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Avarat tilat ja dlykkadt yksityiskohdat tekevat uudesta Avensiksesta auton, joka
ymmartad kuljettajaansa. Esimerkkina VSC+ -ajonvakautus vakiona ensimmadista
kertaa luokassaan, ja paljon muuta — kuten Toyota Optimal Drive -ajattelumallin
myotad entistd pienemmat padstot ja jopa 20 % aiempaa suurempi teho.

Uusi Avensis tarjoaa myos entistd laajemman varustetasojen valikoiman.
Valittavissasi on Terra-, Sol-, Sol Plus- seka nyt myos Luxury- ja Premium-
varustetaso. Ndiden lisdksi voit koska vain tdydentdaa uuden Avensiksen
mieleiseksesilaajan jalkiasenteisen Avensis-lisavarustevalikoiman avulla.
Tervetuloa tutustumaan mallistoon oman Toyota-jdlleenmyyjdsi luokse.
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6 Geneven autondyttely

Uutuuksina Toyota Prius, Verso, Lexus
RX450h ja IS 250C.

13 Bensiini-Yaris on Ekoauto
Vuoden 2009 Ekoautoksi valittiin uusinta

bensiinimoottoritekniikkaa hyddyntdva
Toyota Yaris 1.33 Dual VVT-i.

14 ToyotaiQ valloittaa taajamat

Toyota iQ on alle kolmimetrinen helppokayt-
toinen, taloudellinen ja tyylikds uutuus, joka
hammdstyttdad positiivisesti myds maantie-
ajossa.

18 RAV4-dieselautomaatti

Toyota RAV4:n tdysin uusi 2,0-litrainen Val-
vematic-bensiinimoottori takaa pienemmat
kulutus- ja padstolukemat. Nyt myds 150-
hevosvoimaisen dieselin yhteyteen voi valita
automaattivaihteiston.

22 Stop&start-auto

Toyota Yarisin kulutus- ja padstdlukemat
pienentyvat merkittavasti Optimal Drive
-filosofian mukaisesti toteutettujen moottori-
javaihteistouudistusten ansiosta.

27 Turvaalapselle

Autoilevalle perheelle lapsen kasvaessa turva-
istuimia joutuu hankkimaan yleensd kolme eri-
kokoista. Tahan tuo nyt muutoksen Klippanin
uusi monitoimi-istuin.

28 Lexus IS uudistuu

Perheautoluokkaan kuuluva urheilullinen
Lexus IS -mallisto uusiutuu niin ulkoa kuin
sisdltdkin.

32 Tee kevatehostus autollesi

Miltd Toyotasi ulkopinta, vanteet ja sisustus
ndyttdvat talven jdljilta? On aika tehdd auton
kevdtehostus Toyota-autonhoitotuotteilla.

35 Erilainen nuori

Kevddlld myyntiin tuleva Urban Cruiser on
uuden kokoluokan katumaasturi.

36 Viiden tahden turvallisuutta

Avensis jaiQ olivat ensimmadiset uuden Euro
NCAP -luokittelumallin mukaan testatut Toyo-
tat. Kummankin uutuusmallin turvallisuus
arvioitiin tdyden viiden tadhden arvoiseksi.

38 Destialuottaa Toyotaan

Entisestd valtion Tieliikelaitoksesta on kasva-
nut Suomen suurin infra-alan palveluyritys
Destia, jonka autokalustosta noin 30 prosent-
tia on Toyotia.

41 Toyotan ymparistoarvot

Toyota on sitoutunut kestdvaan kehitykseen ja
kehittdd samanaikaisesti useita innovatiivisia
ympdristdtekniikoita ja -ajoneuvoja.

44 Toyotalla Islannissa

Ensi kesdnd kannattaa tutustua eurokansalai-
sille huomattavasti halventuneeseen Islantiin.

46 Lumilautailua Talmassa

Aleksi Litovaara veti hauskan lautailupdi-
vdn Talmassa. Markku Koski otti kultaa MM-
kisoissa ja Eero Ettala voitti Toyota Big Airin.

48 Formuloissa uusia sdantoja

Pian alkava formulakausi tuo tullessaan monia
uudistuksia ja sddntdmuutoksia. Toyotan kul-
jettajat joutuvat entistda kovemmalle.

51 Uutiset

AUTOI

tomuuksissa keskimaarin hieman alle 400 ih-

i mistd. Moottoriliikenneonnettomuuksissa kuolee
i noin 240-270 henkil6d. Ainoastaan kuolemaan
i johtaneet onnettomuudet voidaan tutkia tarkasti.
i Onnettomuustutkinta saa useimmiten selvitettyd
i niiden onnettomuuksien vilittdmit, tapahtuman
i laukaisseet tekijat ja ndiden taustalla vaikuttaneet
i syyt. Tutkintajirjestelma on globaalisesti ajatellen
i ainutlaatuisen tehokas, tyolis ja kallis. Toisaalta siiti
i saatava tieto voi palvella seki liikkenneturvallisuus-
i tyOti ettd turvatekniikan tuotekehittelya.

Onnettomuustutkinnan tulokset paljastavat,

{ etti inhimillinen tekiji aiheuttaa lihes kaikki on-
¢ nettomuudet. Néiden tekijéiden takaa loytyy pal-
¢ jon muutakin kuin kiytetty ylinopeus. Hieman
¢ yli puolet nidin tilastoiduista onnettomuuksista
¢ on alkoholionnettomuuksia. Toisaalta liian suuri
¢ tilannenopeus on melko usein onnettomuuden
i syy, vaikka nopeusrajoitusta ei olisi ylitetty. Niin
oli esimerkiksi muutama vuosi sitten Helsingin si-
i saantuloteilld tapahtuneissa ketjukolareissa, joissa
i myo0s iso ajoneuvojen massaero vaikutti ratkaise-
i vasti tuhojen laajuuteen.

Nuorilla ja idkkailld (yli 65-vuotiailla) kuljettajilla

i on selvésti suurempi riski kuolla liikkenneonnetto-
i muudessa tai aiheuttaa korvattavia liikennevahin-
¢ koja kun vahinkojen marad tarkastellaan suhtees-
sa ajokorttien médrddn tai ajosuoritteeseen.

Syyt tahén ilmi66n ovat kuitenkin hyvin erilai-

i set: nuorilla kokemattomuus, ajattelemattomuus,
i ndyttamisen halu suurien tilanne- ja ylinopeuk-
sien muodossa seké alkoholi ja huumeet johtavat
i onnettomuuksiin. Samat tekijat ilmeisesti selittavat
i havainnointivirheiden melko suuren osuuden.

Akilliset sairauskohtaukset aiheuttavat kaikki

ikdluokat huomioiden noin 10-11 % onnetto-
¢ muuksista - yli 65-vuotiaiden kuljettajien ryhmas-
i si on luku 34 %! Kun muut sairaudet, esimerkiksi
i alkavan dementian aiheuttamat havainnointivir-
i heet otetaan mukaan, niyttdisi silti ettd puolet
i ikakuljettajien kuolonkolareista aiheutuu heidin
terveydentilansa puutteista.

i Miti voidaan tehdi ihmisen suorituskyvyn
i tai toiminnan virheiden vihentdmiseksi?

i Térkein viimeaikojen turvalaite autoissa lienee
¢ ajonvakautusjirjestelma (VSC, ESP), joka olennai-
i sesti viihentdd tahattomien ajovirheiden tai yllat-
i tivien kitkanmenetysten aiheuttamia ajohallinnan
¢ menetyksii. Useiden tutkimusten mukaan se vi-
{ hentid kuolemaan johtavia onnettomuuksia noin
10-25 % ja tdtakin enemmén ajoneuvon painon
i noustessa ja tienpinnan kitkan vihetessa.

Havainnointivirheiden syntymista voidaan va-

hentdd parantamalla valojérjestelmid ja kehittamal-
i 14 automaattisia auton ja tien ja toisaalta autojen
¢ vilistd kommunikaatiota. Tehokkaat, tien suunnan

- Voiko auto vahentdd kuljettajan virheistd
. aiheutuvaa onnettomuusriskia?
Vuosittain Suomessa menehtyy likkenneonnet-

mukaan kadntyvit kaarrevalot ja kdantymisen yh-
teydessd toimiva valojirjestelmd ovat saaneet vii-
meaikoina mukautuvan toiminnon, joka tunnistaa
vastaantulevan litkenteen, tietyypin ja toimii siten
optimaalisesti sekd kuljettajan nakemisen etté vas-
taantulevan liikenteen kannalta. Kalleimpiin autoi-
hin on jo saatavissa infrapuna- tai limpokamera-
perusteisia pimeédnakojérjestelmid, joiden avulla
vastaantulijaa haikaiseméttd nahddan esimerkiksi
tielld oleva hirvieldin kohtaamistilanteessa paljon
aikaisemmin kuin tavallisilla valoilla ajettaessa.

Automaattiset jarjestelmét voivat myds helpottaa
pysakointid peruutustutkien, sopivan pysakointi-
alueen tunnistamisen ja automaattisen pysakéinnin
ohjauksen muodossa. Iakkat kuljettajat ajavat pal-
jon pienié peltikolareita juuri pysakointitilanteissa.
Automaattinen kuolleen kulman valvonta vahentda
kaistanvaihdossa tapahtuvia virheit ja kaistavah-
ti pyrkii pitdméén auton tien reunaviivojen vélisséd
kuljettajan hetkellisesti herpaantuessa.

Kuljettajan tilaa valvovista jarjestelmista alkolu-
kon eri sovellukset lienevit tirkeimpid. Viretilan
valvonta, joka hilyttdd danimerkein, istuinta tai
rattia véristamalld voi perustua kuljettajan silmien
ja padn liikkeiden videointiin tai auton ajokéaytok-
seen perustuvaan aktivoitumiseen. Sydédnsensoreita
on kiytossd mm. autoon tunkeutuneen henkilén
tunnistamiseksi ja kilpa-autoilussa. Tulevaisuuden
auto voineekin tunnistaa esimerkiksi syddmen va-
kavan rytmihéirion, pitdd auton kaistojen vélissa,
pysdyttdd sen automaattisesti, kytked hilytyksen ja
ilmoittaa avuntarpeen ja sijainnin hitdkeskukseen
sekd varoittaa muuta liikennetta.

Liikenteen tunnistusmenetelmét ovat my6s no-
peasti kehittyméssa siten, ettd autot voivat kom-
munikoida keskendin, tunnistaa jalankulkijan ja
varoittaa ldhestyvéstd vaarasta tai pysdhtyd auto-
maattisesti torméystilanteen uhatessa.

Edelld kuvatun jo osittain kéyttoon tulleen uu-
den turvatekniikan voi arvioida vihentavén kuljet-
tajan riskid joutua onnettomuuteen oman virheen
tai toimintakyvyttomyyden seurauksena. Jarjestel-
mit vaikuttavat jarkeviltd niitd onnettomuustilas-
tojen valossa tarkasteltaessa. Turvallisuusajattelun
korostuminen autojen teknisessé kehityksessd on
sekd kuluttajien ettd yhteiskunnan etu.

Timo Tervo
Soveltavan silmdlddketieteen professori
Liikennelddketieteen erityispdtevyys
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TOYOTAN
PRIUS JA
VERSO
LOISTIVAT

Prius puhuttelee kolmannen sukupolven hybriditekniikallaan. Verso on uusi tila-auto,

Genevessa

Toyota esitteli Geneven autonayttelyssa kaksi merkittavaa uutuusmallia. Taysin uusi

jossa nykyaikainen tilankaytto ja taloudellisuus ilmenevat hienolla tavalla.

kymalliin perustuva Plug-in Prius sekd polttokenno-

auto FCHV-adv. FT-EV perustuu tind kevdana myyn-
tiin tulevaan iQ-malliin. Se on alle kolmimetrinen mutta silti
nelipaikkainen kaupunkiauto, jonka sahkoautoversio tulee
myyntiin vuonna 2012 (kts, sivu 43).

O sastolla oli lisaksi esilla sahkoautokonsepti FT-EV, ny-

Toyota Prius saavuttaa huippuarvot

Hybridimalli Priuksen nimi on latinaa ja tarkoittaa “kulkea
edelld” Nimi sopii hyvin vuonna 1997 esitellylle autolle, josta
tuli ympéristonsa huomioivan autoilun symboli jo ennen vii-
me vuosien laajaa yhteiskunnallista padstokeskustelua. Maa-
ilmanlaajuisesti Priuksia on myyty jo yli 1,2 miljoonaa kappa-
letta, Euroopassa niité rekisterditiin viime vuonna 41 000.
Genevessd Euroopan ensiesiintymisensé tehnyt taysin uusi
Prius vakuuttaa arvoillaan. Se saadaan Suomeen ensi syksyna.
Hybrid Synergy Drive® -jirjestelmd edustaa nyt kolmatta su-

kupolvea, jonka toteutuksessa on hyddynnetty 90-prosentti-
sesti uudenlaisia komponentteja. Kokonaisteho on kasvanut
22 % huippuarvon ollessa nyt 100 kW (136 hv). Malli kiihtyy
0-100 km/h 10,4 sekunnissa. Silti kulutuslukemia on kyetty
parantamaan 14 % yhdistetyn ajon arvon ollessa nyt 3,91/100
km. Hiilidioksidipaast6t ovat painuneet ennétykselliseen lu-
kemaan 89 g/km.

Bensiinimoottorin kokoa on kasvatettu 1,8 litraan. Sen toi-
minta perustuu Atkinson-tySkiertoon, jossa puristustahdin
pituus on tydtahtia lyhyempi. Yhdessd pakokaasujen jaah-
dytetyn takaisinkierratyksen kanssa moottorin siséisid lam-
potiloja on pystytty madaltamaan ja hy6tysuhdetta paran-
tamaan entisestddn. Iskutilavuuden kasvatus mahdollistaa
matalammat moottorin kéyntinopeudet. 120 km/h vauh-
dissa moottori py6rii 300 kierrosta aiempaa pienemmalld
minuuttinopeudella.

Jarjestelmén 60 kW (82 hv) sahkémoottori vastaa huippu-

eholtaan pikkuauton bensiinimoottoria. Se on
20 % aiempaa tehokkaampi ja 33 % pienikokoi-
sempi. Priuksen tayshybridijirjestelma kyke-
nee kulloisenkin tarpeen mukaan kiyttamaan
kumpaakin moottoria erikseen tai yhdessa.
Tuloksena on poikkeuksellisen miellyttiva ja
ekologinen ajoeldmys. Mallia voidaan halut-
taessa ajaa pelkin sihkomoottori turvin 0-50
km/h nopeuksilla.

Kolme ajotilaa

Toyota Prius kannustaa kuljettajaa saavut-
tamaan merkittdvan pienid kulutuslukemia.
Pitkdn tuotekehityksen jalostama hybriditek-
niikka suo jo itsessddn hyvit lahtokohdat ta-
loudelliselle ajamiselle, ja selkedt néytot vlit-
tavit puolestaan jatkuvasti tietoa kuljettajalle.
MonitoimindytSltd on néhtévissd kulutusarvot
ja energian talteenottolukemat yhden ja viiden
minuutin pylvdind. My6s hybridijarjestelmén
kayttamit voimien kulkureitit ja -suunnat on
havaittavissa ndytolta selkedsti.

Kuljettaja voi valita kolmesta erilaisesta ajoti-
lasta parhaiten sopivan. EV-tilassa Prius litkkuu
pelkin sdhkoémoottorin avulla. Sopivia kiytto-
tilanteita ovat esimerkiksi ruuhkatilanteet tai
parkkihallissa ajo. Séhkémoottorilla ajettaessa
Prius on miltei d44neton ja taysin padstoton.

ECO-tilassa portaattomalla automaattivaih-
teistolla varustettu hybridi reagoi dkillisiin kaa-
sunpainalluksiin maltillisesti ja ilmastointia oh-
jataan energiaa sddstden. Ajo-oloista riippuen
ECO-tilassa ajaminen mahdollistaa jopa 15 %:n
padstosaastot.

Uusi Prius on
aiempaa tilavampi.
Takanaistuu 183
cm mittainenkin
ryhdikkaasti, tilaa
riittda niin padlle

. kuin polvillekin.
Ohjaamossaon
uusi moderni
ilme ja kuljettajaa
hemmotellaan
parantuneella
ergonomialla.

POWER-asento puolestaan mahdollistaa ni-
mensd mukaan aktiivisesti tdyden tehokapasi-
teetin hyodyntamisen. Tdstd on hyotyé esimer-
kiksi nopeissa kiihdytystilanteissa.

Uusi alusta- ja korirakenne

Uraauurtava voimalaitetekniikka ei ole Priuk-
sen ainoa vahvuus. Uudelle pohjalevylle toteu-
tettu alustarakenne on muokattu vastaamaan
odotuksia tarkoista ajo-ominaisuuksista ja kor-
keasta matkustusmukavuudesta.

Koritoteutuksessa on onnistuttu saavutta-
maan aiempaa parempi ilmanvastuskerroin,
joka on nyt 4arimmidisen pieni, 0,25. Siit4 huo-
limatta takamatkustajien pédntila on kasvanut
ja nakyvyys eteen sekd taakse on parantunut.
Ilmanvastuksen minimointi on viety pitkél-
le: esimerkiksi koripaneelien vilisid rakoja on
pienennetty. Sivupeilien ja ovenkahvojen, taka-
spoilerin ja alustan koteloiden muotoiluissa se
on ollut keskeinen suunnitteluperusta.

Priuksen kokonaispituus on kasvanut 15
mm ja leveys 20 mm. Raidevili ja korkeus
ovat pysyneet samoina. Katon korkeinta koh-
taa on siirretty taaksepdin, mikd mahdollistaa
parantuneet padtilat takaistuimella. Ulkovari-
valikoimassa on seitsemén vaihtoehtoa, joista
kolme on téysin uusia, vain hybridimalleihin
tarkoitettuja sivyja.

Riemastuttavaa varustelua

Kojetaulu jakautuu kahteen erilliseen osioon.
Tarkeimmidt ajossa tarvittavat naytot, kuten
ajonopeus ja ecoajo, sijaitsevat kokonaisuuden
yldosassa, jolloin niiden seuraaminen ei héiritse
ajamista. Saataville tulee myds tuulilasinéytto,
josta tiarkeimpien informaatioiden havaitsemi-
nen on vield helpompaa.

Monitoiminéyttd on asetettu kojetaulun kes-
kiosaan. Siitd voidaan sadtdd ilmanvaihtoa se-
ki navigointi- ja audiolaitteistoja. Siltamainen
keskikonsoli tuo vaihteenvalitsimen kuljettajan
ulottuville ja kitkee sisadnsa helposti hyodyn-
nettavaa sdilytystilaa.

Priuksen varustevalikoimaan kuuluu usei-
ta tavallisuudesta poikkeavia vaihtoehtoja.
Kattoikkunaan on asennettu aurinkokennot,
joiden tuottamalla virralla Priusta voidaan
tuulettaa sen ollessa pysakoitynd limpimain
paikkaan. Kuljettajalla on téll6in halutessaan
mahdollisuus my6s viilentdd ilmastointilait-
teella matkustamoa kauko-ohjatusti kolmen
minuutin ajan ennen ajon alkamista.

Ohjauspydran monitoimikatkaisijalla voi
ohjata audio- ja ilmanvaihtolaitteita sekd eco-
ndyttojd. Informaatiot tulevat nakyville saa-
tojen ajaksi kojetaulun monitoiminéyttoon.
Turvavarustevalikoimaan kuuluu tavanomai-
sempien jérjestelmien lisaksi Pre-Crash- ja
kaistavahtiominaisuudet sekd aktiivinen va-
kionopeussaidin.
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oyota Verso on tdysin uusi tila-auto, joka sai maa-

ilman ensi-iltansa Genevessd. Seitsenpaikkaisen

version istuinten Easy Flat -toteutus mahdollistaa
poikkeuksellisen mukavat ja helppokayttoiset muunte-
luominaisuudet. Toyota Optimal Drive -ajattelu nakyy te-
hokkaassa moottorivalikoimassa, jonka ympéristdarvot
ovat mallikelpoisessa kunnossa.

- Muotoilimme uuden Verson henkimdin sekd ur-
heilullisuutta ettd vakautta. Sisustassa padosan on saanut
tarkoituksenmukaisuus, jota tdydentdd harkittu yksityis-
kohtaisuus. Saavutimme eurooppalaismakuun sovitetun
mukavuustason ja kaytannollisyyden, vakuuttaa mallin
padinsinoori Masato Katsumata.

Corolla Versoon verrattuna uutuus on 70 mm pidempi
(4440 mm) ja 20 mm levedmpi (1 790 mm). Akselivali on
kasvanut 30 mm. Ulkoisessa olemuksessa ilmenee kaksi
kokonaisuutta: keula ja matkustamo muodostavat oman
sekd alusta ja perdosa omansa. Tyylikds, matalalta keulasta
ldhtevi leikkaus liittdd osiot toisiinsa. Keulan ilmettd hal-
litsee kaksiripainen, kookkaalla Toyota-logolla varustettu
maski sekd A-pilareita kohti venytetyt ajovaloumpiot. Yh-
teneviisyydet esimerkiksi uuteen Avensikseen ovat selvat.
Ilmanvastuskertoimeksi ilmoitetaan 0,295.

Taipuu moneen tarpeeseen

Verson ohjaamoilme edustaa totutusta poikkeavaa tyylid.
Sylinterimaisin upotuksin toteutettu mittaristo sijaitsee ta-
vallista keskemmalld kojelautaa. Vaihteenvalitsin tyontyy
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keskikonsolista kohti etuistuimia sailyttden kuitenkin ava-
ran tunnelman. Kaikki hallintalaitteet ovat helppokayttoisia
ja loogisilla paikoillaan.

Matkustamon ilmavuutta korostaa valinnaisvarusteinen
panoraamakatto. Se on C-segmentin tila-autoluokan suurin
(pituus 1 160 mm, leveys 1 180 mm). Katossa on séhko-
toiminen lamellivarjostus, jolla lapitulevan valon médraa

Katse kddntyy
helposti ja
turvallisesti Verson
tyylikkddseen,
keskelld kojelautaa
sijaitsevaan
mittaristoon.

voidaan himmenti4 haluttu méara.

Istuinjérjestelyt mahdollistavat 32 erilaisen
ratkaisun kayton. Kaikki 2. ja 3. rivin istuimet
ovat erillisid, joten niit4 voidaan laskea vaaka-
tasoon ja sddtdd monipuolisesti. Toisen rivin
istuimien pitkittaissddto on perati 195 mm. T4-
ma parantaa jalkatilajaon lisaksi kulkua takim-
maisille istuimille. Keskirivin selkdnojat lukit-
tuvat kallistuksen jalkeen viimeksi kéytettyyn
pystykulmaan.

Takapenkkien ollessa vaakatasossa tavara-
tilan pituus on 1 830 mm ja suurin sisdleve-
ys on talléin 1 585 mm. Kaikkien seitseman
istumapaikan ollessa kiytdssd, on tavaratilan
vetoisuus 178 litraa, miké on luokkansa par-
haimmistoa. Matkustamossa on paljon kayt-
tokelpoisia séilytyslokeroita. Ylempaan, jadh-
dytettyyn hansikaslokeroon mahtuu 1,5 litran
juomapullo. Alemman hansikaslokeron vetoi-
suus on 8,2 litraa.

Optimoitua tehokkuutta

Verson laajassa moottorivalikoimassa on kaksi
bensiinimallia sekd kolme dieselid, joiden va-
rustukseen kuuluu hiukkassuodatin tai edis-
tyksellinen D-CAT -jérjestelmi. Toyota Opti-
mal Drive -ajattelu on toiminut ohjenuorana
moottori- ja voimansiirtototeutuksia tehtdessa.

Tavaroille jad tilaa ldhes
180 litraa, vaikka kaikki
seitseman istuinpaikkaa
ovat kdytossd. Nopeasti
muunneltava istuinjar-
jestely tarjoaa perati 32
erilaista vaihtoehtoa!

Ison tila-auton ilman-
vastuskerroin on pieni,
vain 0,295. Vaivatto-
muutta kaipaaville on
tarjolla automaattivaih-
teisto niin bensiini- kuin
dieselmoottorinkin yh-

Se tarkoittaa suorituskyvyn maksimoimista sa-
malla kun paistolukemat minimoidaan.

1,6 litran Valvematic-bensiinimoottori tuot-
taa 97 kW (132 hw). Yhdistetyn ajon kulutus on
6,71/100km, joka tarkoittaa CO,-padst6ind 158
g/km. Sen yhteydessi on uusi 6-nopeuksinen
manuaalivaihteisto. Toinen bensiinivaihtoehto
on 1,8 Valvematic. Siind on pikkuveljeddn 11
kW (15 hv) enemmén huipputehoa. Vaantoa
voimanldhde tuottaa 20 Nm enemmaén (180
Nm). Manuaalivaihteiston rinnalla on valitta-
vissa portaaton Multidrive S -automaatti, jolla
yhdistetty kulutuslukema on 7,01/ 100 km.

Dieselit ovat 2,0- ja 2,2-litraisia. Suurem-
masta moottorista on kaksi tehoversiota. 110-
kilowattiseen (150 hv, 340 Nm) on saatavilla
manuaalin ohella kuusivaihteinen automaat-
ti. Sen ja 130-kilowattisen (177 hv, 400 Nm)
moottorimallin varustukseen kuuluu D-CAT
-jarjestelmad, joka vahentad partikkelipadstoja
sekd oleellisesti my0s typenoksideja. Suomes-
sa myytdvien dieselmallien hiilidioksidipagstot
ovat versiosta riippuen 146-178 g/km.

Tuntuvaa turvallisuutta

Varustukseen kuuluu kattava méaré turvalli-
suusvarusteita. Elektroninen jarruvoimien jako,
jarruassistentti ja luistonesto luovat aktiivisen
turvallisuuden peruselementit. Ajonvakautus
VSC+ auttaa kuljettajaa tekemédan ohjauspyo-
rélld oikeansuuntaisen korjausliikkeen luistoti-
lanteissa. Mikilahtavustin helpottaa liikkeel-
lelaht64 jyrkissa ja liukkaissa ylamadissa. Verso
pysyy paikallaan, kun kuljettaja siirtd4 jalkaansa
jarrupolkimelta kaasulle.

Passiivista turvallisuutta edustavat seitseman
turvatyynya, aktiiviset etuniskatuet ja kaikkien
istuinpaikkojen turvavyomuistuttimet. Korira-
kenteessa on energiaa sitovia elementtej, jot-
ka pienentavit etu- ja sivutomayksien aiheut-
tamia loukkaantumisriskejd. Jalankulkijoiden
tormdys-turvallisuutta parantaa esimerkiksi
energiaa sitova konepelti, jonka lukitus sallii
voimakkaan kokoonpainumisen.

Korkeimmin varustetuissa versioissa on mm.
avaimeton Smart entry -sisddnkéynti, kuuden
levyn cd-vaihtaja kojetaulussa, 10 Gt:n kiinto-
levylla varustettu navigaatiojarjestelma ja pe-
ruutuskamera.

Verson myynti alkaa Suomessa alkukesalld.
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LEXUS-UUTUUDET GENEVESSA

RX 450h:n uudessa
bensiinimoottorissa
on lukuisia tehoa ja
polttoainetaloutta
parantavia uudis-
tuksia, kuten
!-\tkinson-tyb‘kierto,
kaasujen kierratys-
jarjestelmd (EGR)

Jja pakokaasujen
1ammon talteenotto
(EHR). Esim. EHR:n
avulla saatiin
laskettua bensiinin-
kulutusta 30 %
kylmissa oloissa.

Lexus toi Geneven autonadyttelyssd ensi
kertaa Euroopassa esille kolmannen
sukupolven version ylellisesta RX 450h-
crossoveristaan. Uutuus edustaa Lexus-
hybridien toista sukupolvea ja lyo poytdan
ennenndkemadttoman alhaiset paastoarvot
kokoluokassaan. Toinen Lexus-uutuus, IS
250C, hammastyttaa upeilla linjoillaan ja
avoautoksi muuntumisnopeudellaan. Katto
laskeutuu takaluukun katkoihin vain 20

sekunnissa.

450h-malli kéyttda edeltdjansa kaltaista, sarja- ja rinnak-

kaiskytkennan mahdollistavaa hybridivoimansiirtojarjes-
telma. Siind yhdistyvit 3,5 litran V6-bensiinimoottori ja kaksi
voimakasta sihkémoottoria eri akseleilla muodostaen alykkaan,
siahkoisen nelivedon. Kevythybrideistd poiketen RX:1l4 voi ajaa
myds pelkastaan sihkémoottorin turvin.

E nsimmainen RX-hybridi tuli myyntiin vuonna 2005. Uusi

Iso, ylellinen crossover — COx-padstot
vain 148 g/km

Merkittavat parannukset hybridijarjestelmén kaikkiin kom-
ponentteihin nostivat poltto- ja sahkémoottoreiden yhteiste-
hon 220 kW:iin (299 hv). Vaikka tehoa on tarjolla 10 % aiempaa
enemmdn, onnistuttiin silti samalla parantamaan polttoainetalo-
utta lahes neljannekselld, 23 %. Nyt yhdistetty kulutus on vain 6,3
1/100 km ja vastaavat CO,-péddstot siten himméstyttavin pienet
timéankokoiselle loistoautolle, ainoastaan 148 g/km!

Monet merkittavit muutokset alustarakenteessa parantavat
ajodynamiikkaa. Akselivalid jatkettiin 20 mm ja raideleveytta li-
séttiin edessé 55 ja takana peréti 70 mm. Takana kéyttonotetut

;-:J
e

(EXUS

Uusi RX on 35 mm
aiempaa pidempi,

40 levedmpi ja 10
korkeampi. Akselivalid
on jatkettu 25 mm.
limanvastuskerroin
on 0,32 ja kddntosade
5,7 metria - arvot
edustavat luokan
parhaimmistoa.

paéllekkéiset kolmiotukivarret nostavat késitelta-
vyyden ja ajonautinnon uudelle tasolle. Jousitus-
muutoksesta saatiin lisdetua my6s auton tavarati-
laan, jota pystyttiin leventdmadn 150 mm. Aktii-
vinen kallistuksenvakaaja lisid auton dynaamista
suorituskykyd vdhentdmalld kaarreajossa korin
kallistelua ldhes 40 %. Séhkoisesti kontrolloitu il-
majousitus tarjoaa kdyttoon nelja eri asetusta ja yli
60 mm sditovaraa. Maavara laskee automaattisesti
nopeuden kasvaessa optimoiden aerodynamiikan,
ajovakauden ja polttoainetalouden.

Auton huippunopeus on 200 km/h ja se kiihtyy
0 - 100 km/h 7,8 sekunnissa, eiké 0 — 400 m kiih-
dytyskain vie kuin 15,9 s.

Kuljettajaa hemmotellaan uusitulla mittaristol-
la ja hallintalaitteistolla. Tarjolla on lukuisia uusia
edistyksellisid yksityiskohtia, kuten ohjauspyoraan
sijoitetut monitoimisédtimet, tuulilasinaytto ja kes-
kikonsoliin sijoitettu ohjain, joka toimii samalla pe-
riaatteella kuin tietokoneen hiiri. Silla voi helposti
kontrolloida ja sdétdd niin audiota, navigaattoria,
ilmastointia, puhelinta kuin ajotietokonettakin.

RX 450h:n korin rakenteellinen vahvuus, kehit-
tyneet turvainnovaatiot seka kuljettajaa avustavat
jarjestelmat nostavat auton aktiivisen ja passiivisen
turvallisuuden uudelle tasolle. Varusteluun sisilty-
viat mm. Lexuksen ainutlaatuinen VDIM-turva-
jarjestelmd, aktiiviset niskatuet ja 10 turvatyynya
- mm. palkittu kaksivaiheinen ja kaksikammioi-

IS 250C tarjoaa avoautoksi
poikkeuksellisen hyvit tilat.
Sedan-malliin verrattuna
takaosaa on jatkettu 55
mm. Siksi takaluukkuun
kolmiosainen alumiinikatto
on sinne taitettukin.
Takaistuimelle kdynti sujuu
helposti ja sielldkin riittad
tilaa mukavasti kahdelle.

nen etumatkustajan turvatyyny. Kehitystyon aika-
na tehtyjen 233 torméystestin jalkeen valmistaja on
vakuuttunut erinomaisesta, tdyden viiden tdhden
arvoisesta tuloksesta myds Euro NCAP -testissa.

Ensimmaiset uudet Lexus RX 450 -hybridit saa-
puvat Suomeen toukokuussa, ja niiden hinnat al-
kavat 81 500 eurosta.

Katto alas 20 sekunnissa

Uudessa, upeassa Lexus IS 250C -mallissa yhdis-
tyy neliovisten IS-sedanien elegantti sporttisuus
avoauton ajonautintoon ja vapauden tunteeseen.
Kokonaisuudessaan kevyestd alumiinista valmis-
tettu kolmiosainen kovakatto taittuu takaluukkuun
ennityksellisen nopeasti ja danettomasti, vain 20
sekunnissa. Katto kdantomekanismeineen pak-
kautuu uskomattoman kompaktiin tilaan, siksi
IS 250C tarjoaa avoautoksi poikkeuksellisen run-
saan tavaratilan, helpon sisdédnkéynnin ja hyvit
tilat takaistuimella. Korimuotoilussa keskityttiin
erityisesti minimoimaan ajoviiman aiheuttama
turbulenssi avoautokéytossd. Malli on suunnitel-
tu saavuttamaan tdydet viisi tdhted Euro NCAP
-turvatesteissa.

Avo-Lexuksen 153 kW:n (208 hv) V6-mootto-
ri on 2,5-litrainen ja automaattivaihteisto kuusi-
nopeuksinen. Ensimmidiset IS 250C -mallit nih-
daan Suomessa kesakuussa. Edullisin malli maksaa
65 800 euroa. &
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Tee autostasi vahan vihreampi.

10 vinkkia vihreampaan autoiluun.
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Vuoden 2009 Ekoautoksi valittiin uusinta bensiini-
moottoritekniikkaa hyodyntava Toyota Yaris 1.33 Dual VVT-i.

Sen alhaiset typenoksidipaastot ratkaisivat sille voiton ennen
kilpailevia dieselmalleja.

uoden Ekoauto valittiin nyt 14. ker-
Vran ja Toyotalle voitto oli jo kuudes.

Valinnan suoritti Motiva Oy:n ko-
koama ryhmé autoalan asiantuntijoita. Mit-
tauksista ja kiytdnnon jirjestelyistd huolehti
Tuulilasi-lehti. Valinnalla halutaan kiinnittaa
auton ostajien huomio moottoreiden eroihin
ja kannustaa vertailemaan eri mallien ympa-
ristovaikutuksia.

Vihidn kuluttava auto merkitsee pienempid
hiilidioksidipaastoja ja kayttokustannuksia.
Liséksi polttoainetaloudellisen ajoneuvon jal-
leenmyyntiarvo on parempi energian hinnan
noustessa ja kuluttajien kukkaroiden nydrien
kiristyessa.

Ekoautot 1996-2009

vuosi

1996 Toyota Corolla 1.4 Ecotronic
1997 Honda Civic 1.5 V-TEC
1998 Seat Toledo TDI

1999 Opel Corsa 1.0 ECO

2000 Opel Corsa 1.0 ECO

2001 VW Polo Classic TDI

2002 AudiA21,2TDI

2003 Toyota Yaris 1.4 D-4D

2004 VW Passat TDI

2005 Toyota Corolla 1.4 D-4D
2006 Toyota Aygo

2007 Citroén Xsara Picasso HDi
2008 Toyota Prius HSD

2009 Toyota Yaris 1.33 Dual VVT-i

L T

— Teholukemien suuruuksia ja suorituskyvyn
aariarvoja sekd huippunopeuksia on korostettu
liian kauan. Niité ei kdytetd ajossa kuitenkaan
juuri koskaan. Olisikin parempi lahteé kilpai-
lemaan ekologisilla arvoilla: vertailtaisiin en-
nemmin sitd, kenen auto kuluttaa vahiten kuin
sitd, kenen auto kulkee lujimmin, totesi raadin
jasen, VI'T:n erikoistutkija Juhani Laurikko
Ekoauton julkistustilaisuudessa.

Ehdolla oli 12 suosittua automallia

Taman vuoden Ekoautoehdokkaita olivat Ford
Fiesta, Mazda 2, Mini, Opel Corsa, Toyota Yaris
ja Volkswagen Polo. Kaikista automalleista oli
mukana sekd bensiini- ettd dieselmalli. Ehdok-
kaat valittiin suosituimman autoluokan kokoa
pienemmistd malleista.

Arvostelussa suurin painoarvo eli 50 % oli
polttoaineen kulutuksella, joka vaikuttaa hii-
lidioksidipéastojen méadraan. Haitallisten pa-
kokaasupaastojen osuus oli 25 %, tilojen ja
turvavarusteiden 15 % ja suorituskyvyn 10 %
kokonaisarvosanasta.

Menestynein Ekoautomerkki

Toyotalle nyt saavutettu Ekoautovertailun voit-
to oli jo kuudes. Viime vuonna hybridiauto
Prius oli loppupisteissd selvd kultamitalisti.
Malli oli kisaryhmassa menestyksekkadsti mu-
kana myds vuosina 2002 ja 2005, mutta silloin

an ',gi_ogi silla

,._toimitusE,";iéilli kko Tapio Ketonen, Tuulilasi, sihteeri

Perinteisten matka- ja osamatkandyttdjen lisdksi
Stop & Start -jarjestelmalld varustetussa Yarisissa
on myos Econdytto. Se kertoo kuinka pitkdan
moottori on ollut sammutettuna ajomatkan aikana.

se toimi verrokkiautona eiké sen tuloksia otettu
mukaan varsinaiseen loppuarvosteluun.

Vertailuvoitot kertovat Toyota-malliston
ekologisesta kilpailukyvysta suomalaisessa lii-
kenteessi. Yarisin uusin, 6-vaihteinen, hiukkas-
suodattimella varustettu dieselversio ei ehtinyt
mukaan tdmén vuoden Ekoautovertailuun,
vaan vertailussa kaytettiin edellistd viisivaih-
teista mallia.

Monipuolisen vahva Yaris

Toyota Yaris 1.33 Dual VV'T-i menestyi tasai-
sen vahvasti vertailun kaikilla osa-alueilla. Se
todettiin testiajossa polttoaineenkulutukseltaan
alhaiseksi ja se pérjsi erityisen hyvin suoritus-
kyvyn ja tilojen vertailussa. Toyotan bensiini-
moottorin alhaiset partikkelipadstot olivat rat-
kaisevia tasaisessa vertailussa.

Arvioinnissa neljasosaa néyttelivét haitalliset
pakokaasupaastot, eli hiukkas-, typenoksidi- ja
hiilivetypaistot. Téstd johtuen kdrkipaikalle ei
kirinyt mikddn dieselvaihtoehto, joiden ylei-
semmin tunnetut hiilidioksidipaastoarvot ovat
yleensé bensiiniautoja maltillisemmat. <2

Asiantunteva raati

Vuoden 2009 Ekoauton valinnan suoritti
Motivan kokoama asiantuntijaraati:
emeritusprofessori Antti Saarialho, TKK
tutkimusjohtaja Juhani Intosalmi, AKE
professori Matti Juhala, TKK
hallitusneuvos Mikael Nyberg, Liikenne ja
viestintdministerio

erikoistutkija Ari Nissinen,

Suomen ymparistokeskus SYKE
erikoistutkija Juhani Laurikko, VTT
asiantuntija Vesa Peltola, Motiva Oy
tutkimuspddllikkd Jorma Viitanen, Tuulilasi
pdatoimittaja Lauri Larmela, Tuulilasi, puheenjohtaja

Toyota Yaris 1.33 Dual VVT-i:n 74
kW (100 hv) -tehoisen bensiini-
moottorin imu- ja pakoventtiilien
ajoituksia saddetdan rasitustilan-
teen mukaan parhaiden kaytto-
ominaisuuksien saavuttamisek-
si. Uuden moottorin myata hii-
lidioksidipdastot tippuivat jopa
17 %. Yhdistetyn ajon kulutus on
5,11/100 km. Varustukseen kuu-
luu Stop & Start -jarjestelmd, jo-
ka sammuttaa kayntilampdisen
moottorin esimerkiksi pysahdyt-
tdessd litkennevaloihin. Moottori
kaynnistyy valittomasti, kun
kuljettaja aloittaa taas liikkeelle-
13hdon.
g
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Ensimmdisten

myyntikuu-
kausien aika-
na uutuuden
ulkovdrivaih-
toehdot ovat
mustajaval-
koinen.
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Toyota tuo pikkuautoluokkaan aivan uutta nakokulmaa. iQ:ssa
tiivistyvat nykyaikaisen kaupunkiautoilun keskeiset tavoitteet:
helppokayttoisyys, taloudellisuus, tyylikkyys ja korkea varustetaso.
Vallankumouksellinen, alle kolmimetrinen uutuus hammastyttaa

positiivisesti myos maantieajossa.

- Halusimme luoda maailman ensimmaisen, hie-
nostuneen nelipaikkaisen kaupunkiauton. Ta-
voitteen saavuttamiseksi kdytimme poikkeuksel-
lisen tehokasta tilajirjestelyd, ainutkertaista de-
signia, erittdin taloudellista voimanldhdetta seka
hyodynsimme parasta turvallisuus- ja ajomuka-
vuusajattelua, toteaa iQ:n padsuunnittelija Hiro-
ki Nakajima.

Pitka kehitystyo

Toyota on tunnettu tehokkaista autonsuunnitte-
lu- ja valmistusprosesseistaan. iQ:n kohdalla tuo-
tekehitykselle annettiin kuitenkin poikkeuksellisen
paljon aikaa. Sen tarina sai alkunsa jo viisi vuotta
sitten, jolloin ydintiimi sai tehtédviakseen Toyotan
uuden virstanpylvdan luomisen. Kuten Prius on
toiminut hybridimaailman pééroolis-

madrana olikin luoda Toyota-malli, joka puhutte-
lisi myds niitd autoilijoita, joilla ei ole aikaisempaa
kokemusta Toyotan omistamisesta.

Kestadvan kehityksen ytimessa

Kaupunkien keskustoissa asuvat ja aktiivisesti
liikkkuvat ihmiset tuntevat usein myds vastuuta
ympdristonsd hyvinvoinnista ja tulevaisuudesta.
Yksityisautoilun tehokkuus saa uusia piirteitd, jos
mietitddn, kuinka usein nima ihmiset tarvitsevat
suurta kuljetuskapasiteettia? Monestiko autossa on
kyydissd enemmén ihmisié kuin kolme aikuista ja
yksi lapsi? Mitd, jos kiytettdva ajoneuvo olisikin
reilusti yli metrin tavallista perheautoa lyhyempi
ja kymmenid prosentteja taloudellisempi, mutta
silti vahintaan yhtd mukava, hyvin varusteltu ja
turvallinen?

sa, tuli uuden kaupunkiauton asettaa
kehykset erittdain kompaktin ja selvis-
ti totuttua pienempipédstoisen pikku-
auton muotokuvalle.

—Ennen ensimmadistakddn viivan
vetoa luonnospaperille tutkimme tark-
kaan, millaiset kuluttajat voisivat ostaa
ajatuksissamme olleen auton. Paddyimme henki-
16ihin, joista huokuu voimakas riippumattomuus
eri eliméntyyleistd. Talld ihmisryhmalld on tarkka
tieto siitd, mitd he haluavat. He ovat varmoja omista
valinnoistaan ja haluavat auton, joka tukee heiddn
yksilollisyyttdan, kertoo Nakajima.

Noin kolme vuotta sitten alle kolmimetrisen au-
ton tuotekehitys oli saatu niin pitkille, ettd Toyotan
johtoporras néytti projektille lopullisesti vihredd
valoa. iQ nahtiin ensi kertaa julkisuudessa kon-
septiautona Frankfurtin autoniyttelyssd vuonna
2007. Vastaanotto oli heti positiivista, ja jatkuvasti
tarkeammaéksi koettavat ympéristdasiat antoivat
yha kovempaa nostetta iQ:lle jo ennen tuotannon
aloittamista. Mallilla tavoitellaan merkittavas, jo-
pa 100 000 auton myyntid vuosittain. Yhtend paa-

EURO
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Toyota on huomioinut myés iQ:n
kohdalla autoilun koko elinkaaren jat-
tdmén jalanjéljen. Laskelmiin on otettu
mukaan suunnittelu, valmistus, logis-

NCAP

A AR tiikka, kéytto ja aikanaan tehtdvé ro-

mutus. Kéytonaikaiset padstot edusta-
vat noin 80 % autoyksilon elinkaaren
padstoistd, joten mallin ajamiseen liittyvét onnis-
tuneet ja modernit tekniset ratkaisut ovat tarkeitd.
Toyota tekee kuitenkin paljon t6itd myds muiden
osa-alueiden hiomisessa kohti kestidvampii kehi-
tystd. Euroopassa sijaitsevilla tehtailla ei tuoteta
endd lainkaan kaatopaikkajitettd, ja esimerkiksi
tuuli- ja aurinkoenergian osuutta autonvalmis-
tuksen vaatimasta kokonaisenergiasta kasvatetaan
maaratietoisesti.

Japanin Takaokan tehtaalla, jossa iQ valmiste-
taan, on otettu hiljattain kiytt66n moderni tuo-
tantolinja. Tehtaan sisélld tapahtuva osien kulje-
tus ja kokoonpanon virtaviivaisuus on viety as-
tetta kehittyneemmialle tasolle. Tuloksena ovat
tuotantotehokkuuden ohella my6s huomattavat
energiasaastot.
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Useat ennakko-
luulottomat inno-
vaatiot ovat mah-
dollistaneet hyvit
sisdtilat alle kolmi-
metriseen auto-

uutuuteen.

iQ:n takaistui-
melle mahtuu
aikuinen jalap-
si. Kojetaulun
epasymmetri-

nen muotoilu
mahdollistaa
viljemmat tilat
auton oikealle
puolelle.
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Etumatkustajan taakse mahtuu
aikuinen hyvin, koska kojetaulu
on epasymmetrinen

Innostavaa innovointia

Pagsuunnittelija Nakajiman fyysiset mi-
tat — 185 senttimetrin pituus — antoivat
hyvén léhtokohdan eurooppalaisittain
toimivan kokonaisuuden aikaansaami-
seksi. Jotta poikkeuksellisen lyhyt auto
tarjoaisi riittévét tilat ja tarpeeksi tana-
kan ajoeldmyksen, iQ:n toteutuksessa
hyddynnettiin ennakkoluulottomasti
useita uusia ideoita.

Polttoainetankki, jonka korkeus on
vain 120 mm, on sijoitettu matkusta-
mon lattian alle. Se ei kasvata auton

= AT

kokonaispituutta. Etumoottorisen ja
-vetoisen iQ:n tasauspyorasto on sijoi-
tettu moottorin etupuolelle, jolloin kul-
jettajalle vapautui 120 mm lisd4 poljin-
tilaa. Ohjausvaihde on tavallista kor-
keammalla ja keskelld autoa, joten se
ei sy0 kummankaan etumatkustajan
jalkatilaa.

Matkustamon tilavuuteen on todel-
la panostettu. Pienimmissakin yksi-
tyiskohdissa on pyritty vapauttamaan
kaikki mahdollinen tila aktiivikéayttdon.
Istuimet ovat poikkeuksellisen ohu-
et, mutta silti erinomaisen mukavat ja

o
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Merkittavan pikku-uutuuden saa
myo0s portaattomalla Multidrive-
vaihteistolla. Kannettava media-
soitin on helppo kytked auton
adnentoistojarjestelmaan.

tukevat. Etumatkustajan taakse mah-
tuu aikuinen hyvin, koska kojetaulu on
epasymmetrinen ja jittdd enemman
tilaa matkustamon oikealle puolelle.
Lammitys- ja ilmastointilaitteen kom-
ponentit on keritty tiiviisti kojetaulun
keskiosaan ja sen alle. Kaikkien istuin-
paikkojen ollessa kiytossd tavaratilaa
on vihdn, mutta sitd vapautuu yli 200
litraa lisad jos takaistuimien selkénojat
taitetaan vaakatasoon.

Matkustajien turvallisuudesta ei ole
tingitty: tormdysvoimien tarkkaan har-
kittujen etenemisreittien ohella passii-
vista turvallisuutta kohottavat etu-, si-
vu- ja ikkunaturvatyynyt sivuilla seka
ensimmaisend maailmassa myds ta-
kana. Kaikkien versioiden varusteluun
kuuluvat elektroninen jarruvoiman ja-
ko, luistonesto sekd ajonvakautus. Jo-
kaisella istumapaikalla on turvavyo-
muistutin.

Uudistuneen Euro NCAP -torméys-
testin tulos todisti pienikokoisen auton

Muotoilussa on rohkeita ja itsevarmoja
piirteitd. Sivuvilkut sijaitsevat
selkedsti taustapeilien yhteydessa.

olevan todella turvallinen. iQ saavutti
komeasti tdydet viisi tdhted. Tormadys-
testituloksen ohella my6s automallin
turvavarustelu vaikuttaa nyky4an testin
kokonaisarvioon.

Katevaa ajomukavuutta

Lyhyesta kokonaispituudestaan johtuen
iQ on poikkeuksellisen néppari ajetta-
va ja pysakéitavd. Minimaaliset etu- ja
takaylitykset tekevat ulkomittojen ar-
vioinnista helppoa paikoissa, joihin ta-
vallisella henkil6autolla ei olisi mitdan
mahdollisuuksia pujottautua.

Vasta siirryttdessd valjemmille ajo-
kaistoille iQ osoittaa monipuolisuuten-
sa. Kahden metrin akselivililla ja hie-
nosti séddetylld alustarakenteella saavu-
tetaan hyva suuntavakavuus sekd miel-
Iyttava ajokédytos jopa huippunopeudella
170 km/h. Uutuus ei siis ole tarkoitet-
tu yksinomaan kaupunkiliikenteeseen,
vaikkakin innovatiivisten ratkaisujen
edut paidsevitkin oikeuksiinsa nimen-
omaan ahtaissa oloissa.

Aluksi iQ-malliin on tarjolla 1,0
VVT-i -bensiinimoottori ja 1,4 D-4D
-diesel. My6hemmin mallisto tdyden-
tyy 1,33 Dual VVT-i -moottorilla, jo-
ka siivitti Yaris-mallin Vuoden Ekoau-
toksi 2009.

iQ-mallisto ja hinnat

1.0WT-iQ 15820
1.0 VVT-i Q Multidrive 17520
1.0VVT-iQ2 17120
1.0 VVT-i Q2 Multidrive 18820

1.33 Dual VVT-iQ3 Stop &Start 19270
1.33 Dual VVT-i Q3 Multidrive 20670

iQ, Tekniset tiedot

Moottori 1.0VVT-i 1.33 Dual VVT-i

Tyyppi R3,DOHC 12V R4,DOHC 16V
Iskutilavuus, cm3 996 1329

Maksimiteho, kW (hv) /r/min 50 (68)/6 000 74 (100) / 6000
Maksimivadanto, Nm / r/min 91/4800 125/4400
Polttoaineenkulutus, 1/100 km

Vaihteisto 5M/T Multidrive 6M/T Multidrive
Kaupunki 49 57 eivahv. eivahv.
Maantie 39 41 eivahv. eivahv.
Yhdistetty 43 4,7 48 52
Hiilidioksidipaastot, g/km

Kaupunki 115 133 eivahv. eivahv.
Maantie 91 96 eivahv. eivahv.
Yhdistetty 99 110 114 124
Suorituskyky

Huippunopeus, km/h 150 150 eivahv. XX
0-100km/h 14,7 15,5 119 XX
Ulkomitat, mm

Pituus 2985

Leveys 1680

Korkeus 1500

Akselivali 2000

Raideleveys edessa 1480

Raideleveys takana 1460

Kdantosdde, m 39

Yksilitrainen, 50 kW (68 hv) tehoi-
nen, kolmisylinterinen bensiinivoiman-
lihde on tuttu Toyota Aygon keulalta.
iQ alittaa silld yhden tirkedn rajapyy-
kin, CO,-péistot ovat vain 99 g/km.
Yhdistetyn ajon kulutuslukemana ti-
ma tarkoittaa 4,3 1/100 km. Viisinope-
uksisen manuaalivaihteiston ohella on
saatavana portaaton Multidrive-vaihto-
ehto, joka tekee taajama-ajosta entisté
mukavampaa.

1,4 litran 66 kW (98 hv) tarjoava die-
selmoottori antaa Toyotan pikku-uu-
tuudelle reippaan suorituskyvyn. Kuu-
sivaihteinen voimansiirto on miellyt-
tavitoiminen ja takaa iQ:lle kiihtyvyy-
den 0-100 km/h alle 12 sekunnissa.
Hiukkassuodattimella varustettu die-
sel kuluttaa yhdistetyssa ajossa 4,0 lit-
raa polttoainetta. Hiilidioksidipaastot
ovat 104 g/km.

Kesilld myyntiin tuleva 1,33-litrai-
nen, 74 kW (100 hv) tehoinen uutuus-
moottori on varustettu joko kuusipor-
taisella manuaalivaihteistolla ja Stop &
Start -jdrjestelmalld, jolloin yhdistetty
kulutus on vain 4,8 1/100km ja vastaa-
vat C0,-padst6t 114 g/km. Moottorin

1.4D-4DDPFiQ 18570 voi valita myds kytkettynd portaatto-

1.4D-4DDPFiQ2 19870 maan Multidrive-vaihteistoon. Sen ku-
lutus- ja padstoarvot ovat: 5,1 1/100km

o oo ja 124 g/km.

Lisavarusteet J &

Metallivari 375

Osittainen nahkaverhoilu 590

Navigointijarjestelma 1250

Style-varustus (kynnyslistat, kromilistat ovissa ja koristelista takaluukussa) 320

Cockpit-varustus (jalkatilavalaistus, valaistut kynnyslistat ja alumiiniset poljinpinnat) 590

1.4D-4D
R4,SOHC 8V

1364

66 (98) /3400
190/2000-3 000

6 M/T
4.8
35
4,0

127
92
104

170
11,8

Varusteita jokaldhtoon

Tyylinsd mukaisesti kaikkiin iQ-versi-
oihin siséltyy keskeisimmit varusteet.
Ilmastointi, CD-soitin kuudella kaiut-
timella sekd MP3-toistolla, raitisilma-
suodatin, lastenistuinten IsoFix-paikat
ja istuinldmmittimet tekevdt matkan-
teosta mukavaa. Korkeammin varus-
telluissa malleissa tunnelmaa kohottavat
esimerkiksi automaattitoiminen ilmas-
tointi, tuulilasinpyyhkijoiden sadetun-
nistin, Smart Entry -avainjirjestelmd ja
hopeoidut kaiutinritilt.

Style- ja Cockpit-varustepaketit lisaa-
viat mahdollisuutta tehda omasta iQ:sta
vield yksilollisemman. Ensimmai-
sid iQ-malleja verhoavat metallivarit,
jolloin hinnat alkavat 16 195 euros-
ta. Uutuudesta 16ytyy runsaasti tietoa
ja kuvamateriaalia osoitteesta www.
toyota.fi. <

ahtaisiinkin
vdleihin onnis-
tuu vaivatta.
iQ puhuttelee
laadukkuuten-
saohella erin-

omaisilla ka-
sittelyominai-
suuksillaan.

iQ-store — ensimmdisend Suomessa
iQ tuo mukanaan myds innovatiivisen jakelukanavan,

silld sen myynti aloitetaan uudenlaisessa

verkkokaupassa nimeltd iQ-store (www.iQ-store.fi).
Verkkokauppa avataan maaliskuun lopulla vain

Suomessa, jossa Toyotan markkinajohtajuus seka

ihmisten verkonkayttd luovat kaupalle erinomaisen

koekentdn.
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Uudistunut Toyota RAV4 eroaa
edeltdjastdan mm. muhkeampien
puskureiden, ndyttdvimman maskin
seka sivupeileihin siirtyneiden
sivuvilkujen osalta. Toyota Optimal
Drive -filosofia toteutuu uutuudessa
hienosti: esim. uusi kahden litran
bensiinimoottori yhdistettyna
portaattomaan Multidrive S
-vaihteistoon kuluttaavain 7,5
1/100km.

siirtyy Optimal
Drive -sarjaan

Tilava ja vaikeissakin ajo-oloissa viihtyva Toyota

ja sisdilmeen parannukset vahvistavat mallin
menevaa olemusta. Taysin uusi 2,0-litrainen
Valvematic-bensiinimoottori takaa pienemmat
kulutus- ja paastélukemat. Dieselmoottoreiden
ominaisuuksia on hienosaddetty ja nyt myos 150-
hevosvoimaisen dieselin yhteyteen voi valita
automaattivaihteiston.

1990-luvun puolivilissi markkinoille tullut
Toyota RAV4 oli ensimmdinen maastohenkis-
ten, kdytannollisten perheautojen luokan pio-
neeri. Nyt esiteltivd, tuon onnistuneen konseptin
uusin versio henkii edelleen alkuperiisté ajatusta
autosta, joka on tilava, suorituskykyinen, nelive-
toinen ja silti taloudellinen. RAV4:44 on myyty
Euroopassa lahes miljoona kappaletta. Suomessa
mallilla on parhaimmillaan ollut yli 25 prosentin
markkinaosuus luokassaan.

RAV4in keskeisia vahvuuksia ovat helposti
muunneltavat sisétilat ja hyvé etenemiskyky. Easy
Flat -istuinjdrjestely mahdollistaa takaistuimien
vaivattoman alas laskemisen tavaratilassa olevilla
vivuilla. Nelivetojérjestelméssa hyodynnetéén sah-
koisesti ohjattua kytkints, jolla optimoidaan voi-
man jakautuminen etu- ja takapyorien kesken ajo-
tilanteen mukaan. Useat anturit tarkkailevat auton
toimintoja ja reagoivat nopeasti muuttamalla voi-
man jakosuhdetta.
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Vahvalla ilmeelld eteenpdin

Segmenttinsd uranuurtajan ulkondko6a
on muutettu harkiten. Etu- ja takapus-
kureita on muokattu dynaamisemman
olemuksen aikaansaamiseksi. Kromat-
tu jadhdyttajan saleikko, kulmikkaam-
mat sumuvalosyvennykset sekd uudis-
tuneet ajo- ja takavalot liittdvat RAV4:n
voimakkaammin Toyotan muihin ti-
man vuoden uutuuksiin. Sivavilkut ovat
muuttaneet etulokasuojista taustapeili-
en koteloihin. Ulkovérivalikoimaa on
péivitetty neljan sévyn osalta.
Sisailmettd piristad uusi vaalea vari-
vaihtoehto. Kojetaulun, ohjauspyorén,

- E L
S

—

ovipaneeleiden ja vaihteenvalitsimen
yksityiskohdissa on moderni metal-
lisavy.

Tehoa niukin paastoin
Uudistuvan RAV4:n voimanldhde- ja
vaihteistovalikoimiin on tullut keskeisid
muutoksia. Toyotan uusimmat bensiini-
ja dieselmallit tottelevat termiéd Toyota
Optimal Drive. Se tarkoittaa yksinker-
taistettuna tehokkuuden maksimoimis-
ta ja kulutus- sekd padstéarvojen mini-
moimista. Automallien suorituskykya
siis parannetaan samalla, kun ympa-
rist6haittoja vahennetadn. RAV4:ddn
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Sisdilmettd
tasapainottavat
metallinvariset
koristeet
kojetaulussa,
ohjauspyorassa,
vaihteen-
valitsimessa ja
ovipaneeleissa.

RAV4 on toiminut
luokkansa uran-
uurtajana. Seik-
kailunhaluiselle
ulkonddlle 16ytyy
tarvittaessa ka-
tetta; dlykkaasti
toimiva neliveto ja
tavallista henkilo-
autoa korkeampi
maavara paranta-
vat etenemisky-
kya merkittavasti.
Takaa uutuuden
tunnistaa valoista,
Jjoissa on kirkkaita
alueita nyt kaksi.

on nyt tarjolla useita moottori-vaih-
teistoyhdistelmis, joilla se on luokkansa
padstopriimus.

Bensiinivaihtoehtona on nyt tiysin
uusi kahden litran Valvematic-moottori.
Se tuottaa edeltdjédnsi verrattuna viisi
prosenttia pienemmiat hiilidioksidipaas-
tot. Lukemat ovat nyt katumaasturiluo-
kan huipputasoa. Moottorin yhteyteen
on valittavissa uusi 6-nopeuksinen ma-
nuaalivaihteisto tai portaaton Multidri-
ve S -automaatti.

Valvematic-sana tarkoittaa uutta
venttiilinohjausjérjestelméa jossa VV'T-i
-toteutuksesta tutuksi tulleen venttiilin-

Seka bensiini-
ettd dieselmoot-
torien yhteyteen
on tarjolla auto-
maattivaihteis-
tot. Niita voi-
daan halutessa
ohjata kdsiva-
lintaisesti ohja-
uspyoran yhtey-
dessa olevilla
katkaisijoilla.

ajoituksen ohjauksen lisaksi sdddetadn
jatkuvasti my6s imuventtiilin nostoa.
Perinteisiin, pelkka erillistd kaasulép-
péd kéyttaviin moottoreihin verrattuna
Valvematicissa ilman virtaus sylinteihin
tapahtuu tehokkaammin ja tdsmal-
lisemmin. Padsto- ja kulutuslukemat
madaltuvat samalla kun teho- ja vaan-
tolukemat sekd moottorin reagointiky-
ky parantuvat.

Uutuusmoottori tuottaa tehoa 116
kW (158 hv), joka on nelja kilowattia
aiempaa enemmain. Huippuvainto on
parantunut 198 Nmuiin, joka saavu-
tetaan kéyntinopeudella 4 000 r/min.

2.0 Valvematic 2.0 Valvematic 2.2 D-4D DPF 150 2.2D-CAT 150 2.2D-CAT 177

Bensiini Bensiini Diesel Diesel Diesel

1986 1986 2231 2231 2231

80,5%x97,6 80,5%97,6 86,0x96,0 86,0x96,0 86,0x96,0

116 (158) /6 200 116 (158) /6 200 110(150) /3 600 110(150) /3 600 130(177)/3 600

198/ 4400 198/ 4400 340/2000-2 800 340/2000-2 800 400/2000-2 800

6 M/T Multidrive S 6 M/T 6A/T 6M/T

185 185 190 185 200

10,5 11,0 10,2 10,8 93

7.6 75 6,0 72 6,7

178 177 159 189 177

32450 34750 35000 45700 44350

4415 (4335%) Aqtoma§ﬁivaihtei§ep dieselmalljn varustetaso on RAV4 X, johon sisﬁltyy .
esimerkiksi korinvariset lokasuojalevikkeet, tummennetut takalasit, sadetunnistin,

1815(1855**) ilmastointiautomatiikka, jadhdytetty hansikaslokero ja dlyavainjarjestelma.

1685 (1720%**)

2560

586

1475

1500-2000

750

* Versiotilmanvarapyordd ** \lersiotlokasuojalevikkein ***Versiot kattokaitein.

Tarkemmat tiedot: www.toyota.fi

Bensiinimallin yhdistetyn ajon hiilidi-
oksidipadstot ovat versiosta riippuen
177-178 g/km. Kulutuslukemina tdma
tarkoittaa 7,5-7,6 1/100 km.

Modernin voimanlihteen jatkeeksi
sopii hyvin uusi Multidrive S -vaihteisto.
Se on erittdin nykyaikainen, portaaton
automaattivaihtoehto. Kuhunkin ajoti-
lanteeseen kiytetdédn mahdollisimman

sopivaa vilityssuhdetta. Veto vilittyy

Toyota Optimal Drive
tarkoittaa tehokkuuden
maksimoimista ja kulu-
tus- seka paastoarvojen
minimoimista.

renkaille katkeamattomasti, joten vaih-
teenvaihdoista ei aiheudu pienimpii-
kaan nykayksid. Jarjestelmd huomioi
ylé- ja alamdet: ylamaékiajossa valitys-
suhdemuutoksien méaaraa pyritdan va-
hentdmaan, alamaissd moottorijarrutus-
ta puolestaan tehostetaan kayttdmalla
tavallista ttheampia vélityksid.
Erityisen urheilullista ajoa varten on
valittavissa Sport-asento, jolloin moot-
torin kierrokset pidetdan tavallista ak-
tiivisemmin tehoalueella. Haluttaessa
voidaan myos kayttaa seitsemad esioh-
jelmoitua kiintedd vilitystd, joiden va-

litseminen onnistuu helposti vaihteen-
valitsimella tai ohjauspyorén yhteydessa
olevilla katkaisijoilla.

Kasivalinteiseen vaihteistoon mielty-
neille on tarjolla uusi sujuvatoiminen,
kuusinopeuksinen manuaalivaihteis-
to. Aiempaan malliin verrattuna vali-
tyksien lukuméarda on lisitty yhdelld,
vaihteistodljyn liikkehdinté4 hillitty seka
siséisid kitkoja vdhennetty.

Vaihtoehdoksi
dieselautomaatti

Toyota RAV4:n 2,2 litran dieselmoot-
torista valmistetaan jatkossakin kahta
eri tehoversiota: 110 kW (150 hv) ja
130 kW (177 hv). Toyota Optimal Dri-
ve -ajattelutapa on ollut kiytossa myGs
niiden ominaisuuksia hiottaessa. Pie-
zosdhkoéiset suuttimet huolehtivat nyt
polttoaineen ruiskuttamisesta sylinte-
reihin. Ruiskutuspainetta on kasvatettu
15 prosenttia 2 000 bariin. Molemmat
dieselmoottorit on varustettu hiukkas-
suodattimin.

150-hevosvoimaisen, 340 Nm véén-
tod tuottavan dieselin yhteyteen on
valittavissa my0s automaattivaihteisto.
Manuaalin tapaan sekin on kuusivaih-
teinen. Nopeasti mutta pehmeisti vaih-
tava toteutus lisad ajamisen mukavuutta.
Valittaessa Sport-asento vaihteisto vaih-
taa tavallista napakammin. Multidrive S
-vaihteiston tapaan vaihde voidaan M-
asennossa valita joko vaihteenvalitsi-
mella tai ohjauspyoran kytkimilla.

Automaattivaihteisessa RAV4-diesel-

mallissa on D-CAT-jérjestelmd, joka
vahentdd pienhiukkasten ohella my6s
typen oksidien maarda. Version yh-
distetyn ajon kulutus on 7,2 1/100 km.
Manuaalivaihteisena vastaava kulutus
on 6,01/100km.

Tehokkain RAV4 tarjoaa 130 kW:n
tehon ja mahtavan vaannén. Sen voi-
min malli kiihtyy sataseen 9,3 sekun-
nissa ja saavuttaa tarvittaessa 200 km/h
huippunopeuden. 400 Nm:n vaannén
tuottava moottori kuluttaa yhdistetyssa
ajossa 6,7 1/100 km ja myds se on varus-
tettu D-CAT-jdrjestelmalla.

Kolme varustetasoa

Toyotan nelivetoinen perheauto on va-
littavissa kolmella eri varustetasolla.
Vakiovarustelu on kattavaa kaikissa
vaihtoehdoissa. Keskeisin ulkondkéero
versioiden vlilla on kova varapyorako-
telo, joka koristaa vain perusversioita.
Luxury-mallissa on automaatti-ilmas-
tointi, monipuolinen sisddnkéyntivalais-
tus, nahkapéillysteinen ohjauspyoré au-
diojérjestelmén sadtimilld ja esimerkiksi
jaghdytetty hansikaslokero. Sen ylelli-
syyttd voi tdydentdd nahkaverhoilulla
ja Smart entry -élyavainjirjestelmalld,
joiden yhteishinta on 950 euroa.

Parhaiten varustellussa X-versioissa
on lisaksi esimerkiksi tummennetut ta-
kalasit, korinviriset lokasuojalevikkeet,
tummat ajovalojen taustat, sadetunnis-
tin ja automaattisesti tummuva tausta-
peili. RAV4-malliston hinnat alkavat
32450 eurosta. <&
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ydastolukemat pienentyvat
itta Malliuudistuksess
myos Yarisin ulkonakda ja

sisustusta hienosaadettiin.

)

Stop & Start -jarjestelma sammuttaa
normaalilampoisen 1,33 litran
moottorin automaattisesti esimerkiksi
liikennevaloihin pysdhdyttiessd,

kun vaihde siirretadn vapaalle ja

kytkin nostetaan ylos. Moottori
kaynnistyy valittomasti kytkinta jilleen
painettaessa. Etenkin ruuhka-ajossa
paastot pienenevat huomattavasti, kun
moottori ei kdy turhaan.
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Puskurit, etu-
spoileri, konepelti
jaajovalot ovat
saaneet uudet
muodot. Alustaan
tehdyt muutokset
parantavat myos
auton aerodyna-
miikkaa.
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Takavalot valaistaan nyt ledeilla.

uonna 1999 esitelty Yaris on Eu-

roopan suosituin Toyota-malli.

Viimeisten kymmenen vuoden
aikana niitd on myyty Euroopassa yh-
teensd yli 2,1 miljoonaa ja viime vuo-
den laskevilla markkinoillakin 245 000
kappaletta. Yarisilla on vankka sija B-
segmentissd, jossa kilpailu asiakkaiden
tyytyvidisyydestd on tunnetusti kovaa.
Suomessa Yaris oli vuonna 2008 koko-
luokkansa ylivoimaisesti ostetuin auto-
malli: 3 399 kappaleen rekisteréinnilla
Yaris saavutti 20 prosentin osuuden
luokassaan.

Uusi 1,33 Dual VVT-i

Merkittavin uudistus on téysin uusi 1,33
litran bensiinimoottori. Sen voimin
mallin hiilidioksidip&éstot laskevat jopa
119 grammaan kilometrilld. Pudotusta
on periti 21 grammaa verrattuna edel-
tavadn 1,3 VVT-i -malliin. Yhdistetyn
ajon kulutuslukemaksi on mitattu 5,1

1/100 km. Moottori tuottaa 74 kW (100
hv) tehoa ja 132 Nm vaantod. Toteutuk-
sessa on hyodynnetty poikkeuksellisen
korkeaa, 11,5:1 -puristussuhdetta.
Alyks Stop & Start -jirjestelmi on
uutuusmoottorin  vakiovaruste. Sen
avulla kuusiportaiseen manuaalivaih-
teistoon kytketyn, modernin voiman-
ldhteen kulutus- ja padstolukemat saa-
daan alhaisiksi. Jarjestelmé sammuttaa
normaalilimpdisen moottorin auto-
maattisesti, kun Yaris pysdytetddn esi-
merkiksi liikennevaloihin, vaihdeva-
litsin siirretddn vapaalle ja kytkinpoljin
nostetaan ylos. Moottori kdynnistyy vai-
vatta heti, kun kytkinpoljinta painetaan

Yaris tarjoaa hienos-
tunutta muotoilua ja
ensiluokkaista
mukavuutta.

liikkeelle Iahdettdessd. Kun moottori ei
kdy turhaan, pienenevit péistot huo-
mattavasti etenkin ruuhka-ajossa.

Dual VVT-i -jarjestelmd muuttaa se-
ka imu- ettd pakoventtiilien ajoitusta,
jolloin kaasunvaihtoa pystytdan opti-
moimaan kuhunkin rasitustilanteeseen
sopivaksi. Moottorin siséisid kanavia on
pyOristetty ja tasoitettu tehokkaiden vir-
tausten takaamiseksi. Venttiilikansi ja
imusarja on valmistettu kevyestd hart-
sista. Jaykka, alumiininen ja hyvin dantd
eristévé Oljypohja kiinnittyy myds uu-
teen 6-nopeuksiseen vaihteistoon. Rat-
kaisu takaa kevyen, mutta silti tukevan
kokonaisuuden.

Niin sisustukseen kuin ulkovareihinkin
on tarjolla uusia sdvyja.

Laaja moottorivalikoima

Yarisiin on saatavilla kolme bensiini-
moottoria sekd 1,4 litran diesel, joka
edustaa uusinta common rail -tekno-
logiaa piezosuuttimineen ja hiukkas-
suodattimineen. Dieselin suurin teho
on 66 kW (90 hv). Moottorin vaianto-
ominaisuuksia on parannettu; nyt 205
Nm:n huippuvéinto on tarjolla jo 1 800
kierroksella. Arvo on 15 Nm edeltivad
versiota korkeampi. Diesel on erittdin
taloudellinen vaihtoehto — yhdistetyn
ajon kulutus on vain 4,11/100 km. Kuu-
sivaihteisen manuaalimallin CO,-pads-
tot ovat 110 g/km, MultiMode-vaihtei-
sen 111 g/km.

Common rail -jdrjestelmén ruisku-
tuspaine on 1 600 baria. Polttoainetta
ruiskutetaan sylintereihin piezosédhkoi-
silld suuttimilla, jotka pystyvét annos-
telemaan dieselid kaksi kertaa tavan-
omaisia suuttimia nopeammin. Kor-
kean avautumisnopeutensa vuoksi ne
voivat tarvittaessa suihkuttaa useampia
annoksia yhden tySkierron aikana. Tur-
boahdin on muuttuvageometrinen. Se
auttaa osaltaan parantamaan vaantod
alemmilla kierrosnopeuksilla seka las-
kemaan kulutus- ja padstarvoja.

Kolmisylinterisen, 1,0 litran VVT-i-
bensiinimoottorin polttoaineen sy6t-
t6d on kehitetty ja esimerkiksi moot-
torioljyn viskositeettia on pienennetty
sisdisen kitkan vahentdmiseksi. Yaris-
malliston pienin moottori tuottaa hiili-
dioksidipaast6ja 115 g/km. Yhdistetty
kulutus on 4,9 1/100km ja suurin teho
51 kW (69 hv).

Vauhdinnélkdisimmille on edelleen
tarjolla myos 98 kW (133 hv) tehoinen
1,8 litran TS-malli, jonka CO,-pais-
tot ovat nyt 170 g/km. TS eroaa muista
Yaris-malleista esimerkiksi pulleampien
puskureiden, takaspoilerin, 17 tuuman
kevytmetallivanteiden, analogisen mit-

R3,DOHC12V R4,DOHC16V R4,DOHC 16V
998 1329 1798
51(69)/6000 74(100)/6000 98(133)/6 000
93/3600 132/4000 173/4 400
5M/T 6M/T 6MultiMode 6M/T
6,0 6,2 6,2 91
4,5 4,5 44 58
50 51 51 7,0
140 145 144 214
105 106 104 135
118 120 119 164
155 175 175 194
15,7 11,7 13,4 91

1.0 VVT-iLinea Terra 3-ov. 13230

1.33 Dual VVT-i Stop & Start Linea Terra3-ov. 15130

1.4 D-4D DPF Linea Terra 3-ov. 17 160

1.8 Dual VVT-i TS 3-ov. 21970

1.0 VVT-iLinea Terra 5-ov. 13780

1.33 Dual VVT-i Stop & Start Linea Terra 5-ov. 15680

1.33 Dual VVT-i Stop & Start Linea Sol 5-ov. 16 580

1.33 Dual VVT-i Linea Sol 5-ov. MultiMode 17 480

1.33 Dual VVT-i Stop & Start Linea Sol Plus 5-ov. 19 280

1.33 Dual VVT-i Stop & Start Lux 5-ov. 19380

1.33 Dual VVT-i Linea Sol Plus 5-ov. MultiMode 20 180

1.33 Dual VVT-i Lux 5-ov. MultiMode 20280

1.4 D-4D DPF Linea Terra 5-ov. 17710

1.4 D-4D DPF Linea Sol 5-ov. 18610

1.4 D-4D DPF Linea Sol 5-ov. MultiMode 19510

1.8 Dual VWT-i TS 5-ov. 22520

tariston ja urheilullisien istuimien osal-
ta. Edeltdjadnsi verrattuna TS:n kuusi-
vaihteisen voimansiirron toimintaa on
parannettu.

Muotoilun ja sisustan
hienosaatoa

Yaris saa useita ulkonakémuutoksia.
Etupuskuria, etuspoileria, konepeltid,
ajovaloja ja alustaa on muotoiltu uudel-
leen, ja mm. Toyota-logo erottuu nyt ai-
empaa selvemmin. Muutokset paranta-
vat myos auton aerodynamiikkaa.

Led-tekniikalla toteutetut takavalot
sulautuvat hyvin takapuskuriin. Pus-
kurin alaosaa on jatkettu saumatto-
masti entistd alemmaksi. Ndin Yarisin
takaosaankin on saatu entistd vauhdik-
kaampaa olemusta. Ulkovérivaihtoehto-
jen méirad on kasvatettu yhteentoista.
Sisustan vérivaihtoehtoja tdydentdd uu-
si Ash Brown -kangas sekd hopeanhar-
maat somisteet ja saumaukset.

Jarkevad autonvalmistusta

Ranskan Valenciennesissa sijaitsevaan
Yaris-tehtaaseen on investoitu lahes 900
miljoonaa euroa. Toiminta alkoi tammi-
kuussa 2001 ja miljoonas Yaris ajoi teh-

taasta ulos joulukuussa 2006.

270 000 auton tuotantokapasiteet-
ti saavutetaan noin 3 850 tyontekijin
avulla.

Ranskasta vieddan Yaris-malleja yli
25 maahan, ja tehdas kuuluukin maa-
ilmanlaajuisesti Toyotan tarkeimpien
yksikoiden joukkoon. Etenkin korin-
valmistus on muuntautumiskyvyltdan
huippuluokkaa. Samalla linjalla pysty-
taan valmistamaan kaikkia variaatioita
Yaris-malleista, ja tarvittaessa taysin eri-
mallisiakin Toyotia tuotantonopeuden
siita karsimatta.

Tehdas on onnistunut sataprosentti-
sesti ympiristod koskevissa tavoitteis-
saan: kaikki tuotannossa syntyvét jatteet
hyddynnetdén ja kierritetaan tehok-
kaasti. Kaatopaikalle ei viedd mitéén.
Vuodesta 2001 jétteen méérd autoa koh-
den on onnistuttu puolittamaan. Yhden
Yarisin tuottaminen synnyttdd nyt 9,5 kg
jatetta. Siitd yli 4 kg on kierrétettavissa
heti (pahvia, metallia, 6ljytuotteita jne.).
Loput voidaan hyodyntad tehokkaasti
polttolaitoksessa korvaamassa muita
polttoaineita.

Uudistuneen Yarisin hinnat alkavat
13 230 eurosta. &

R4,SOHC 8V

1364

66(90) /3800
205/1600-3000

6M/T  6MultiMode
51 51
3,6 3,6
4.2 4.2
134 135
95 96
110 111
175 175
10,7 119
3785 (3800)
1695
1530
2460
1470(1460)
1460(1450)
4,7 (5,6)
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POLTTOAINELASKURI

Tutki kuinka paljon saastat
polttoainetta ja osallistu kisaan

- +5°C

osoitteessa:

www.talvitakaisin.fi
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. Aamustartti on autoilijan

; saastohetki

DEFA-moottorilammitin on lisavaruste, joka tuo siihen sijoitetun rahan saastona
takaisin nopeasti. Jokaisena alle +5 °C aamuna, kun kaynnistat
auton esilammitettyna, tienaat kaytannossa rahaa.
Samalla teet pienen ymparistoteon vahentamalla haitallisia paastoja, kulutat
vahemman moottoria ja lahdet liikenteeseen mukavan turvallisesti.
Esilammitetyn moottorin hyodyt saat aina ensimmaisella kilometrilla, kun kaynnistat

moottorin kylmélld ilmalla. Ald Idmmita turhaan, sadsta sahkoa! Esildmmitykseen +5 °C
riittaa puoli tuntia ja kovilla pakkasilla enintaan 2-3 tuntia.

Toyota Corolla 5D Verso STW 1,8L
99kW (Bensiini)

Polttoaineen kulutus, i/10 km
= Esilammitys

Toyota Corolla 2,0L D4D
(Diesel)

Polttoaineen kulutus, /10 km
= Esilammitys

Kylmakéynnistys

== Kylméakaynnistys

0-1km 0-2km 0-3km 0-4 km ! 0-1km 0-2 km 0-3km 0-4 km
24% e

Vuonna 2007 Etela-Suomessa oli noin 180 paivaa, jolloin vuorokauden keskilampétila L e - A t

oli alle +5 °C. Keski-Suomessa vastaavia vuorokausia oli noin 200 kertaa ja Pohjois-
Suomessa vuorokausia oli noin 220 kertaa. Lahde: limatieteen laitos

Maahantuoja: ®KAHA Myynti: Toyota-liikkeet kautta maan. Lisitietoja: www.kaha.fi

brawers partners

JUHA SEPPALA

Turvaistuir

Vauvan tulo perheeseen
tietad paljon erilaisia
hankintoja. Autoilevalle
perheelle yksi tar-
keimmista hankin-
noista on kunnol-

linen lastenistuin.

Sitad valittaessa on
erityisen tarkeata
huomioida turval-
lisuusnakokohdat

seka matkustusmu-
kavuus pitkia ajo-
matkoja ajatellen.

KISS-turvaistuin (Klippan Isofix Safety %
System) on suomalaisen Oy Klippan Ab:n
kehittdmai turvaistuin 0-18-kiloisille lapsille.
Turvaistuin kiinnitetdén autoon aina selkd me-
nosuuntaan, miké onkin suositeltavin ja turval-
lisin kuljetustapa pienille lapsille.
KISS-turvaistuin saadaan kiinnitettyd ISO-
FIX-kiinnitykselld tai ajoneuvon omilla turva-
voilld joko etu- tai takaistuimelle. Tdm4 omi-
naisuus mahdollistaa saman istuimen kéyton
autoissa, joissa on ISOFIX-kiinnitys tai sellais-
ta ei ole. Turvaistuimethan tyypillisesti ovat
joko ISOFIX- tai turvavyokiinnitteisid, mika
aiheuttaa rajoituksia istuimen kiyttoon eri
autoissa. Etuistuimelle asennettaessa on mat-
kustajan etuturvatyyny oltava ehdottomasti

poiskytkettyna.
Kaksi turvaistuinta yhdessa

Perinteisesti turvaistuimet jaotellaan kolmeen
ryhméén; nelipistevoilld varustettuihin alle
13-kiloisille lapsille tarkoitettuihin turvakau-
kaloihin, nelipistevoilld varustettuihin 9-18-
kiloisten turvaistuimiin ja yli 15-kiloisten sel-
kinojallisiin istuinkorokkeisiin, joissa lapsi
kiinnitetédn ajoneuvon omilla kolmipistetur-
vavoéilld. KISS-turvaistuin saadaan asennettua
kolmeen eri kaltevuusasteeseen ja sen nelipis-
tevyot saadaan sdddettyd kolmelle eri kokoluo-
kalle. Ndin istuimeen saadaan oikea istuma-
asento erikokoisille lapsille. Myds padantukea
ja istuimen pehmusteita saa sdddettyd lapsen
kasvun mukaisesti.

Vaikka KISS-turvaistuin soveltuu painoskaa-
lansa puolesta myos isommille lapsille, alkaa
selkd menosuunnassa matkustaminen, esimer-
kiksi neljavuotiaalle, 110-senttiselle, painos-
kaalaan sopivalle lapselle, olemaan jalkatilojen
osalta ahdasta. KISS-turvaistuimella korvataan
kuitenkin hyvin kaksi perinteisen jaottelun mu-
kaista istuinta.

&,

Lapsi voi helposti kdyttdd samaa istuinta
vastasyntyneesta noin kolmivuotiaaksi.
Puolitoistavuotias Anni matkustaa viela
mielellddn selkd menosuuntaan, mutta
pari vuotta vanhempi Suvi-sisko viihtyy
paremmin kunnon jalkatilat tarjoavassa
selkanojallisessa istuinkorokkeessa.

Irrotettava turvakaukalo

Vaikka KISS-turvaistuin on melko suuriko-
koinen, ei se aiheuta vaikeuksia vauvankaan
kanssa liikuttaessa. Turvaistuimesta saadaan
helposti irrotettua perinteisen tyyppinen tur-
vakaukalo, jossa vauvaa voidaan kantaa tai jopa
vetdd perdssa lentolaukun tapaisesti. Turvakau-
kalossa on kantokahvan lisaksi renkaat ja tele-
skooppinen vetoaisa. Turvakaukalo voidaan
myos yksinddn kiinnittdd ajoneuvon véihin,
joten lasta voidaan helposti kuljettaa muus-
sakin ajoneuvossa istuinmekanismia omasta
autosta irrottamatta.

Turvaistuintestit

Kuten autoille mys turvaistuimille on alettu
tekemddn tormdystestejd. Euroopan kulutta-
jajarjestojen yhteisessd EuroTest-tutkimusoh-
jelmassa testataan turvaistuimia ja arvioidaan
turvaistuimen antama suoja lapselle etu- ja si-
vutdrméystilanteessa.

Vertailutulokseen vaikuttavat istuimen tur-
vavoiden reititys, kiinnityksen vakaus, pain
tuki, vadrinasennuksen mahdollisuus, lapsen
kiinnitys turvaistuimeen, istuimen asennus,
kayttoohjeet, tuki sddrille, pehmusteiden laatu,
nakyvyys, puhdistettavuus ja istuimen viimeis-
telyn laatu. Suomesta tutkimusohjelmassa ovat
mukana kuluttajavirasto ja Autoliitto ry.

Autojen Euro NCAP -térmdystestit alkoivat
90-luvun lopulla ja ovat aikaansaaneet reilun
kymmenen vuoden aikana autojen huomat-
tavan turvallisuuskehityksen. Menestyminen

Pyorilla

varustettua

turvakaukaloa

voi kuljettaa
|+ tarvittaessa
3 vetamalla.

tormadystesteissd on tullut tiarkeaksi valintakri-
teeriksi uutta ajoneuvoa valittaessa. Viimei-
simmissd turvaistuintesteissd turvaistuimis-
ta 16ytyi huomattavia eroja suojauskyvyssa.
My®és istuinten asentamisessa ajoneuvoon oli
merkittdvid eroja. Joidenkin istuimien asenta-
minen ajoneuvoon vakaasti oli vaikeaa tai jo-
pa mahdotonta.

Toivotaan, ettd EuroTest-tutkimusohjelma
innostaa my9s turvaistuinvalmistajia kehitta-
madn edelleen istuinten turvallisuutta. KISS-
turvaistuin ei ole vield ollut EuroTest-tutki-
musohjelmassa mukana, mutta toivottavasti se
padsee mukaan jo seuraaviin testeihin.

Istuimen kiinnittdminen tarkeaa

EuroTest-tutkimusohjelmassakin todetaan tur-
vaistuimen oikeanlaisen kiinnittdmisen olevan
erittdin tirked osa istuimen turvallisuutta. Vaa-
rin kiinnitettynd paraskin turvaistuin voi olla
jopa hengenvaarallinen. ISOFIX-kiinnitysstan-
dardi on tuonut tahénkin seikkaan parannuk-
sen ja turvaistuinten oikein kiinnittiminen on
helpompaa. Irrotettavan turvakaukalon ansios-
ta ei KISS-turvaistuimen kiinnitysmekanismia
tarvitse irrottaa ajoneuvosta. Tdmén ansiosta
turvakaukalo kiinnittyy aina oikein kiinnitys-
mekanismiin. 2

Turvallista matkaa pienille ja isoille
matkustajille!

Klippan-istuimia myyvat kaikki
Toyota-jalleenmyyjat.

TOYOTAPLUS 27
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UuQISUU

LEXUKSEN URHEILULLINEN, PERHEAUTOLUOKKAAN
KUULUVA IS-MALLISTO UUSIUTUU NIIN ULKOA KUIN
SISALTAKIN. MYOS AJODYNAMIIKKA, POLTTOAINETALOUS
JA TURVAVARUSTELU PARANEVAT ENTISESTAANKIN.

exuksen L-finesse muotoiluhengen

mukaiset lukuisat ulkonakémuu-

tokset saavat IS:n ndyttdmédan ai-

empaakin yksilollisemmalts, tyy-

likkadammaltd, atleettisemmalta ja

dynaamisemmalta. Keulassa uu-
distunut ilme on havaittavissa mm. entista
alempana sijaitsevasta etusaleikostd. Puskuria
on siirretty eteenpéin 10 mm, ja siind olevia
levennettyjd ilmanottoaukoja korostavat pus-
kuriin integroidut sumuvalot.

Entistd kookkaampiin taustapeileihin on
istutettu led-valaistut sivuvilkut. Uudet, kak-
sinopeuksiset lasinnostimet hidastavat auto-
maattisesti sivulasien avautumisnopeutta 4a-
riasennoissa vahentéen siten dénta ja lisaten
korkealuokkaisuuden tunnetta.

Takavalojen rakenne, grafiikka ja valais-
tusmuoto on uusittu. IS 250 -mallissa my6s
puskuri alaosan diffuusereineen on saanut
uuden, autoa leventavin ilmeen.

Sisalla uudistukset ulottuvat lexusmaisesti
pienimpiinkin yksityiskohtiin. Sisustukseen
on tarjolla uusia vdriyhdistelmid ja Sport-
kangasverhoilun rinnalla on kaksi erityyp-
pista nahkaverhoilua; toiseen sisaltyy my6s
etuistuinten ilmastointijirjestelma.
Keskikonsoli on saanut uuden, pelkiste-
tymmén ilmeen: sddtimet ovat selkeammat
ja mukavammat kasitelld, kromiviimeiste-
lya on laajennettu ja kytkimien valaistus on

28 LEXUS

tehokkaampi. Avaimeton ovien lukitus- ja
autonkéynnistysjérjestelma on vakiona kai-
kissa malleissa.

Lexus IS tarjoaa luokassaan erinomaisen
ilmanvastuskertoimen, 0,27. Auton alustaan
tehdyt muutokset parantavat aerodynaamista
suorituskykya. Uusi, kaksiosainen, moott
alle sijoitettu, venturi-tyyppin
ki uusittu takaosan pohjapanelc
jaimineen kiihdyttavat ilmanvi
allaja lisadvat siten alipaineen a
toa tiechen (downforce). Yhdessd na
uutta pohjalevya parantavat merkittavasti
aerodynaamista suorituskykyd ja ajovakautta
sekd samalla vihentdvat mm. aanté.

Ajettavuuteen vaikuttavat merkittavasti
my0s jousitukseen, ohjaukseen ja jarruihin
tehdyt hienosdddot. IS 250:n automaatti-
vaihteistoa voi jatkossa ohjata myGs ohjaus-
pyorddn sijoitetuista katkaisimista, vaikka
vaihde olisikin D-asennossa. Tlld voidaan
haluttaessa nopeuttaa pienemmille vaihteelle
vaihtamista ja siten tehostaa moottorijarru-
tusta. Kuusiportaisen manuaalivaihteiston
vaihde- sekéd kytkintuntumaa on kehitetty;
vaihteet kytkeytyvit aiempaa pehmedmmin
ja pienemmilla voimalla.

IS 220d tuottaa 400 Nm vaannon 2 000-2 600
r/min kiyntinopeudella. Suurin teho on 130
kW (177 hv). Uudistuvien dieselmallien

IS sai Saksassa Kultainen
ohjauspyéra -palkinnon
vuonna 2007 seka keski- ettd
ylemmassa kokoluokassa: se

oli paras niin kori-, ohjaus- kuin
jarrut-kategorioissa. Tuomaristo
ylisti mallia sen tarjoamasta
erinomaisesta hinta-laatu-
suhteesta.




vilkut.

Kojelautaa on uudistettu ja
selkeytetty monista kohdista,
mm. tuuletussuuttimien,
véritysten, ohuiden
kromikehysten, kellon ja
audion osalta. My6s ovissa
olevat katkaisimet on
uusittu. Ulkopeilit kaantyvat
automaattisesti, kun ovet
lukitaan tai avataan. Peilit
ovat aiempaa kookkaammat
ja niissé on led-valaistut

paastoja on leikattu merkittavasti. Vakiomallin
yhdistetty kulutuslukema on nyt 5,6 I/km. CO,-
paastot laskivat 163 grammasta 148 grammaan
kilometrid kohden mm. moottorin siséistd kitkaa
pienentdmalld. Sport-version peravilitys vaih-
dettiin 3,2:sta 2,9:44n; se paransi ajettavuuden
ohella my6s padstojd — aiempi CO,-arvo 195 g/
km laski lukemaan 179 g/km. Dieselit kiihtyvat
0-100 km/h 8,9 sekunnissa ja niiden huippuno-
peus on 220 km/h.

IS 250 bensiinikéyttoisen V6-moottorin teho
on 153 kW (208 hv). Kuusivaihteisen automaa-
tin keskikulutus on 9,1 1/km ja vastaava CO,-ar-
vo 214 g/km. Manuaalivaihteisena IS 250 kiihtyy

MALLISTO JA HINNAT

sataseen 8,1 sekunnissa ja saavuttaa 230 km/h
huippunopeuden.

VDIM (Vehicle Dynamics Integrated Mana-
gement), Lexuksen ainutlaatuinen integroitu
ajonvakautusjarjestelma sisaltyy jatkossa kaikkiin
IS-malleihin vakiona. Jarjestelma yhdistda luk-
kiutumattomien jarrujen, hétdjarrutehostimen,
vetoluistoneston, ajonvakautuksen ja sdéhkoisen
ohjaustehostimen toiminnot aktivoimalla ne jo
ennen kuin ajettavuuden &érirajat saavutetaan.
Tama lisdd ajoturvallisuutta ja helpottaa auton
hallintaa tiukoissa tilanteissa.

Lukuisista tuoteparannuksista huolimatta IS
220d vakiomallin hinta séilyy ennallaan 38 900
eurossa — Luxury-varustetason hinta on jopa ai-
empaa edullisempi. Bensiinikayttoisen IS 250:n
hinnat alkavat 44 400 eurosta.

Lexus IS oli taysin ylivoimainen viimeisimmén
Uuden Auton Ostajat 2008 -tutkimuksen isossa
autoluokassa ja Lexus merkkini koko tutkimuk-
sessa yleensd. Tutkimukseen vastanneet nostivat
Lexuksen ykkoseksi seuraavissa kohdissa: tuot-
teen laatu, muotoilu, ajettavuus, varustelu, turval-
lisuus, mukavuus, kokonaistyytyvaisyys autoon,
kokonaistyytyvaisyys automyyntiin, kokonais-
tyytyvdisyys merkkikorjaamoon. Lexukset myy
Lexus Kaivoksela. &

AVAIMETON OVIEN LUKITUS-
JA AUTONKAYNNISTY S-
JARJESTELMA ON VAKIONA
KAIKISSA MALLEISSA.

g

Lexuksessa on
aina keskitytty
minimoimaan
korin saumojen
véliset raot. Uudis-
tetussa IS-mallissa
esimerkiksi pusku-
rin ja lokasuojan
valiin jaa vain

0,35 mm rako.
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TEKSTI JOUKO RYYNANEN

lloinen kevatilme

auto

Toyota CarCare

-tuottein

evit paljastaa talven autoon jatta-
K mit jéljet. Lattioilla on hiekkaa ja

lasten kurakenkien jaljet loistavat
etuistuinten selkdnojien takaosissa. Jopa
kynnyskoteloita saa varoa autoon astu-
essa, etteivit lahkeet likaannu. Auringon
taas alkaessa paistaa tuntuu, ettei naky-
vyyskain ole kohdallaan. On aika tehda
auton kevitehostus.

Likainen auto vdhentdd ajonautin-
toa, mutta iloinen ilme on jokaisen k-
den ulottuvilla. Oikeilla aineilla ja tyo-
tavoilla auton puhdistus sujuu varsin

helposti ja muutaman tunnin ty6lld saa
ihmeitd aikaan.

Kiveniskemien
tekemdt vauriot
on helppo paikata
korjausmaalilla.
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lle

Saannollisesti huollettu Toyotasi on
varmasti teknisesti huippukunnossa,

mutta milta ulkopinta, vanteet ja sisustus

Ulkopinta kiiltamaan ja
nakyvyys kuntoon

Auton kevitpuhdistus alkaa perusteel-
lisella ulkopinnan pesulla. Liuotinpesu
autonpesukoneessa mielelldén alusta-
pesun kanssa pesee pahimmat liat pois,
minka jalkeen kotipihassa tehtavén ka-
sinpesun tarkoituksena on kayda la-
pi ne kohdat, joita kone ei ole saanut
puhtaaksi. Shampoo ja vaha ovat tds-
sd perusaineet, mutta pelkistdan niil-
14 auton kevatkunnostuksesta ei selvid.
Kunnollinen autoshampoo poistaa li-
an maalipintaa vaurioittamatta ja ym-
paristoystavillisesti. Pesu tulee ulottaa
myds piiloon jddviin oven reunuksiin
ja karmeihin.

Pesun jélkeen auto kuivataan hyva-
laatuisella saamiskalld. Mahdolliset ki-
vien ja nastojen tekemit maalipinnan

-
-
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Istuinverhoilun puhdistus
sujuu katevasti tehokkaalla
vaahtopesuaineella.

Erikoisvanteiden pesuun
kannattaa kayttda
sitd varten kehitettya

erikoispuhdistusainett:

3
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vauriot on syyté kiyda huolella lapi ja
korjata sivykohtaisilla paikkamaaleilla.
Lopuksi auto vahataan. Perusteellinen
vahaus on hyvi tehdé vihintéddn kaksi
kertaa vuodessa.

Useissa autoissa on jo vakiona kevyt-
metallivanteet ainakin kesarenkaita var-
ten, mutta nykyaikaiset erikoisvanteet
kestavit talviolotkin hyvin hoidettuina.
Vanteita varten on oma puhdistusaine,
joka poistaa lian helldvaraisesti.

Paitsi maalipinta, my6s tuulilasi kan-
nattaa tarkastaa kiven iskemien varal-
ta. Pienet vauriot olisi hyvd korjaut-
taa mahdollisimman pikaisesti, sill4 ne
voidaan korjata edullisesti. Mikali vau-
rio on jo edennyt pidemmalle tai lasin
pinta on naarmuinen, kannattaa lasi
vaihtaa uuteen. Vaikka lasissa ei hal-
keamaa olisikaan, on useamman vuo-
den ikéinen lasi usein turvallisuusriski
heijastuksien vuoksi. Toyota-liikkeessd
lasien korjaukset ja vaihdot tehddan am-
mattitaidolla. On hyva muistaa, etté lasi

on kantava osa nykyauton rakennetta, ja
virheellisesti asennettu lasi saattaa joh-
taa valmistajan suunnitteleman turvalli-
suuden heikkenemiseen mahdollisessa
kolaritilanteessa.

On hyvé myds katsoa, minka kuntoi-
silla pyyhkijoiden sulilla lasia puhdistaa.
Pyyhkijoiden sulat ovat kovilla talven
aikana, ja kiinnijaatynyt sulan kumi on
saattanut jopa revetd. Mekaaninen ku-
lutus ei tosin ole ainoa syy vaihtaa su-
lat: auringon UV-siteily nimittéin hei-
kentdd kumin elastisuutta. Uudet sulat
pitévat nakyvyyden kunnossa ja estavit
lasin naarmuuntumista. Pesunesteséili-
6n taytto kelien vaatimalla pesuneste-
seoksella on hyvi ajatus. Pesunesteend
tulee kiyttad tunnettuja, laadukkaita
merkkejd, jotka eivét vahingoita maa-
lipintoja. Toki muutkin nestepinnat —
moottorioljyn taso mukaan lukien - on
vaivatonta tarkastaa samalla konepellin
avauksella.

Sisusta raikkaaksi

Sisustan puhdistuksen voi alofttaa nos-
tamalla kumimatot pesua varten ulos.

Talven mittaan hiekkaa on kulkeutunut
kumimattojen alle ja sitd on jauhautu-
nut nukkapintaiseen lattiamattoon us-
komattomat maarat. Huolellisella imu-
roinnilla pienté suulaketta kéyttden pie-
netkin hiukkaset saadaan poistettua
tehokkaasti.

Samalla on hyva tarkastaa kumimat-
tojen kunto. Puhki kulunut kumimatto
laskee kosteuden muhimaan lattiamat-
toon, mikd ajan myotd voi aiheuttaa
korroosiota tai vihintaan epamiellytta-
vén hajun autoon. Vaihdon syy voi olla
my0s ulkonako: uusi mattosarja kruu-
naa perusteellisen kevétpuhdistuksen
ja saa auton tuntumaan helposti vuotta
paria tuoreemmalta!

Lasien sisépintaan kertyy varsin no-
peasti pinttynyt kalvo, joka vaatii pe-
rusteellisen pyyhkimisen kunnollisella
pesuaineella aika ajoin. Sitruunantuok-
suinen Toyota-lasinpesusuihke paitsi
puhdistaa tehokkaasti, my0s jéttad au-
toon raikkaan tuoksun. Ja jotta sisdilma
olisi jatkossakin raikasta, on sisdilman
suodatin syyté vaihtaa kevaalla uuteen.
Kojelaudan ja muiden muoviosien puh-

distukseen on niin ikd4n oma aineensa,
joka palauttaa alkuperaisen ilmeen po-
lyyntyneille ja likaantuneille pinnoille.

Sisétilojen tekstiiliverhoilut puhdis-
tetaan tdtd varten kehitetylld vaahtope-
suaineella. Yhd useammassa autossa on
tand pdivana nahkaverhoilu. Sen hyvia
puolia ovat tyylikkyys ja helppohoitoi-
suus. Luonnonmaterijaalina nahkakin
vaatii huolenpitoa, joten istuinosat kan-
nattaa puhdistaa saannollisesti. Puhdis-
tusaine ei ole vain tahrojen poistoa var-
ten vaan se myos hoitaa materiaalia ja
pitédd sen joustavana ja estad halkeilua.

Alkuperiiset Toyota-autonhoitotuot-
teet ovat uudistuneet entistékin tehok-
kaammiksi. Niitd kdyttden varmistat
turvallisesti viimeistellyn jaljen ja saat
kaikki tuotteet ja palvelut kilpailuky-
kyiseen hintaan yhdesté paikasta lahim-
maltd Toyota-myyjaltasi.

Puhtaalla ja raikkaalla autolla on ilo
suunnata kohti tulevaa kesdd. <=

Muistilista

® Autoshampoo

® Vaha

® Vannepesu

® Muovipintojen puhdistusaine
® Verhoilun puhdistusaine

@ Nahkapintojen puhdistusaine
® Lasin puhdistusaine

® Pesuvdlineet ja saamiska

® Korjausmaali

Muista myos tarkastaa

® Kumimatot

® Tavaratilan suojakaukalo
® Tuulilasin kunto

® Nestepintojen taso

® Sisdilman suodatin
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Nokian Hakka Z - viileaa suorituskykya

Suorituskykyinen auto vaatii vertaisensa renkaat. Pohjoisen oloihin suunnitellussa Nokian Hakka Z
-renkaassa yhdistyvat poikkeuksellinen ohjaustarkkuus ja erinomainen markapito. Alhainen vierinvastus
pienentaa polttoaineen kulutusta ja vaimentaa melua sekd pitad renkaan viileand, valmiina reagoimaan

tienpinnan ja ajo-olosuhteiden muutoksiin.

Trust the Natives.

www.nokiantyres.com

Ennakkoluuloton innovointi
ilmenee esimerkiksi mitta-
ristosta. Nopeus- ja kierros-
lukumittarit on sijoitettu
samaan kokonaisuuteen.
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Urban Cruiser

utuuden suorituskyvysté vastaavat 1,4 D-4D
-diesel ja uusi 1,33 litran Dual VVT-i
-bensiinimoottori. Dieselmallissa on hiuk-
kassuodatin, ja se on saatavissa my0s neli-
vetoisena. Télloin maavara on hieman suu-
rempi. Se on ennakkotietojen perusteella
ensimmadinen nelivetoauto, jonka CO,-arvo
jaa 133 grammaan/km. Nelivetotekniikka
perustuu samoihin ratkaisuihin, joita hyo-
dynnetddn isoveli RAV4:ssi. Etenemiskyky
on hyvd myos tavallista liukkaammilla ja
upottavammilla tieosuuksilla.

Stop & Start -jarjestelmalld varustetun
bensiinimallin CO,-padstét jadvit 130 g/lkm
tasolle. Kuusinopeuksinen manuaalivaih-
teisto vastaa molempien moottoreiden voi-
mansiirrosta.

Erilainen nuori

Persoonalliset muodot omaava Urban Crui-
ser edustaa uutta kokoluokkaa jarkevan mal-
tillisine korimittoineen; pituus 3 930, leveys
1725, korkeus 1 540 mm. Mallin olemukses-
sa on aistittavissa voimakkuutta ja nuorek-
kuutta, jota katumaasturiluokan kuljettajat
ovat tottuneet autoltaan vaatimaan.
Toyotan Eteld-Ranskassa sijaitseva muo-
toilukeskus ED2 on kantanut vastuun sisdil-
meen toteutuksesta. Kojetaulussa ja mitta-
ristossa on ennakkoluulottomia ratkaisuja,
jotka sopivat mallin omaperiiseen tyyliin.
Kokoluokkaansa nahden pitka akselivili,
2 460 mm, mahdollistaa tilavan matkusta-
mon ja mukavat oltavat myds takaistuimille.

Pian taalla

Urban Cruiserissa hyodynnetdan tehokkaasti
koko matkustamon tilat. Erilaisille sailytys-
lokeroille on helppo keksia aktiivista kayttoa.

Katumaasturiluokan
puhutteleva uutuus kantaa
nimed Urban Cruiser.
Nautinnollisessa autossa on
hyvat tilat viidelle henkildlle
ja harrastusvalineille.

Silti viisiovisen auton
kokonaispituus on puristettu

Maltillisen kokoinen uutuus on saatavissa
myos nelivetoisena. Urban Cruiser ei sdikdhda
heikompikuntoisiakaan ajouria.

Tavaratilaa on normaaliasennossa 314 litraa,
takaistuimet taitettuina 749 litraa.

Uskaltava kokonaisuus

Toyotan uutuus sopii henkiléille, jotka ha-
luavat kohtuukokoiselta autoltaan kéytan-
nollisyytta, persoonallisuutta ja taloudelli-
suutta. Urban Cruiser on osoitus siitd, ettd
B-segmentinkin edustaja voi olla uskalias ja
aidosti maastohenkinen.

Turvavarustelu on kattavaa jo perusmal-
leissa. Ajonvakautus hillitsee kulkua dariti-
lanteissa ja seitsemén turvatyyny4 antaa suo-
jaa mahdollisissa onnettomuuksissa. Laaja
lisavarustevalikoima viimeistelee kokonai-
suuden yksil6lliseksi ja ylelliseksi.

Urban Cruiser saapuu Suomeen huhti-
kuun lopulla ja sen hinnat alkavat 19 600
eurosta. &
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Euro NCAP on luonut uuden luokittelumallin autojen

curoMincap | turvallisuuden arvioimiseen. Silld se haastaa

WA, BUPORCaP. C0Mm

TEST 2999

valmistajia kehittdmaan autojen turvallisuutta
kokonaisuutena eri osa-alueiden parantamisen

lisaksi. Avensis jaiQ olivat ensimmadiset uuden mallin
mukaan testatut Toyotat. Kummankin uutuusmallin turvallisuus
arvioitiin tayden viiden tahden arvoiseksi.

dhidn asti Euro NCAPin kolaritestit

I ovat sisdltaneet kolme eri tulosta: ai-

kuis- ja lapsimatkustajien suojan se-

ka jalankulkijoiden turvallisuuden. Jatkossa

mukaan tulee uutena kriteerind turvajarjes-

telmét, mika auttaa arvioimaan auton koko-
naisturvallisuutta liikenteessa.

Uudessa jérjestelméssi autoille annetaan
yksi yleisarvosana eli 1-5 tihted. Tama yleis-
arvosana Kkattaa aikuis- ja lapsimatkustajien
turvallisuuden, jalankulkijoiden turvallisuu-
den sekd auton turvajarjestelmit.

Turvallisuuden osa-alueet huomioidaan
seuraavasti: aikuismatkustajien turvallisuus
(maksimi 36 pistettd), lapsimatkustajien suo-
ja (maksimi 49 pistettd), jalankulkijatormays
(maksimi 36 pistettd) ja uutena osa-alueena
turvajarjestelmat (maksimi 7 pistettd). Piste-
madra heijastaa osa-alueiden térkeyttd todel-
lisissa kolareissa.

Testi huomioi myés kolme
turvajdrjestelmaa

Ajoneuvoille tehddén samat osatestit kuin
ennenkin, dskettdin kayttoonotettu niskarasi-
tuksia mittaava piiskaheilahdustesti mukaan
lukien. Yleisarvosana kootaan eri testien pai-
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notetuista arvoista, mutta kokonaisarvioin-
nissa otetaan huomioon kolme turvajérjestel-
méi: huippunopeuden rajoitin, ajonvakautus
sekd turvavyomuistuttimet. Euro NCAP ei
arvostele erilaisten ajonvakautusjarjestelmi-
en toimintaa — ainoastaan sen, onko autossa
jarjestelmd vai ei. Uudessa arvostelujarjestel-
madssé auton ei ole mahdollista saada téayttd
viiden tdhden tulosta, ellei 85 prosentissa Eu-
roopassa myydyistd automallin eri versioita
ole ajonvakautusta vakiona.

Uuden luokituksen mukaisesti tehdyt tes-
tit eivét ole suoraan vertailukelpoisia aiem-
pien testien kanssa. Jo testatuille autoille
voidaan kuitenkin tehdd uusia testejd tar-
peen mukaan, jolloin niiden luokitus voi-
daan péivittad.

Uuden arvostelujérjestelmdn tavoitteena
on parantaa liikkenteen kokonaisturvallisuutta
jandin ollen alentaa liitkenneonnettomuuksis-
ta aiheutuvia vahinkoja. Euro NCAP tulee ki-
ristéméédn vaatimuksiaan véhitellen. Vuonna
2012 uusien autojen on oltava turvallisia kai-
killa testin neljalli osa-alueella. Etenkin jalan-
kulkijoiden turvallisuuteen tullaan kiinnitta-
madn entistd enemmén huomiota. &

viisi tihtes ja 81 %

Joulukuussa 2008 esitelty Avensis

: saavutti uudentyyppisesti testistd 81 pro-
: sentin tuloksen, joka oikeutti viiden tdhden
i arvosanaan.

Avensikseen sisiltyy kuljettajan ja etumat-

: kustajan etuturvatyynyt, sivuturvatyynyt, paita
: suojaavat ikkunaturvatyynyt ja kuljettajan pol-
¢ viturvatyyny. Kaikkien matkustajien turvavois-
: s on esikiristimet ja voimanrajoittimet. Takais-
* tuimen reunapaikoilla on Isofix-kiinnikkeet
¢ lastenistuimia varten. Kaikilla istuinpaikoilla
: on turvavydmuistutin. Autossa on ajonvakau-
¢ tus vakiovarusteena.

¢ Aikuismatkustajien suoja

: 32/36 (90 %)

Avensiksen matkustamon rakenteet séilyttivat
¢ etutdrméyksessi hyvin muotonsa. Etumatkus-
* tajien polvien ja reisien suoja arvioitiin hyvéksi.
: Toyota pystyi my0s ndyttimain, ettd suoja olisi
: yhtd hyvi erikokoisille seki erilaisissa asennois-

Euro NCAP -turwatestin

sa istuville matkustajille. Avensis sai sivutor- :

mayksesti taydet pisteet. Pylvastestissa testi- :
nukkeen kohdistui eparealistinen rasitus, josta :
seurasi pisteiden vahennys. Kun tima yhdistet- :
tiin testinuken kylkeen kohdistuvan loukkaan- :
tumisriskin kanssa, pylvéstestin suoja arvioitiin : |
rintakehén osalta heikoksi. Piiskaheilahdustes- :
tissd Avensis sai hyvén arvosanan ainoana nyt

testissd mukana olleista autoista.

Lasten suoja 42/49 (86 %)

Kolmevuotiasta lasta simuloivan nuken koh- :

dalla Avensis sai tdydet pisteet. 1,5-vuotiaan
nuken kohdalla auto sen sijaan menetti pisteitd

silloin, kun turvaistuin oli asennettu kasvot me- :
nosuuntaan. Kaiken kaikkiaan tulos oli kuiten- :
kin hyvi. Etumatkustajan turvatyyny voidaan :
kytked pois, jolloin istuimella voidaan kayttaa :
selkid menosuuntaan asennettavaa lastenistuin- :
ta. Poiskytketystd turvatyynysté ilmoitetaan sel- :
¢ lissa uudentyyppista autoa suunniteltaessa.
ohjeet turvaistuimen kiyton opastuksessa ovat :
: matkustajan etuturvatyynyt, sivuturvatyynyt,
i piitd suojaava turvaverho seki kuljettajan pol- :
¢ viturvatyyny. Kaikkien istuinten turvavoissa on :
Avensiksen puskuri suojaa hyvin jalankulkijoi- :
den alaraajoja. Konepeiton suojan osalta tulos :
oli lapsen pain todennikdisten iskukohtien :
osalta hyva. Aikuisen kohdalla tulos oli sen :
¢ telu pitdd sisdlladn lukkiutumattomat jarrut,
¢ elektronisen jarruvoiman jaon seki jarruassis-
:tentin. My6s ajonvakautus ja luistonestojérjes-
Ajonvakautusjirjestelmén oletetaan olevan va- :
kiona suurimmassa osassa Euroopassa myytyja :
autoja. Kaikkien matkustajien turvavyomuistu . 33/36 (91 %)
¢ iQ:n matkustamon rakenteet séilyttivat tormé-
© yksessa hyvin muotonsa. Ohjauspydrin alle si-

vasti. Lisaksi lasten turvallisuuteen vaikuttavat

selkedt ja hyvit.
Jalankulkijatormays 19/36 (53 %)

sijaan heikko.

Turvavarusteet 6/7 (86 %)

tin on vakiovaruste.

viisi tahted ja 79 %
B Toyotan iQ-malli osoittaa, ettd pienikin auto

voi olla hyvin turvallinen. 79 prosentin tulos to-
distaa, ettd turva-ajattelu on ollut tirkeédssi roo-

iQ:n varusteluun kuuluvat kuljettajan ja etu-

esikiristimet ja voimanrajoittimet. Takaistui-

tin. Aktiiviseen turvallisuuteen liittyva varus-

telma kuuluvat vakiovarusteluun.

Aikuismatkustajien suoja

! joitettu turvatyyny suojasi kuljettajan reisié ja
¢ polvia. Etumatkustajan liikettd eteenpiin ra-
: joittivat sekd perinteinen turvavyd ettd penkin
¢ istuinosan etureunaa kolarissa ylospain siirtava
¢ turvatyyny. Molemmat toimivat testissd hyvin:
. etumatkustajan polvien suoja oli hyvi. Toyota
¢ pystyl myos ndyttdmadn, ettd suoja olisi yhtd
. hyvi erikokoisille seki erilaisissa asennoissa is-
! . tuville matkustajille. Sivutérmayksestd auto sai
: tdydet pisteet. Pylvistestin tulos oli kohtalainen,
¢ koska testinuken kylkeen kohdistui loukkaan-
: tumisriski. My®s peréénajon piiskaheilahduk-

TOYOTAiQ

. Lasten suoja35/49 (71 %)

: Sivutormadystestissd kolmevuotiasta lasta simu-
¢ loivan nuken pai liikkui sivasuunnassa ulos
¢ turvaistuimesta ja osui 1,5-vuotiaan nuken
turvaistuimeen. Etumatkustajan turvatyyny
* voidaan kytked pois, jolloin istuimella voidaan
¢ kayttad selkd menosuuntaan asennettavaa las-
. tenistuinta. Poiskytketystd turvatyynysti ei il-
¢ moiteta Euro NCAP:n vaatimusten mukaisesti.
: Turvaistuimen viirénlaisesta kiytostd varoite-

sessa matkustajien suoja oli kohtalainen.

taan kuitenkin selkeisti. Isofix-kiinnikkeiden

: sijaintia ei ole merkitty riittdvin selvésti.
milla on Isofix-kiinnikkeet lastenistuimia var- : .

ten. Kaikille matkustajille on turvavyomuistu- : Jalankulkijatormays 19/36 (54 %)

¢ 1Q sai puskurin osalta taydet pisteet. Konepei-
: ton suojan osalta tulos oli aikuisen pidn toden-
. nédkoisten iskukohtien osalta hyvé. Lapsen paan

kohdalla tulos oli sen sijaan heikko.

Turvavarusteet 6/7 (86 %)

¢ Ajonvakautus on iQ:n vakiovaruste kaikissa
: Euroopan maissa. Myos kaikkien matkustajien
¢ turvavydmuistutin on vakiovaruste.
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Suurinosa
Suomen teista on

Entisesta valtion Tieliikelaitoksesta

on kasvanut Suomen suurin infra-

alan palveluyritys Destia, jonka
palveluvalikoimaan kuuluvat lilkenne-
ja teollisuusymparistojen rakentaminen,
kunnossapito ja hoito, konsulttipalvelut,
liikenteen tietopalvelut ja lautta-
liikenteen hoito.

Olipa kyse kevyemmasta tai jareammasta =
tarpeesta, niin Destialta 16ytyy kalustoa
Jjokaldahtoon. Kolme neljasta viime vuosina
hankituista pakettiautoista on ollut Toyotoja.
Niin palvelu kuin autotkin ovat pelanneet
hyvin, vahvistavat llkka Litendahl ja Raimo
Hyttinen (oik.).
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ykymuotoinen Destia aloitti
kokonaan valtion omistama-

na osakeyhtiond viime vuoden
alussa. Yli 600 miljoonan euron liike-
vaihdollaan se kuuluu Suomen sadan
suurimman yrityksen joukkoon.
Destian evoluutiotarina ulottuu kui-
tenkin yli 200 vuoden pédhan Kustaa
IV Adolfin perustamaan Kuninkaallisen
Suomen Koskenperkausjohtokuntaan.
Suomen itsendistymisen my6td vuon-

DESTIAN hoidossa

na 1925 perustettiin Tie- ja vesiraken-
nushallitus (TVH), joka jatkoi tieverkon
kehittdmistd ja rakentamista.

TVH:ta seurasivat TVL ja Tielaitos.
Tielaitoskausi Suomen yleisten teiden
historiassa pdattyi vuonna 2001, jolloin
tuotanto ja hallinto erotettiin lopullisesti
kahdeksi erilliseksi organisaatioksi. Tie-
laitoksen tehtavaa vastuullisena tienpi-
tdjand, tienpidon tilaajana ja tieviran-
omaisena jatkaa Tiehallinto.

Entinen Tielaitoksen tuotanto siirtyi Tielii-
kelaitoksen nimella kilpailemaan tiealan ura-
koista muiden maarakennusyrittijien kanssa.
Destia-nimi syntyi ystavanpdivana 14.2.2007,
kun Tieliikelaitos otti kidyttoon sen ensin mark-
kinointinimen&én.

Tiehallinto suurin asiakas

Tiehallinto on liikevaihdolla mitaten edelleen
Destian suurin yksittdinen asiakas. Juuri tiestd
on kosketuspinta, jossa suomalainen autoilija
havaitsee parhaiten Destian ldsndolon joko ra-
kentajana tai kunnossapitéjana.

Suomen yleisten teiden ympérivuotinen
kunnossapito on jaettu noin 70 alueurakkaan,
joista Destia on kilpailutusten jilkeen voittanut
noin 70 prosenttia.

— Urakoiden arvon perusteella Destia vas-
taa runsaasta kahdesta kolmasosasta yleisistd
teistd. Maan pinta-alasta laskettuna osuus on
vield suurempi, kertoo Destia Kalusto Oy:n
kalustopaéllikko Ilkka Litendahl. Kalustoyh-
ti vastaa konsernin kalusto-omaisuudesta ja
vuokraa sitd omakustannusperiaatteella yhtion
eri litketoimintaryhmille.

Kénnykkdmaailmassa ihmisten kynnys an-
taa palautetta tieston kunnosta on madaltunut.
Tiest64 hoidetaan tilaajan asettamien laatuvaa-
timusten mukaisesti. Ennakointi, oikea-aikai-
suus ja oikeat tydmenetelmét ovat onnistumi-
sen perustekijoitd.

Ympiriston huomioon ottaminen on teiden
rakentamisessa ja hoidossa yhd keskeisempaa.
Esimerkiksi maantiesuolan kéytt64 on onnis-
tuttu vihentdmadn viime vuosina. Tiehallinto
asettaa suolan kaytolle kiintién, jonka ylittd-
misestd alueurakoitsija saa sakkoja ja alittami-
sesta bonuksia.

Reaaliaikaista lilkennetietoa

Hoito- ja kunnossapitopalveluiden tukena on
Destian ja Ilmatieteen laitoksen Kelikeskus,
jonka tuottamia saa- ja kelitietoja on néhtavissa
internetissé ja esimerkiksi huoltoasemilla.

Destian uusimpiin palveluihin tienkayttajil-
le kuuluvat dlykkaisiin TMC-navigaattoreihin
vilitettavit reaaliaikaiset tiedot liikenteestd ja
tieolosuhteista.

Destian lauttavarustamon runsaat 40 lauttaa
kuljettavat yleisen tieverkon lauttareiteilld vuo-
sittain noin viisi miljoonaa autoa ja 10 miljoo-
naa matkustajaa.
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aivostoiminta on Destialle uusi alue-
valtaus. Yhti6 on ollut Sotkamon Tal-
vivaarassa juuri ensimmdiset nikkeliert
maailmanmarkkinoille toimittaneen kai-
voksen rakentamisessa projektinjohtokon-
sulttina. Destia on myos vastannut alueen
murskauksesta ja louhinnasta seké teiden
ja malmin liuotuskenttien rakentamises-
ta. Talvivaaran kaivos on tdssd vaiheessa
avolouhos.

Destialla on ollut ajossa Sotkamossa
jareiden kaivinkoneiden ja kiviautojen li-
siksi kymmenkunta Toyotaa, nelivetoisia
Hiluxeja ja Hiaceja. Ne ovat olleet tydnjoh-
tajien kéytossd ja huoltoautoina.

Talvivaarassa luotetaan Toyotaan
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Toyota vahvoilla uushankinnoissa

Destian kalustoon kuuluu tuhansia erilaisia
litkkuvia yksikoité. Pakettiautoja ja pick-upe-
ja on noin 250, joista noin 30 prosenttia on
Toyotia. Destia ostaa kaikki koneet ja autot
omaan taseeseensa lukuun ottamatta leasing-
tydsuhdeautoja. Niistd Toyotan osuus on 10-
15 prosenttia.

- Viimeisten kolmen vuoden aikana hanki-
tuista paketti- ja avolava-autoista 75 prosenttia
on ollut Toyotoja. Palvelu ja autot ovat pelan-
neet hyvin, kertoo Destia Kaluston hankintain-
sinoori Raimo Hyttinen.

Autoja kéytetddn erilaisissa huolto- ja raken-
nustdissd. Usein ne ovat tyonjohtajien kulku-
peleja. Moniin on kiinnitetty aura, hiekoitin
ja kippilava. Jotakin Toyotoja nékee tien paal-
14 kitkan mittauksessa kitkapyord perdssadn.
Tieston pintojen tarkkaan mittaukseen kiy-
tetddn autoja, joissa on paljon elektroniikkaa
erilaisine antureineen.

Destia seuraa autojen elinkaarikustannuk-
sia autokohtaisesti. Seurannan tuottama tieto
on pohjana uuden kaluston hankintapastok-
sissd. &

— Maasto on ollut erittdin hankalaa. Var-
sinkin kiivaimmassa rakennusvaiheessa
ajettiin kallion ja kivien paalld, eik teitd
ollut. Toyotat osoittivat niissikin toissd
luotettavuutensa. Muidenkin urakoitsijoi-
den kalusto on ollut kovin Toyota-pitoista,
suurin osa autoista on ollut eri vuosimal-
lien Hiluxeja, kertoo Destian ty6njohtaja
Anssi Auvinen.

Kéytdssi olevat Toyotat ovat muutoin va-
kiomallisia, mutta nithin on asennettu poh-
japanssarit. Anssi Auvinen kertoo, etté ren-
gasvalintojen kanssa on pitinyt olla huolel-
linen, kun alla on terdvéd kiviainesta. l
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Tee toiveistasi totta

Tule Toyota-liikkeeseen keskustelemaan
Toyotan joustavasta rahoituspaketista!
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Doy ToyOtan
**-__‘_,'teknologlat ?

Toyota on sitoutunut kestavaan kehitykseen ja
kehittad samanaikaisesti useita innovatiivisia
ympadristotekniikoita ja -ajoneuvoja. Niiden avulla voidaan

ratkaisevasti pienentii autojen ympiristovaikutuksia.

‘Avainasemassa ovat polttoainetalouden parantaminen, CO,-

pddstojen pienentaminen ja pakokaasu;en entistd tehokkaampl
puhdlstammen Lisaksi yhtio tutkn uudentyypplsten
energioiden soveltuvuutta autOJen v01manlahte1k51.
Toyota Optlmal Dnve Ja Hybrld Syne gy_ Drlve ;
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oyota Optimal Drive -kon-

septi esiteltiin Pariisin auto-

néyttelyssd syksylld 2008. Se

muodostuu useista edistyk-

sellisisté ratkaisuista, joiden
avulla on kyetty pienentdmain moot-
torin painoa ja kokoa sekd maksimoi-
maan palamishyGtysuhdetta. Naiden
seikkojen optimointi tuottaa entistd
matalammat padsto- ja kulutuslukemat,
samalla kun suorituskyky ja ajonautinto
ovat parantuneet.

Kevyempi auto syo vihemman

Auton paino on suorassa suhteessa polt-
toaineenkulutukseen. Mitd painavampi
auto on, sitd suurempia sen kulutuslu-
kemat ovat. Liikuttamiseen tarvittavan
tekniikan keventdminen ei heikenna
ajoneuvon turvallisuutta, pdinvastoin.
Toyota on onnistunut kehittdmaén su-
perkevyitd ja kompakteja sylinterin-
lohkoja, venttiilikoppia, imusarjoja ja
vaihteistoja. Esimerkiksi Yarisin uusi
1,33-litrainen bensiinimoottori on luok-
kansa kevyin. Moottori painaa vain 82
kg, perati 13 kg vahemman kuin aikai-
sempi 1,4 VVT-i-moottori
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Vahemman kitkaa

Kaikkea moottorin tuottamaa voimaa ei
saada vilitetyksi renkaille, vaan osa sii-
td kuluu aina esimerkiksi erilaisten voi-
mansiirtohavibiden voittamiseen. Toyo-
ta pureutuu naiden héavididen pienenta-
miseen. Komponenttivalintojen ohella
esimerkiksi voimanlahteiden mootto-
ridljyjen viskositeettilukuja on madal-
lettu, jotta ne aiheuttavat vahemman
energiahavioitd.

Vaihteistoissa pyritddn vahentdmain
turhaa voiteluaineiden liikuttelua ja
niiden laakeritekniikkaa on parannet-
tu. Moderni, energiatehokas ja herkka
vaihteisto edistdd osaltaan suorituskykya
ja taloudellista ajamista. Toyota kehittaa
edelleen helppokayttoisia Multidrive- ja
6-vaihteisia manuaalivaihteistojaan. Uu-
sin edistysaskel on Stop&Start-jérjestel-
m4d, joka mahdollistaa moottorin sam-
muttamisen automaattisesti aina, kun
auto on pysahtyneend. Kaupunkiliiken-
teessd tima jarjestelmd vahentdd poltto-
aineenkulutusta jopa 15 prosentilla.

Paremmalla palamis-
hyotysuhteella saastoja
Jokainen Toyota-moottori pitdd sisal-
ldan useita teknologioita, joiden tavoit-
teena on maksimoida palamishy6ty-
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suhdetta ja parantaa taloudellisuutta.
Uuden 1,33 litran Dual VVT-i -ben-
siinimoottorin tehokkuutta kasvattaa
poikkeuksellisen korkea puristussuh-
de, 11.5:1. Sen kéyttiminen on mah-
dollistunut erikoismantien ja niiden
oljyjadhdytyksen avulla. Moottori sii-
vitti Yaris-mallin voittoon Ekoauto 2009
-vertailussa..

Hiljattain esitelty Toyotan Valvema-
tic-teknologiakin parantaa polttoaine-
taloutta, tehoa ja védntod sddtdmalld
jatkuvasti imukanavan pituutta seké
venttiilien ajoitusta ja nostoa. Valvema-
tic-moottorien CO,-pdastot ovat laske-
neet jopa neljannekselld, vaikka samalla
teholukemia on parannettu parhaim-
millaan 20 %.

Toyotan D-4D-dieselmoottorit edus-
tavat uusinta common rail -teknologiaa.
Polttoainetta ruiskutetaan sylintereihin
piezosahkoisilld suuttimilla, jotka pysty-
vit annostelemaan dieselid kaksi kertaa
tavanomaisia suuttimia nopeammin.
Tarkan ja oikea-aikaisen polttoainean-
nostelun ansioista moottorit saavuttavat
aiempaa alhaisemmat ku-

lutus- ja paastoarvot.

joriutuu lyhyisti
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Auton tarpee-
ton kokonais-
massa kasvat-
taa vakisin ku-
lutuslukemia.
ToyotaiQ:n

perusajatus on
tarjota ajomu-
kavuutta kay-
tannollisesti
turvallisuuden
siitd karsimatta.

-
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Uudessa Priuk-
sessa kuljettaja
voi valita kay-
tetddnko aja-
miseen pelkkaa
sdhkod, maltil-
lista tehomaa-
raa vai taytta
voimavarantoa.

Uusissa Valve-
matic-mootto-
reissaimuvent-
tiilin nostomaa-

Jjatkuvasti. Kaa-
sunvaihto on

tehokasta, jol-
loin Toyota Op-
timal Drive
-teknologian
tavoitteita
saavutetaan.

iQ-mallin alus-
talle raken-
nettu FT-EV-
sdhkdauto tulee
myyntiin 2012.
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Toyota uskoo hybridin voimaan

Hybriditeknologian kehittiminen on
Toyotalle ykkosasia, ja yhtié aikookin
lisatd hybriditeknologialla varustettu-
jen malliensa méardd tuntuvasti lahi-
tulevaisuudessa.

Ensimmdisend maailmassa massa-
tuotantoon pédsi Toyotan hybridiauto
Prius vuonna 1997. Euroopassa Prius
esiteltiin vuonna 2000. Vaikka kilpai-
lijoilta on tullut hybridiautoja mark-
kinoille, on Prius sdilyttanyt asemansa
ostetuimpana hybridimallina. Maail-
manlaajuinen myyntimédard ylittad jo
1,2 milj. autoa. Euroopan teilla litkkuu
noin 130 000 Priusta. Myyntiméara yk-
sistdén vuonna 2008 oli 41 000 kpl. Ta-
voitteena on 60 000 kappaleen myynti
vuonna 2010.

Hybridi tarkoittaa bensiini- ja sahko-
moottorin yhdistelméa, jossa moottorit
tuottavat energiaa ajoa varten tarpeen
mukaan joko yksin tai yhdessé. Hybri-
din etuja ovat alhaisempi polttoaineen
kulutus, pienemmit hiilidioksidip4ds-
tot sekd erittdin hiljainen kdyntiaani
auton toimiessa pelkén sdhkémootto-
rin avulla.

Loppukesalld 2009 esiteltéva seuraa-

van sukupolven Prius on edellistd mal-
lia taloudellisempi ja vahépéadstoisem-
pi sekéd omaa liséksi entistd paremmat
kaytt6- ja ajo-ominaisuudet.
Hybridimalleja valmistetaan tlld het-
kellé Japanissa, Kiinassa ja Amerikassa.
Tuotantoa on suunniteltu aloitettavaksi
my0s Thaimaassa ja Australiassa. Ta-
voitteena on miljoonan hybridiauton
vuosituotanto. Siksi Toyota on luvannut
tuoda markkinoille 10 uutta hybridi-
mallia 2010-luvun alkupuolella, ja kym-
menen vuotta myohemmin hybridi on
tarjolla kaikkiin Toyota-malleihin.

Plug-in-hybridii tankataan
verkkovirralla
Toyotan hybridijérjestelmalld varuste-
tusta autosta on testattu laajasti myos
verkkovirralla ladattavaa plug-in-ver-
siota (PHV). Ladattava hybridimalli
suoriutuu lyhyisté ajomatkoista pelkalld
sahkolld, mutta toimii pitemmilld ajo-
matkoilla tavallisen hybridin tavoin.
Ensimmaiset ladattavan hybridi-
mallin testit Euroopassa kdynnistyivét
vuonna 2007 Ranskassa ja vuonna 2008
Englannissa. Mallia testataan parhail-
laan my6s Japanissa ja Amerikassa.
My6s PHV-mallissa on normaalin
hybridimallin tavoin bensiini- ja sih-
kémoottorit. Erona on suurempi ak-
kukapasiteetti, joka mahdollistaa sih-
kokaytolle pitemmén toimintasateen.
Verkkovirralla tapahtuva latausaika on
noin kaksi tuntia. PHV saavuttaa poik-
keuksellisen polttoainetalouden ja en-
nétyksellisen alhaisen padstotason.
Toyotan ensimmaiset littum-ioni-
akulla varustetut plug-in-hybridit saa-
daan valikoitujen yritysasiakkaiden

kidyttoon jo timén vuoden aikana. En-
si vuonna niitd nahdaén Euroopan teilld
jo 150 kpl ja 350 muualla maailmassa.

Vetyhybridi
Polttokennohybridissd (Hydrogen Fuel
Cell Hybrid Vehicle FCHV) poltto-
moottori on korvattu sdhkod tuottavalla
polttokennolla.

Toyota aloitti FCHV-mallin kehitte-
lyn jo vuonna 1992. Tité varten se val-
misti itse tarvittavat vetysailiét ja polt-
tokennot, joissa autoon tankattu vety
yhtyy happeen kemiallisesti ja tuottaa
sahkod. Ensimmaiinen polttokennoau-
to, Toyota FCHV-mallj, esiteltiin Japa-
nissa vuonna 2002, ja se saavutti tyyp-
pihyvéksynnin vuonna 2005.

Uusimmassa Toyota FCHV-adv (Fuel
Cell Hybrid Vehicle advanced) -mallis-
sa polttoainetaloutta on parannettu 25
prosenttia. Liséksi toimintaside on kas-
vanut; yhdelld tankkauksella ajettavan
matkan pituus on nyt peréti 830 km.
Sinnikkéén kehitysty6n ansiosta Toyo-
ta FCHV-adv kiynnistyy ja toimii jopa
-30 °C kylmyydess.

Uusi sahkoautokonsepti FT-EV

Hybridimallit, RAV4-EV-sahkoauto-
kokeilut sekd e-com-siahkoautot ovat
syventdneet Toyotan osaamista ympa-
ristoystavillisen tekniikan saralla. Uusin
edistysaskel on sahkokéyttoinen, uuden
iQ-mallin alustalle rakennettu FT-EV-
konseptiauto. Sen tehokas saihkomoot-
tori tuottaa tehoa 45 kW ja vddntod
160 Nm/2 690 r/min. Huippunopeus
on 110 km/h ja toimintaséde yhdelld
latauksella 80 km - luonnollisesti nol-
lapaastoin. <2
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Vesipostit ovat jenkkityylia.

Autolautta Norrena liikenndi Tanskasta
Farsaarten kautta Islannin itdrannikon
Seydisfjorduriin.
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Vuokraa auto
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tutustua Islantiin, joko tunnetuil- iputouk

. 2 Toyota RAV4 -maasturin, koska aioim-  huoltoasemia. Auto on  Auto kanf)aft?a“\"_;\u(?r‘: ;ﬂ?ovl;ﬁkoimis- :ae:ll(';:k?# vf,?"
omalla tai vuokra-autolla. me mennd myos Islannin vuoristoiseen  tankattava ja tarkistettava gg;‘%‘%ﬁ#f)maneja. Jos aikoo tu- tutustua.
Eurokansalaisille huomat- sisimaahan. Henkildautolla parjiisihy-  renkaiden kunto (mydsva-  {ystua sisamaahan, valitse autoksi

tavasti halventunut saari-
valtio tarjoaajoka mutkan
takana ainutlaatuisia ela-
myksid ja uusia kuvankau-
niita maisemia.

esdlld 2008, kun saarivaltios-
Ksa elettiin vield nousukauden
huumassa, pdakaupunki tuntui
olevan koko ajan kaoottisessa energia-
purskeessa. Saarivaltion taloutta vetivit
amerikkalaisissa businesskouluissa op-
pinsa saaneet liikkemiehet, jotka ottivat
surutta valtavia lainoja ja sijoittivat niitd
investointipankkeihin.
Huonostihan siina sitten kévi.
Satujen saaren sadut on nyt luettu.
Talouden taantuma kirpaisee erityisen
pahasti Islantia. Inflaatio jylld4 18 pro-
sentin vauhdilla ja Islannin kruunun
arvo on ldhes puolittunut viime kesds-
t. Pankkibusineksien kadottua taivaan
tuuliin, kalateollisuus viela pitdd saari-
valtiota pystyssd ja turismi. Nyt jos kos-
kaan kannattaa matkustaa Islantiin.

Maasturilla sisdmaahan

Matkailijoille hotellit ja majatalot ovat
nyt edullisia. Ravintolahinnatkin ovat
suomalaisella tasolla. Himmastyttavaa
kylld, bensiini, joka tuodaan Islantiin
pitkien merimatkojen takaa, maksaa Is-
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[ Islantilaisten ajanvietettd
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vin Islantia kiertavélld hyvakuntoisella,
1 414 kilometria pitkalld ykkostiella.

Ensiretki tehtiin Reykjavikin pohjois-
puolelle Arnanesin niemimaalle, josta
tutut olivat vuokranneet mokin. Sinne
pdasi kitevasti Hvalfjorddur-vuonon
alittavan tunnelin kautta. Paluumatkalla
Reykjavikiin kiersimme vuonon, koska
merenalainen tunneli oli aika pelottava
kokemus.

Vuoristoretkelle ajoimme Reykjavi-
kista koilliseen Pingvellirin jarvialu-
eelle mannerlaattojen yhtymakohtaan,
jonka lahelld sijaitsivat myos Gullforssin
mahtava vesiputous ja kuumaa vettd 5
minuutin vilein syoksevd Geysirin ka-
veri Strokkur.

Marsin maisemiin

Islannin vuoristoiset sisdosat ovat kay-
tannossa Marsin maisemaa muistutta-
vaa autiomaata. Ei mikain ihme, ettd
amerikkalaiset astronautit ovat sielld
harjoitelleet.

Yli virran

Islannin vuori
on heikkokun

merkitty karttaa
nF- ;
Numeron edessj. F-tunnuksell tie-

©.Aja itaat a {yeoe-CiVe-vaih-

Paikkaan. Al p

tan}s(mwals_ella Vimanylityksells odo-
sa'm o ;f ggslgljlmuu tulee paikalle
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an . . . a. An
g S5ddn samasta koh-

Islannissakin hé'téinumero onl12

rarenkaan) jailmanpaineet  nelivetoinen Toyota RAV4 tai Land

ennen matkaa. Matkaili- Cruiser. Yzla\("i.smaja ?&2;‘2 ?,gg{ﬁ?a
i jos on tarkoitus py "
]91(?1?11" on otettava plukaan jakayda katsomassa tunr}gg{mg)l}ﬁ_
riittdvasti ruokaa ja juomaa. nihtavyyksia kuten Geysiraja
Hyva kartta on ehdoton  fors-vesiputousta.

hankinta, koska siita nikee

teiden numerot. F-teilld saa Henkildautolla —edes S

Ammr i illa.
. s . i saa ajaa sisamaan vuoristotel
ajaa kesdisin nelivetoautolla. f(‘:‘f:toi{ﬁn merkityt F-tiet ovat te}r_—1 l
Mita enemman tiessa on nu- koitetut ajet_taviksi vain nehv?‘t;ﬂSl a
meroita, siti huonommassa ~ maastoautoilla omallavastuulla.
kunnossa se on. Vuoristoteilla joutuu ylittdmaan .
Kyl 4 useita virtapaikkoja. JOs Sam‘“i‘(a i
ylvyssa vuorten tovahinko, tavallinen CDW-vakuutu
sylissa oi korvaa mm. jokien poﬂ;k}go;\/:‘r’;?:
i i Kivien/hiekkamyrskyjen/elainte
Landn?annalaugarln suoniitty heuttamia vahinkoja auton alustalle,
on yksi maapallon erikoisem-

lleille, tuulilasille, ajovaloilleja ren_ =
mista paikoista. Se sijaitsee kgﬂle. Ottamalla SuperCDW-vakuu

mustien ja okranvéristen laa-  tuksen omavastuu Iaskis %2 500-
vavuorten ympiriman jaati- 25000 kruunuun (85-

koiden vilissd. Vuoren juurella euroa).

sijaitsee ainutlaatuinen luon-  \grivetoisen ksivaihteisen Toyota
non kylpylampi, johon virtaa ~ RAV4:n neljan pdivan vuokra

. e 22 ksaa noin 109 050 ISK, joka on
ieel:; kylmai ettd tulikuumaa Tr‘]";n 750 euroa. Hintaan siséltyy

_vakuutus. SuperCDW
Lammen rannalla on pieni SaDl:{\;Iu\tlus autoon maksaa 2 169 1K

laituri, jossa voi vaihtaa itsel-  piva (15 euroa) paiva.

leen uima-asun ennen pulah- ]
tamista veteen d Auton voi vuokrata t.ulles:?.a lt'ento.Ej
' kentaltd. Palauttaminen Iahtl‘fs]s

Landmannalaugar on suo- lentokentdlle on hlgman hankalaa,
sittu vaellusreittien lahtokohta. joslahtee Ice}angamn suoralla
Sielld on retkeilymaja, jonne  lennolla Helsinkiin, koskau“a
voi majoittua makuupussissa. ken'gfﬂgg on oltava jo aam
Majassa on myos suihkulla va- Klo 6:30.
rustetiuwe Toyotia vuokraa muun muassa
Heyrtz, www.hertz.is ja Avis, wwWw.
avis.is. Katso myos sivua: WWl;V.
visitreykjavik. is/deskt.opdefau t.
aspx/tabid-10/. 12_view-77/

Eteldrannikolle

Paluumatkalla Reykjavikiin tu-
tustuimme mystiseen Jokulsarlon
jaatikkolaguuniin ja yovyimme
Vikissd lomamokissd. Seuraavana aa-
muna ajoimme saksalaisturistien suo-
siman Blue Lagoon -kylpyldn kautta
eteldrannikon viljavia alueita seuraten
Reykjanesin niemimaalle, jossa lukui-

sat merilinnut tiedottivat reviireistadn paikalla auto
jyrkilld laavakallioilla. 2 puhtaaksi.

Tee itse-pesu-

- [
Matkailutietoa Islannista
www.visitreykjavik.is/
www.visiticeland.com
www.icetourist.is
www.whatson.is/whats_on/

lLe?tﬁen Islantiin
celandair lent33 kesikaut

lentd enasuo-
raan Reykjavikiin Helsingists,
www.icelandair.fi

gdatk;y;a Islantiin
aga Matkojen tarjonnass

muassa omatoimisJet autoyg‘a?:;l—11 e
tit saaren ympdri henkilgautolla tai
vuoristoreitti nelivetoautolla Mat-
kapak_ettiin sisaltyy vuokra—aijto ja
hotellit. www.sagamatkat. fi !

t Hogellit jamuut
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€yKjavik on pieni mutta Iaaj =
punki. Matkailijoiden nékﬁkad?ni(g:ta
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maJapalkl@ olisi hyvi olla kéi\'/ely-
matkan piiss3 Hallgrimskirkon ja
sataman vdliselld alueella,
www.accommodation. is/
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Brakealeg!

Koen saaneeni paljon hyvaa

lumilautailun kautta — uskomattomia

fiiliksia voittaessani pelkoni ja

oppiessani uusia temppuja. Olen
saanut hyvia ystadvid ja paassyt huikeille

matkoille. On siis aika antaa hieman

takaisin ja laittaa hyva kiertamaan.

Suomalaiset
ovat olleet
useasti Toyota
Big Air -kilpailun
podiumilla. Nyt
kisan voittanut
Eero Ettala oli
paras myos
vuonna 2005 ja
sijoittui toiseksi
2004 ja 2006.
Viime vuonna
kisan voitti Antti
Autti janyt
pronssille noussut
Risto Mattila otti
hopeaa kahtena
edellisvuotena.

aman vuoden ystavinpaiva oli erityinen
itselleni ja viidelle uudelle ystavalleni.
Olen ollut mukana muutamissa erilai-
sissa hyvéntekevéisyysprojekteissa ja
patin vuorostani itse toteuttaa hauskan
lumilautailupéivin lapsille.

Etsiessani kohdetta sain muutaman
mutkan kautta yhteyden SOS-lapsiky-
laén, missé innostuttiin asiasta kovasti.
On tdrkedd tehdd SOS-lapsikyldn toi-
mintaa tutuksi ihmisille, mutta paaasia
oli pitdd hauskaa lasten ja nuorten kans-
sa rinteessd ja tuottaa heille onnistumi-
sen eldmyksid laudan paalla.

Potkaise aluksi jalkapalloa

Lumilautailupdivdd vietettiin Sipoon
Talma-Skissa. Saavuin paikalle puolisen
tuntia etuajassa, mutta iloinen joukko
oli jo paikalla odottamassa. Ei ollut vai-
keuksia loytdd oikeaa ryhmaa, silld in-
nostus séteili jengistd kauas. Kdvimme
nopeasti vuokraamon kautta hakemassa
kaikille sopivat vélineet.

Opin jo tissd vaiheessa itsekin uutta.
Ensimmaistd kertaa lautailevan tulee
madrittdd, kumpi jaloista on etujalka.
Taman valintaan on ollut useita kikkoja:
etujalkasi on sama kuin nyrkkeilyasen-
nossa tai liukuessasi jaalld tai se jalka,
milld otat tukea, jos joku tonisee yllit-
tden seldstd. Nyt valinevuokraamosta
tuli kuitenkin uusi vinkki jalkapalloilun
maailmasta. Palloa potkaistaessa se jal-
ka, jota kaytit tukijalkanasi, tulee lumi-
laudassa eteen ja palloa potkaiseva jalka
taakse. Kiitos Ronaldo, homma toimii!

Aloitimme lautailun tasamaalta, mis-
sd haettiin tuntumaa lautaan lykkimal-
ld etujalka kiinni laudassa eteenpéin.
Muutaman harjoitteen jélkeen lahdet-
tiin opettelemaan naruhissin kéyttoa:
naru seldn taakse tai mahan eteen,
kummallakin kidelld narusta kiinni ja
pikkuhiljaa puristaen liikkeelle. Tasa-
painon séilyttiminen laudan keskelld
koko hissinousun ajan osoittautui vé-
lilld hankalaksi, mutta muutaman vé-
lietapin jédlkeen kaikki olivat ylhaalla.
Tamén jélkeen ldhdettiin hakemaan
tuntumaa kantteihin, sivuttain vatsa tai

Lumilautakoululaiset pitivat Aleksin
parhaana piirteend opetustydssa
aitoailosuutta ja vuosien tuomaa
ammattimaisuutta.

selki edelld, alaspain luisutellen, valilld
kadesta pitden! Lopuksi siirryttiin itse
kddntymiseen: paino pidetddn etujalalla
ja takajalalla ohjataan lauta kadntymaén.
Pikkuhiljaa kddnnos opetellaan teke-
maén koko vartaloa hyodyntéen.

Niiden liikkeiden parissa hurahti
muutama tunti kuin siivilld ja péadsin
todistamaan oppimisen iloa. Vaikka it-
se en endd hurjia temppuja taivu teke-
madn, sain mielettémén onnistumisen
riemun nuorilta, jotka hienon kaan-
noksen tehtydan tuulettivat ja katsoi-
vat minuun voittajina. Kaikilla oli hy-
my korvissa, vaikka takapuolta ja ran-
teita vahédn pakottikin! Harmi, etten
kaiken hauskuuden keskelld ehtinyt
ottaa kameraa esille kuvatakseni ohjel-
maani juttua. Padasia oli, ettd kaikilla
oli hauskaa.

Toyota on Alek- Aleksin opetus-

si Litovaara Snow- Péivé Talma-Skis-
sd tarjosi poikkea-

boarding -ohjelman yan ystivanpaivin
virallinen kumppa- S0S-lapsikylén
ni. Ohjelmaa esite- nuorille.
taan Urheilukana-
valla maanantaisin kello 21.00 ja lauan-
taisin kello 18.25. Lisétietoa osoitteesta:
www.aleksi.net

Kooste SOS-lapsikyldn lumilautai-
lupdivéstd on nahtéivissa osoitteessa:
http://wwwiiltasanomat.fi/videot/
urheilu/1644371 <

Toyota Snowboard Team Finland

Toyota Snowboard Teamin jasenet ovat tuoneet Suomelle jalleen kultaa ja

kunniaa.

Markku Koski kavi voittamassa Koreassa MM-kultaa Big Airissa. Petja
Piiroinen oli kuudes ja Jaakko Ruha 11. Half-pipessa llkka-Eemeli Laari oli
neljds. MM-kisat jarjestettiin valitettavasti samaan aikaan kuin USA:n X-Games,
joka on lumilautailijoiden keskuudessa todella arvostettu kisa. X-Gamesissa
oli monta kovaa suomalaista laskijaa ja Antti Autti toi sieltd kotiin pronssia

superpipestd.

Eero Ettala vietti ystdvanpaivaa toisella puolella maapalloa ja voitti
arvostetun kutsukisan, Toyota Big Airin Japanin Sapporossa. Eero ratkaisi
kilpailun viimeiselld kierroksella BS 1080 -hypyllddn 25 000 katsojan

hurratessa stadionilla.

- Voitto oli todellaiso yllatys, en ole pitkdan aikaan voittanut mitadan, mutta

kisasta. Risto Mattila taydensi suomalaismenestystd kolmannella ja Antti Autti

neljannelld sijallaan.

TTR-maailmancupissa on nyt jannat paikat. Kirjoitushetkelld Peetu Piiroinen
johtaa cupia, Risto Mattila on kolmantena, Antti Autti neljds, Janne Korpi

kuudes ja Markus Malin 10.

Mestaruus tullaan todenndkdisesti ratkaisemaan Suomen ja USA:n valilla.
Ratkaiseva viimeinen osakilpailu kdyddan USA:n Strattonissa 22.3.
Onnea TSTF:le tai kuten Yhdysvalloissa on tapana toivottaa: "Brake aleg!”.
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Pian alkava F1-kausi tuo tullessaan
monia uudistuksia ja saantomuutoksia.
Mullistusten keskelld parhaiten
menestyvia talleja ovat ne, jotka
pystyvat reagoimaan nopeasti uusiin
vaatimuksiin ja ajattelemaan tavallista
luovemmin. Tiedustelimme Toyotan
johtohenkiloiltd ja kuljettajilta, kuinka
saantomuutokset vaikuttavat tallien
vadlisiin voimasuhteisiin ja mitka ovat
Toyotan tavoitteet ensi kaudella.
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oyotan uusi TF109-auto on kul-
kenut pitkén tien tyhjalta paperi-

liuskalta yhdeksi maailman hie-
nostuneimmista kilpa-autoista. Auton
suunnittelu alkoi jo vuoden 2007 loka-
kuussa, jolloin kauden 2009 sdannot
vahvistettiin. Fl:n teknisiin saantoi-
hin tuli merkittdvid muutoksia, minké
vuoksi Panasonic Toyota Racing -talli
halusi aloittaa viipymatta tyot TF109:n
parissa — jo ennen TF108-auton val-
mistumista.

Saantomuutokset mullistavat
voimasuhteet

- Kun sééntoihin tehdédén suuria muu-
toksia, edelliskauden autosta on hy-
vin vdhin opittavaa. Simulointityo ja
muutosten seurausten arviointi taytyy
aloittaa heti, kun tieto uusista sddn-
noistd saadaan, kertoo Toyotan F1-au-
ton alustasta vastaava johtaja Pascal
Vasselon.

Aerodynamiikkaa koskevat sdannot
ovat muuttuneet paljon. Muutosten
tarkoituksena on tehdd ohittamisesta

\ASORNNC

helpompaa, pitdd nopeudet kurissa ja
tehd4 autojen ulkoasuista puhtaampia.
Nékyvimmat muutokset koskevat etu-
ja takasiipid. Etusiivet ovat aikaisempaa
levedmpid ja matalampia, kun takasiivet
taas ovat kapeampia. Muutokset vé-
hentévat downforcen maaraa ja kaar-
renopeuksia ja parantavat kuljettajan
mahdollisuuksia ohittaa edessd kulke-
va kilpa-auto.

- Tavoitteenamme on, ettd automme
olisi aerodynaamisesti vidhemman herk-
ka toisen kilpa-auton peréssi ajettaessa,
Vasselon kertoo.

Uusittujen siipien lisaksi ohittamista
pyritddn helpottamaan liikutettavalla
etusiivelld. Kuljettaja voi muuttaa etu-
siipensd kulmaa ajon aikana, mika lisad
downforcea.

- Tiimi madrittdd siiven perusase-
tuksen ennen kilpailua ja kuljettajalla
on mahdollisuus valita, mitd sadtoase-
tusta hin haluaa kayttaa. Etusiiven saé-
t6 tapahtuu kilpailun aikana napin pai-
nalluksella. Muutos on kuitenkin vain
viliaikainen, ja kuljettajan taytyy aina
palata takaisin perusasetuksiin, Vasse-
lon kertoo.

Toinen ohittamista helpottava tekijd on ta-
kavuosilta tutut sileét renkaat, jotka tarjoavat
lisapitoa kaarteissa ja antavat kuljettajalle pa-
remman tuntuman adrirajoilla ajettaessa.

Tallit ovat havainneet talvitesteissd, ettd uu-
det sddnnot nostavat hieman kierrosaikoja.
Mutta vasta kilpailukauden alku osoittaa, onko
ohittaminen helpottunut.

Formula 1:n sddntomuutokset eivat kuiten-
kaan rajoitu auton alustaan, vaan kaksi kes-
keista kehitystyon osa-aluetta koskee moot-
toreita.

Tan4 vuonna kayttoon otetaan uusi KERS
(Kinetic Energy Recovery System) -tekniikka,
joka kayttad uudelleen jarrutettaessa takapyo-
rien synnyttdmas energiaa ja tarjoaa lisitehoa.
Energiaa on kiytdssd noin 80 hevosvoiman
verran ja 6,5 sekunnin ajan yhden kierroksen
aikana. Kierrosaika voi periaatteessa parantua
KERSin ansiosta jopa 0,1-0,3 sekuntia. Pana-
sonic Toyota Racing soveltaa KERSissa akku-
pohjaista ratkaisua. Kehitystyon tavoitteena on
tuottaa jarjestelma, joka on sekd turvallinen ettd
suorituskykyé parantava.

— Olemme tehneet KERSin kanssa paljon
toitd, mutta tasapainoisella tavalla. KERS on
osa autoa, ja me tiimina keskitymme aina auton
kokonaissuorituskykyyn. Emme siis ole panos-

taneet yksin KERSiin vaan olemme tyGsténeet
kokonaisuutta, kertoo varajohtaja Yoshiaki
Kinoshita.

Turvallisuus on aina ollut Toyotalla keskei-
sessd asemassa. KERS-yksikkod kiytetadn kil-
paradalla vasta, kun sen on todettu olevan riit-
tavan turvallinen ja parantavan suorituskykya
merkittavésti.

Toinen tarked moottoreita koskeva muutos
liittyy niiden kayttoikdan. Voimanldhteiden
taytyy kestdd vahintadn kolme GP-viikonlop-
pua aikaisemman kahden sijaan. Kuljettajalla
on kéytossddn vain kahdeksan moottoria ko-
ko kauden aikana. Toyotan edellinen RVX-08-
moottori oli viime kaudella sataprosenttisen
luotettava, ja talli pyrkii samaan tdnd vuonna
RVX-09-yksikon kanssa.

Tavoitteet alkavalle kaudelle

— Todellista menestystd on vaikea ennustaa,
mutta selked tavoitteemme on saavuttaa To-
yotan ensimmiinen GP-voitto. Haluamme
lisdksi enemmaén palkintosijoituksia ja nous-
ta valmistajien sarjassa kolmen parhaan jouk-
koon. Tdma ei ole helppoa, mutta meilld on
potentiaalia saavuttaa tavoitteemme. Toiveem-
me on, ettd uusi TF109-auto on nopea! Pascal
Vasselon toteaa.

Epdsuotuisat keliolot haittasivat

mutta lopulta Bahrainissa saatiin
nauttia kesaisistakin oloistailman
hiekkamyrskyja. Aerodynamiikkaa
koskevien sdantouudistusten
tarkoituksena on tehdd ohittamisesta
helpompaa, pitad nopeudet kurissa ja
tehdd autojen ulkoasuista puhtaampia.

Myos Toyota Motorsportin toimitusjohtaja
John Howett on samoilla linjoilla.

- Haluamme voittaa ensimmaisen kilpai-
lumme. Uudet sddnnot tuovat talleille lisad
haastetta, mutta tarjoavat samalla my6s mah-
dollisuuden. Tiimissimme on poikkeuksellisen
lahjakkaita ja suuresti motivoituneita ihmisia.
Nyt on aika tehdi tavoitteista totta. Olemme
erittdin tyytyvéisid kuljettajakaksikkoomme.
Jarno Trulli ja Timo Glock muodostavat ihan-
teellisen yhdistelmén kokemusta ja nuoruutta.
He tekevit erinomaista yhteisty6td, mika vie
meiti tallina eteenpain.

Saantomuutosten liséksi F1-maailmaa koet-
telee kansainvélinen vaikea taloudellinen tilan-
ne. Miltd Toyotan tulevaisuus nayttaa?

— Toyotan tiimilla on kaupallisesti edessdan
vahva tulevaisuus. Paakysymys on, antaako F1
sijoituksellemme riittavasti vastinetta. Jos F1 on
jatkossakin moottoriurheilun kuninkuusluok-
ka ja todellinen tekninen haaste, tiimillimme
on edessddn pitka ja kirkas tulevaisuus. Mutta,
jos urheilulajia yksinkertaistetaan liikaa tai jar-
jestelmdén pakotetaan lijan paljon standardoi-
tuja osia, F1:std voi tulla vain yksi kilpaluokka
muiden joukossa. Kansainvalinen taloustilan-
ne vaikuttaa kaikkeen, mutta uskon ettd F1 on
vahvassa asemassa laajuutensa vuoksi. Sekd

Formula 1 -kilpailu-
kalenteri 200

Australian GP
I
Malesian GP

Bahrainin GP
]

Turkin GP
I
|so-Britannian GP

Saksan GP
—
Jnkgrin GP
Euroopan GP
3elgian GP
talian GP
I
Singaporen GP
Jagam’n GP
iinan GP
—
Brasilian GP
Abu Dhabin GP
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Toyota ettd F1 ovat mielestdni vahem-
man alttiita talouseliman riskeille, Ho-
wett jatkaa.

Toyota luottaa jatkossakin tuttuun
ja hyvaksi havaittuun kuljettajakaksik-
koon. Molemmat kuljettajat ovat jalleen
vuoden kokeneempia ja haluavat luon-
nollisesti voittaa. Timo Glock odottaa
mielenkiinnolla siantomuutosten mu-
kanaan tuomia uudistuksia.

- Ensimmdinen kauteni Toyotalla
oli vahva ja haluan jatkaa samaa rataa.
Tavoitteenani on kerdtd saannollisesti
pisteitd ja padstd useammin palkintosi-
joille. Olisi upeaa ottaa Toyotan ensim-
mainen GP-voitto. Meilld on potenti-
aalia saavuttaa tima tavoite. Olen ollut
erittdin vaikuttunut Toyotan resursseista
ja sitoutumisesta. Sdéantomuutokset an-
tavat kilpailuille lisimaustetta ja odotan
innolla, tekevatko ne ohittamisesta hel-
pompaa. Mielesténi séannét ovat men-
neet oikeaan suuntaan, kun downfor-
cea on vahennetty ja siledt renkaat on
tuotu takaisin.

- Uskon sopeutuvani muutoksiin no-
peasti. Suuret sadntomuutokset ovat tal-
leille valtava mahdollisuus, silla kaikki
aloittavat nollapisteesti. Edellisten vuo-
sien kérkitallien etumatka kapenee. Kul-
jettaja tosin joutuu entistd kovemmal-
le, kun nappien maara ohjauspyorassa
kasvaal On erittdin mielenkiintoista,
ettd kuljettajilla on mahdollisuus saa-
tad etusiiped ajon aikana. Meidan taytyy
nyt vain analysoida, kuinka titd mah-
dollisuutta voisi parhaiten hyodynta,
Glock kertoo.

"Ohittaminen saattaa olla
helpompaa”

Kokeneella, 34-vuotiaalla Jarno Trullilla
on samansuuntaisia ajatuksia:

- Odotan Toyotan olevan jilleen kil-
pailukykyinen, mutta totuus selvida
vasta ensimmaisten kilpailujen jilkeen.
Olen erittiin luottavainen ja optimisti-
nen menestyksen suhteen, mutta tiedédn
kokemubksesta, etteivit talvitestit kerro
koko totuutta. Toivottavasti voin taistel-
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Nakyvimmat
muutokset
koskevat etu-

Jja takasiipia.
Etusiivet ovat
aikaisempaa
levedampid ja
matalampia, kun
takasiivet taas
ovat kapeampia.
Muutokset
vdhentdvit
downforcen
madrdd ja
kaarrenopeuksia
Jjaparantavat
kuljettajan
mahdollisuuksia
ohittaa edessa
kulkeva kilpa-
auto.

la Toyotan ensimmdisestd GP-voitosta.
Tallina olemme menneet eteenpiin, ja
yhteistyo Timon kanssa sujuu erinomai-
sesti. Meilld on hyva suhde ja pystyim-
me viime kaudella kehittdimaén autoa
hyvin yhdessa.

- Saantomuutokset tuovat mukanaan
lisgjannitystd, ja voimasuhteiden ennus-
taminen on nyt erittdin vaikeaa. Toyo-
talla on kapasiteettia sopeutua muu-
toksiin jopa muita tiimejd paremmin.
Viime kaudella kilpailu oli tasaisempaa,
koska sdannét olivat pysyneet samoi-
na pidemman aikaa, mutta tdhén tulee
nyt muutos.

— Ohittamisen pitdisi olla helpom-
paa, mikd ei suoraan sanottuna ole vai-
kea saavutus, silla se oli viimeisimpien
vuosien aikana ldhes mahdotonta. Olen
erittdin iloinen sileiden renkaiden pa-
luusta, silld slicksit antavat paremman
ajotuntuman ja niilld on yksinkertaisesti
hauskempi ajaa.

Jarno on ikdnsé ja kokemuksena puo-
lesta yksi varikon nestoreista, mutta han
ei pida sitd minkédanlaisena haittana.

- Rakastan edelleen ajamista ja for-
mula ykkosid. Olen téysin sitoutunut
menestymaan téssd lajissa. Olen myos
erittdin iloinen voidessani olla Toyotan
kuljettaja. On erittéin palkitsevaa nahdd

Timo Glock uskoo
kuljettajien jou-
tuvan aiempaa
kovemmalle, kun
nappien maara
ohjauspyordssa
kasvaa. Silld han
viittaa niin KERSin
tuloon kuin etu-

dollisuuteenkin.

- Olen erittdin iloinen
slicksien paluusta, silld
ne antavat paremman
ajotuntuman ja niilld

on yksinkertaisesti
hauskempi ajaa,
riemuitsee Jarno Trulli
rengassddntouudistusta.

ottamamme edistysaskeleet ja olla osa
myonteistd kehitystd. Olemme kulke-
neet pitkin tien ja meilld on ollut yla-
ja alamakid. Oli upeaa palata palkin-
tokorokkeelle viime kaudella ja johtaa
useita kilpailuja. Télld kaudella haluan
kokea samaa.

Pian alkavasta F1-kaudesta on lupa
odottaa todellista jannitysnaytelmaa.
Toyota on valmistautunut kauteen huo-
lellisesti ja pitkddn. Sddntomuutokset
antavat tallille mahdollisuuden valjastaa
koko potentiaalinsa kiytt6on ja osoittaa
teknistd edistyneisyyttaan. Tallin johto
ja kuljettajat ovat valmiita tavoittele-
maan Toyotan F1-historian ensimmais-
td GP-voittoa. Ensitahdit uudistuneelle
F1-sarjalle lyodddn maaliskuun lopussa
Australiassa. <2

RAV4 -luotettavin
katumaasturi

Saksan toiseksi suurin autokatsastaja Dekra
kiinnitt4a katsastuksessa huomiota tekni-
siin vikoihin. Raportin tulokset on luokitel-
tu ajosuoritteen eikd auton idn mukaan.

Katumaastureiden ja maastureiden luo-
kan paras oli Toyota RAV4. Téssd ryhméssé
ajosuorite oli 100 001 - 150 000 km.

Toyota Avensis puolestaan oli isommassa
keskiautoluokassa toisena heti Audi A4:n
jalkeen vain 0,4 prosenttiyksikon erolla.

Tilastollisen luotettavuuden takaami-
seksi on kullakin mallilla oltava vihintéén
1000 katsastustapahtumaa. Tdméan vuoksi
moni uudehko kiinnostava malli puuttuu,
koska niist ei ole ollut riittédvasti aineistoa
100 001-150 000 kilometrin ajosuorite-
ryhméssa.

_:. "F. 1

TOV-tutkimuksen mukaan

Corolla Verso on
vahavikaisin

i~ Mangelzwerge

Toyota Corolla Verso oli saksalaisen TUV-kat-
i sastuslaitoksen kokoaman vikaraportin vihavi-
i kaisin automalli.

TUV-raportti on laadittu 7,7 miljoonan hen-
kiloauton katsastuksesta heinakuun 2007 ja ke-
sakuun 2008 valilla. Raporttia on julkaistu jo 37
vuoden ajan.

Katsastusraportti esittelee tulokset viidestd
ikdryhmastd. Paremmuusjdrjestys madrdytyy
isojen vikojen véhaisyyden perusteella.

i Verso oli paras, isojen vikojen osuus oli vain
2 %. Toiseksi sijoittui Mazda2 ja kolmanneksi 14, Maz
Porsche 911.

myo6s vanhempien autojen Iuokassa. 10-11-vuo-  kirjessd

L B

i Vahdvikaisimmat automallit 16ytyvit 2-3-  tiaiden henkildautojen ryhmassi Toyota RAV4
i vuotiaiden ryhméstd. Tassd ryhméssd Corolla  on toisena ja Toyota Starlet kolmantena.
Kymmenen karjessé -sijoituksia on Toyotalla

dalla ja Porschella 9, Subarulla 4, Hon-

dalla, Audilla ja Mersulla 3 sekd Fordilla ja Mit-
Toyota sdilyttad luotettavan auton maineensa ~ subishilla 2. Opelilla ja BMW:lld kymmenen

-sijoituksia on vain yksi.

“Toyota pala l;

johtoon. g

Toyota otti tutun paikkansa rekisteréintitilasto-

Helmikuun 5 eniten rekisteréitya
henkiléautomallia

Pakettiautoja on alkuvuoden aikana rekis- Merkki

jen ykkosend jélleen helmikuussa 2009. Toyo-  terdity 2 110 kpl. Toyota johtaa tilastoja 27,6

tan henkil6autoja rekisterditiin yhteensa 1 124~ %:n markkinaosuudella.
kpl, kun toisena oleva Volkswagen sai rekiste-
riin 892 uutta autoa. Yhteensd helmikuussa oli Toyota Avensis 548 autolla. Néin ol-
rekister6itiin 7 172 uutta henkildautoa. Méddrd  len lahes joka toinen luovutettu Toyota oli
enteilee alan ennusteen mukaista, 92 000 hen-  malliltaan Avensis. Toyota Corolla oli tilas-

kilauton, myyntivauhtia vuonna 2009.

Henkil6autojen rekisterdinti 1-2 2009

1

- Merkki 1-2/2009  Markkina-
Mallisarja 2/2009 Markkina- £ osuus (%)
osuus (%) £ 1. TOYOTA 2568 139
TOYOTA AVENSIS 548 78 || 2. |VOLKSWAGEN 2390 12,9
VOLKSWAGEN GOLF 459 65 & 3. 'FORD 1724 93
| SKODA OCTAVIA 278 39 4 4. Voo 1337 7.2
. TOYOTA COROLLA 228 32 | 5. SKODA 1124 6.1
FORD FOCUS 212 3,0 Henkiloautot yhteensd 18729
HenkilGautosyhteeis M 7172 Pakettiautojen rekisterdinti
Pl o o B SRR VTR VT tammi-helmikuussa 2009

1-2/2009  Markkina-

osuus (%)

1. TOYOTA 582 27,6

Helmikuun ostetuin henkildautomalli 2 YOLKSWAGEN 362 17.2
3. FORD 344 16,3

4. MERCEDES-BENZ 209 99

5. OPEL 117 55

tossa neljds. Kaikki yhteensa 2110 100,0

Kiitos asiakaspalautteesta

Asiakastyytyvdisyyskyselyyn  Matkalahjakortin voittaja
Markku Rissanen, Oulu

vastanneiden kesken arvot-
tiin helmikuussa yksi 600 eu-
ron matkalahjakortti ja nelja
100 euron arvoista polttoai-  voittajat:

nelahjakorttia. Kiitos kaikille  Liisa Irmeli Ingervo, Espoo
Timo Hyvonen, Jarvenpaa
Pirkko Salinkangas, Jalasjarvi
Piia Salmi, Hdmeenlinna

vastanneille. Onnetar nosti
voittajiksi seuraavat:

Polttoainelahjakorttien

saa parasta palvelua

Vuoden 2009 CCS-jélleenmyyja on Au-
toliike Koskinen Viitasaarelta. Uuden
Toyotan ostaneista asiakkaista peréti
70,3 % ilmoitti olevansa téysin tyyty-
viisid tapaan, jolla Autoliike Koskinen
i Oy oli hoitanut autokauppatapahtuman.
i Vastaavasti korjaamoasiakkaista 51,4 %
i antoi parhaan mahdollisen arvosanan

. Viitasaarelainen Toyota-asiakas

korjaamotoiminnasta.
Asiakastyytyvéisyyteen keskittyvin
Ichiban Award -ohjelman mukaises-
ti ndmé molemmat tulokset kuuluivat
maan parhaan neljanneksen joukkoon.
Yhteni valintakriteering oli myds auto-
kaupan toteutuma, jossa Autoliike Kos-
kisen indeksiluku oli periti 216,7.

TOYOTAPLUS 51



Kitkaton suhde. C
Toyota ja Toyota Motor Oil.
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Toyota Motor Oil on Toyota Genuine Parts -tuoteperheen uusi jisen. Today

Loydat sen vain Toyota-huollosta. Tomorrow

wwuw.toyota.fi Toyota



