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® Geneven autonayttelyn uutuudet
. . v
® Prius on tasaisen vahva talvessakin

C : i Suomalaislautailijoiden ylivoimaa
Viikonloppunayttely Toyota-liikkeissa 20.—21.3. Tule mukaan!




LAHTINEN & MANTERE SAATCH

Uusi Auris 2010.

Lisavarusteena iloa, menoa, nakoa
ja kattokaiteita.

Auris 2010 -varustemallistoon ja taydenna paivasi sujuvuutta
entisestaan, Toyota-lisavarusteilla.

TOYOTA
OPTIMAL
DRIVE

Optimoitua voimaa ~ Www.toyota.fi

01 Taakkateline, kylkilistat, etumaski, roiskelevyt,

puskurien kulmasuojat, sumuvalojen kromikehykset,

kattospoileri, Rufiji-kevytmetallivanteet 16" sekd
etu-, taka- ja sivuhelmat.

02 Taustapeili peruutuskameralla Sol Sport -malliin.

03 Hattuhyllyn lokerikko.
04 Takahelma tuplaputkella.
05 Bluetooth HandsFree.

06 Jalkatilan valosarja.

07 JBL-kaiutinsarja.
08 Aurinkosuojat taka- ja sivuikkunoihin.

09 Koiraverkko erottaa lemmikille turvallisen matkustustilan.

Today
Tomorrow
Toyota
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6  Genevenuutuudet

Toyota ensiesitteli Genevessa
sahkodautokonseptin rinnalla kerralla perati
kolme uutta tayshybridituotantomallia.

12 Uudistunut Auris

Aurisin keulan ilmettd on muotoiltu ja
ergonomiaa ja ajo-ominaisuuksia on hiottu
huolellisesti. Polttoaineen kulutus on
parantunut upeasti 17 %.

16 Suomen palkituin kirjailija

Kari Hotakainen luonnehtii itseddn toimeliaaksi
muttei tyonarkomaaniksi, ehtiihdn hdn ajaa
Toyota Avensiksellaan 30 000 kilometrid
vuodessa.

20 Uskollinen autoilija

Matti Hietalaa voidaan sanoa merkkiuskolliseksi
autoilijaksi. Muista poiketen, han on sdilyttanyt
kaikki hankkimansa 24 Toyotaa.

24 Yaris Sol Edition

Suosituin pieni perheautomallisto sai
edustavan lisdversion, jonka valtteja ovat varit
javarusteet.

26 Rinteisiin Hiluxilla

Tand talvena lunta on riittdnyt. Se on toisille
riesa, toisille ilo. Hiihtokeskusyrittdja Niklas
Blomander huoltaa rinteitd nelivetoisella
Hiluxilla.

30 Nelivedolla talvisessa metsdssa
Islannissa muutettuja Toyota Hilux ja Land
Cruiser Arctic Trucks -autoja ei luminen metsd
tai routa pysayta.

34 TMTalvitesti

Tekniikan Maailman Talvitesti osoitti, etta
hybridivoimalaitteen ansiosta Prius oli
kokonaishyotysuhteeltaan paras myos kylmalla
moottorilla.

36 Tarkea dljynvaihto

Vaikka huollon kilometriraja ei tayttyisikdan,
on Oljy syytd vaihdattaa huolto-ohjelman
mukaisesti vuosittain. Toyotan voiteludljyt
on kehitetty yhdessa Toyotan uusien
moottoreiden kanssa.

38 Tankatankan uusi eldmad
Jaana Kapari-Jatta vei miehensd Samin
kanssa Suomesta muun kierrdtystavaran
ohessa kdytetyn Hiacen Gambiaan,
jossa pakettimallisesta autosta on tehty
gambialainen pikkubussi.

42 Korjauskutsulla kuntoon
Korjauskutsulla pidetdan huolta asiakkaasta ja
hanen autostaan. Ndin toimien varmistetaan,
ettei mahdollinen vika ylldtd autoilijaa, vaikka
todenndkaisyys ko. vian ilmenemiselle olisikin
marginaalinen.

44 llmastonmuutos puhuttaa
Yhden kylmdn talven tai kuuman kesdn
perusteella ei voi tehdd minkddnlaisia
Jjohtopddtoksid siitd onko ilmastonmuutosta
olemassa.

46 \/oitosta voittoon

Suomen lumilautamaajoukkueen eli Toyota
Snowboard Team Finlandin talvi on ollut
voittoisa. Peetu Piiroisen upea hopea
Vancouverin lumikourusta on varmasti kaikkein
eniten huomioitu saavutus. Lisdksi Peetu
onnistui ensimmadisend lautailijana uusimaan
arvostetun TTR-kiertueen voiton perdkkaisind
vuosina.

AUTOIL

Kilpailulla kustannustehokkuutta

katsastukseen

atsastustoiminnan vapauduttua 1994

on toimipaikkojen maéra lisddntynyt

huimasti ja palvelujen saatavuus paran-
tunut. Ilmaiseksi eivit nuo yli 200 katsastus-
toimipaikkaa ole nousseet. Katsastushintoja on
pidetty paikoin kohtuuttomina, koska toisilla
paikkakunnilla katsastuksen padstomittauksi-
neen saa puoleen hintaan maan keskiarvoon
néhden, eikd nailla halvimmilla paikoillakaan
hyvéntekevéisyyttd tehdd. Katsastushinta tun-
tuu varsin kovalta, kun sité vertaa korjaamo-
hintoihin. Korjaamolla tuntiveloitus on samaa
luokkaa, kun katsastusaseman veloitus alle
puolessa tunnissa tehtavistd masraaikaiskat-
sastuksesta.

Liikenne- ja viestintiministerio LVM seké
katsastuksen toimiluvat myontévé Liikenteen
turvallisuusvirasto Trafi ovat molemmat tie-
dottaneet helmikuun alussa suunnitelmista
tervehdyttda katsastustoimintaa.

Mielenkiintoisin ehdotus on katsastusyri-
tysten muuta autoalaa koskevien litketoimin-
tarajoitusten purkaminen. Kevyen ja raskaan
kaluston toimilupien eriyttdminen loisi myGs
mahdollisuuksia vain tietyntyyppiseen kalus-
toon erikoistumiseen katsastuksissa.

Maidraaikaiskatsastuksia tekevien katsas-
tusmiesten pohjakoulutusvaatimuksia ollaan
myds helpottamassa ammattitutkintotasolle,
jolloin tavalliset automekaanikot paasisivat
katsastajakoulutukseen. Kaikki esitetyt muu-
tokset ovat toistaiseksi ehdotuksia, mutta jo-
tain tdméansuuntaista muutosta on varmasti
luvassa, kun ehdotuksista muodostetaan sda-
doksid sidosryhmien kuulemisen jalkeen.

Esitetyt muutokset mahdollistaisivat katsas-
tustoiminnan korjaamoille ja huolto- ym. pal-
veluiden tarjoamisen katsastustoimipaikoille.
Kuluttajan kannalta olisi mukavaa, kun samal-
ta tiskiltd saisi méddraaikaishuollon ja maéraai-
kaiskatsastuksen. Ensin Antti-asentaja huoltai-
si auton, minkd jélkeen Kalle-katsastaja tekisi
madraaikaiskatsastukseen kuuluvat tarkastuk-
set. Vikojen ilmetessd auton voisi palauttaa hel-
posti huolimattomalle asentajalle ja katsastaja
voisi hoitaa jilkitarkastuksen helposti, koska
auto pysyisi koko ajan samassa hallissa. Perin-
teisten katsastustoimipaikkojen halleissa mah-
tuisi tekemaan myo6s monia huoltotoimenpi-
teitd katsastusten lisaksi. Esimerkiksi syksylld
katsastuksen jalkeen autoon voitaisiin vaihtaa
talvirenkaat alle auton ollessa tyGté varten val-
miiksi nosturilla.

Uusissa mahdollisuuksissa piilee myos uu-
sia riskejd, joista suurimmalta tuntuu autoi-
lijoiden tasapuolinen ja oikeudenmukainen
kohtelu. Toiminnan tulee niyttid myos asi-
akkaalle uskottavalta.

Aiemmin mainittu Kalle-katsastaja voi arvi-
oida auton tieliikennekelpoisuutta hieman eri
toleransseilla riippuen siité, kuka auton korja-
ukset maksaa. Raidetangon paan valys voi tun-
tua hieman erilaiselta, jos vaihtokustannukset
saa laskuttaa asiakkaalta eikd tyd mene hanen
kiintedhintaiseen huoltosopimukseen eli kat-
sastusta suorittavan yrityksen kuluihin.

Suurin osa autoalalla toimijoista ajattelee
toimintaansa pitkalla tahtdimelld ja haluaa pi-
tad huoltosopimusten alaiset autot kunnossa
eikd pelkistddn katsastuksia voimassa. Muu-
tamalla toimijalla on kuitenkin aina mielessd
vanha sananlasku: rehellisyys maan perii, mut-
ta hyvé koijari saa kartanon ja prinsessan.

Nykyisilld varsin tiukoilla riippumatto-
muuspaétoksilld on haluttu turvata kansa-
laisten puolueeton kohtelu katsastustoimin-
nassa. Lainsdadant6d tulee kuitenkin aika-
ajoin tarkastella ja tarvittaessa muuttaa tek-
niikan kehityksen mukana. Nyt tarkastellaan
sité, ketkd hoitavat tulevaisuudessa Suomessa
ajoneuvojen litkkennekelpoisuuden valvonnan
madriaikaiskatsastusten muodossa.

Malli, missd auto huolletaan ja katsaste-
taan yhdessa paikassa kuulostaa huomatta-
vasti houkuttelevammalta kuin malli, mis-
sé huolto, vaihtoehtoisten energianldhteiden
(kaasu, akustot) tarkastus ja perinteinen kat-
sastus suoritetaan eri paikoissa. Uudistuksilla
tavoitellaan mahdollisimman vaivatonta kat-

sastusta autoilijalle ja tervettd hintakilpailua
koko maahan.

Olli Lindroos

ylijohtaja

tieliikenne- ja rautatietoimiala
Liikenteen turvallisuusvirasto (Trafi)

TOYOTAPLUS 5
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Ymparistoarvotjaajamisenilo.olivat padosassa Toyotan Toinen Toyotan

tdyshybridi saadaan
markkinoille ensi
syksynd, kun

uuden Auris HSD:n
myynti alkaa. Auton
hiilidioksidipadstot
ovat vain 89 g/km.

jaLexuksen osastoilla Geneven autondyttelyssd.

Sahkoautokonseptinrinnallavalmistaja ensiesitteli
kerralla perati kolme uutta tayshybridituotantomallia:
Toyota Aurisin, Prius PHV:n ja Lexus CT 200h:n.
Lisaksi paljastettiin uudistetut Auris- ja

RAV4-mallit. Autoilijoiden tunteisiin
vetoavat nautinnollista

joonaa hybridiautoa, tuo ldhivuosien
aikana markkinoille kymmenen uutta
hybridimallia tavoitteenaan saavuttaa
miljoonan hybridin vuosimyyntitaso.
2020-luvun alussa on odotettavissa, et-
ta kaikista mallisarjoista 16ytyy myds
hybridivaihtoehto. Viime vuonna Eu-
roopassa myytyjen Toyota-henkiloautojen keskimaaraiset
hiilidioksidipédstot olivat 130,1 g/km - 21,3 g/km vahem-
man kuin vuonna 2007.

Auris HSD - luokkansa
pienimmat paastot

Uuden Auris Hybrid Synergy Drive -version tuotanto alkaa
kesdlld, ja Suomen markkinoille se ehtii alkusyksyyn. Aurisin
1,8 litran polttomoottori, séhkémoottori- ja portaaton voi-
mansiirto ovat perdisin vihapaistdisen autoilun esikuvaksi
nousseesta uusimmasta Priuksesta.

Téll4 erinomaiseksi koetellulla paketilla Auris yltda luok-
kansa pienimpéén kulutukseen, 3,8 1/100 km. Hiilidioksidi-
padstojd tuosta seuraa vain 89 g/km. Erinomaiseen kulutuk-
seen mydtavaikuttavat tayshybridin ohella monet seikat, kuten
pieni ilmanvastuskerroin (0, 283), alhaisen vierintavastuksen
omaavat renkaat, aerodynamiikkaa parantavat pyoran kap-
selit ja takaspoileri.

Aurisin poltto- ja séhkémoottorin yhteisteho on 100 kW
(136 hv). Sdhkémoottorin tuottama 60 kW:n teho ja 205 Nm:n
vaantdmomentti riittavét hyvin auton vaivattomaan liikutte-
luun ilman polttomoottoriakin. Tdyteen latautuneen ajoakun

T turvin matkaa voi taittaa nollapaéstoin parin kilometrin ver-
- | S— = ran noin 50 km/h nopeudella.

urheiluautot: Toyota
FT-86 seka
Lexus LFA.

6 TOYOTAPLUS TOYOTAPLUS 7



PHV-mallin ajoakut
ladataan sahkoverkos-
ta tayteen 90 minuu-
tissa. Pelkan sdhkon
turvin on mahdollista
ajaa noin 20 km ajon
rasittavuudesta riip-
puen.

Prius PHV-2,6
litraa sataselle

Toyota on aloittanut maailmanlaajui-
sen kayttotestin uudella sahkoverkosta
ladattavalla Prius PHV -mallilla. Tule-
vaan kesddn mennessé niitd on liiken-
teessd 600 kappaletta, Euroopassakin
noin 200 autoa.

Toyota kdyttaa naissd PHV-malleissa
ensimmidisté kertaa lititum-ioni-akkuja.
Ne voidaan varata tdyteen normaalista
sahkoverkosta 90 minuutissa ja niiden

Sahkoverkosta
ladattavan Prius PHV-
mallin litium-ioni-
ajoakut ovat kookkaat.
Ne on sijoitettu taakse
tavaratilan alle. Taka-
akselin etupuolella on
polttoainesiilio.

=
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Toyota tuo pienen
sahkoauton ainakin

% USA:n markkinoille

vuonna 2012.
Kaupunkiautolla ajaa
vhdelld latauksella
noin 90 km.

avulla auto saavuttaa 30 % Priusta pie-
nemmén, noin 2,6 litran kulutuksen ja
vain 59 g/km CO,-pastét.

Akut hybridiautoihinsa Toyota ke-
hittda ja tuottaa yhdessd Panasonicin
kanssa omistamissaan kahdessa teh-
taassa. Ensi syyskuusta alkaen vuosi-
tuotantokapasiteetti nousee 1,1 miljoo-
naan akkuun.

Riittavin tehokkaiden akkujen ansi-
osta PHV soveltuu erinomaisesti eten-
kin kaupunkiliikenteeseen, vaikka se
yltddkin jopa 100 km/h nopeuteen sih-
kokayttoisend.

PHV:114 voi matkata noin 20 km pel-
kin sahkomoottorin voimin. Varauk-
sen kdydessd véhiin, voi autolla jatkaa
matkaa vaikka kesdmokille tavallisten
polttomoottoriautojen tapaan. Virran
ehtyminen ei koskaan keskeytd hybri-
diauton matkantekoa, kuten pelkissa
sdhkoautoissa tapahtuu.

Vetysiiliot ja ajoakku
sijaitsevat taka-
akselin molemmin
puolin. Keulassa

on polttokenno ja
sdahkomoottori.
Yhdelld tankkauksella

voit taittaa matkaa
Jjopayli 800 km.

Sahkoauto
markkinoille 2012

70 % eurooppalaisista asuu kaupungeissa tai esikaupunkialu-
eilla. Uusimmat Toyotan tekemat tutkimukset osoittivat, et-
td yli 80 % Ranskan ja Englannin kaupunkialueilla ajetuista
matkoista ovat alle 25 km:n mittaisia. Ranskassa kaupunki-
ajoista 55 % on alle 10 km:n mittaisia, Englannissa perati 80
% kuuluu samaan ryhmaan.

Toyotan nikemyksen mukaan sahkdautot, kuten messuilla
esitelty FT-EV II, soveltuvat parhaiten urbaaniin litkenndin-
tiin, jossa pérjad kohtuullisen kokoisilla ja hintaisilla akuilla,
koska ajomatkat ovat suhteellisen lyhyitd. Pidemmilld mat-
koilla hybridit ovat kiytannollisempid ja pienempien akku-
jensa ansiosta my0s edullisempia.

Toyotalla on pitkd kokemus sdhkoéautojen kehittdmisestd.
Kymmenen vuotta sitten noin 1 900 RAV4-pohjaista sahko-
autoa myytiin tai liisattiin testikdytt6n Kaliforniassa. Autois-
sa oli isokokoiset akut, ja lataus riitti 160 km:n ajoon. Lihes
puolet noista autoista on edelleenkin litkenteessa. Toisen laa-
jamittaisen sahkoautokokeilun Toyota toteutti kotiseuduillaan
pienilld e-Com-kaupunkiautoilla.

Kéyttokokemusten perusteella paadyttiin kaupallistamaan
nimenomaan kaupunkikayttéon soveltuvin kokoluokka. Pie-
nen FT-EV II -konseptimallin huippunopeus on 100 km/h ja
se selviytyy noin 90 km:n ajomatkasta yhdelld latauksella. To-
yota esittelee vastaavankokoisen lithium-ioni-akuilla varuste-
tun sdhkoéauton USA:n markkinoille vuonna 2012.

Polttokennoautoja
kayttotestiin

Toyota pitdd polttokennoa lupaavana ratkaisuna tulevaisuu-
den paastottomaan litkennointiin. Erityisen hyvin se soveltuu
pitkien matkojen ajoon tai esim. linjaliikenteeseen. Poltto-
kenno pystyy hyddyntdmaéin jopa 80 % vetyyn sitoutuneesta
energiasta, miké on kaksi kertaa enemmén kuin mitd nykyiset
moottorit saavat irti bensiinista.

Toyota on kehittédnyt polttokennotekniikkaa jo vuodesta
1992 lihtien ja toi ensimmiisend valmistajana markkinoille
kaupallisen tuotantoversion autostaan peréti kahdeksan vuot-

Uuden RAV4:n
erottaa helpoiten
edeltdjastaan
keulasta, jossa
mm. sdleikko,
konepelti ja

ajovalot ovat . . e
sJaaneet uuden ta sitten. Nyt tavoitteena on laajamittai-

designin. sempi kaupallistaminen vuonna 2015.
Sen saavuttamiseksi on tarkeéd osallis-
tua aktiivisesti myos vedyn tankkauk-
sessa tarvittavan infrastruktuurin kehittdmiseen.

Merkittavand osana tétd projektia Toyota laajentaa testi-
kayttod 120 autolla tastd vuodesta alkaen seka osallistuu mm.
Berliinissd jérjestettdvadan kayttotestiin kahdella uusimmalla
FCHV-adv-polttokennoautollaan.

Toyotan polttokennoauto, joka sekin on yksi lukuisis-
ta tayshybridisovellutuksista, suoriutuu 830 km:n matkas-
ta yhdelld tankillisella ja pystyy operoimaan jopa 30 asteen
pakkasessa. Vaikka vetykidytt6inen polttokennoauto ei tuota
ajossa CO2-pédstoja lainkaan, on kemianteollisuudella suuri
haaste siin4, kuinka vetyé voidaan tuottaa mahdollisimman
pienin paastoin.

Loisteliaampi RAV4

Uudistuvan RAV4:n keulan ilme on aiempaa tyylikkddmpi.
Uudet ajovalot, konepelti, etupuskuri ja -lokasuojat seka kro-
matut sumuvalojen kehykset vahvistavat hienostunutta ulko-
asua. Levedmpi, kromattu jadhdyttdjan sileikko tuo autoon
selvad sukunakoisyyttd Avensikseen ja Versoon.

Uusi, hienostunut
sisustusvaihtoehto
RAV4:3dn on Alcan-
taran ja aidon nah-
kaverhoilun yhdis-
telma.

TOYOTAPLUS 9
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Luxury-varustelun yhteyteen voi jatkossa tilata loisteliaan,
nahka- ja Alcantara-verhoilun yhdistelméan. Laajaan, moder-
niin moottorimallistoon sisaltyvét bensiinikdyttoinen 116 kW
(158 hv) 2,0 litran Valvematic-moottori seka kaksi 2,2 litran
dieselmoottoria, joiden tehot ovat 110 kW (150 hv) ja 130
kW (177 hv). Paastoiltadn, pienimmilladn 150 g/km, RAV4
kuuluu luokkansa puhtaimpiin nelivetomalleihin.

RAV4:n manuaalivaihteistot ovat kuusinopeuksisia. Ben-
siinimoottorin yhteyteen saa liséksi portaattoman CVT-au-
tomaattin ja 110 kW:n dieseliin kuusivaihteisen automaatin.
Uudistuneen RAV4:n ennakkomyynti alkaa maaliskuussa ja
ensimmiiset autot saadaan Suomeen toukokuussa.

FT-86 tuo aitoailoa
ajamiseen

Toyotan pitkit perinteet urheilullisten mallien valmistajana
saavat odotettua jatkoa FT-86-konseptimallista. Takavetoi-
sen auton nautinnollinen ajettavuus, kiteen kiyvat hallinta-
laitteet ja tyylikds aerodynaaminen muotoilu tekevit uutuu-
desta houkuttelevan.

FT-86 on tehty mahdollisimman kompaktiksi ja kevyek-
si suorituskyvyn, ketteryyden sekd kisiteltavyyden maksi-
moimiseksi. 4 200 mm mittaisen auton akselivali on pitk,
2 570 mm. Niin moottori kuin kuljettajan istuinkin on sijoi-
tettu mahdollisimman alas ja taakse tasapainon, ajovakauden
ja dynaamisen kéytoksen maksimoimiseksi.

Uutta FT-86-konseptimallin pohjalta tehtédvaa urheiluautoa
odotetaan markkinoille vuoden 2012 alkupuolella.

Uudistunut Auris

Suosittu Auris-mallisto uudistuu niin ulkonaéltian, sisustuk-
seltaan kuin kiyttdominaisuuksiltaankin. Voimalinjaan on

10 TOYOTAPLUS

Moni odottaa jo
innoissaan uuden
boxermoottorisen
Toyota-urheiluauton
markkinoilletuloa.
Valitettavasti siihen
menee vield pari
vuotta aikaa.

tarjolla kuusi taloudellista ja tehokasta Toyota
Optimal Drive -filosofian mukaista bensiini-
ja dieselvaihtoehtoa. Myohemmin myyntiin
tulevan HSD:n avustuksella Auris-malliston
keskimaéiraiset CO,-péastot laskevat vuonna
2011 arvoon 125 g/km ennakoidulla 130 000
Aurisin kokonaismyyntimaaralld.

Auris uudistui
merkittdvasti niin
ajettavuuden kuin

visuaalisenkin puolen
osalta. Lue lisda
uutuudesta sivulta
12 alkaen.

exuksen monipuoliseen hybridimallistoon kuuluvat

loisteliaat sedanit GS 450h ja LS 600h seka crossover RX
450h. Nyt merkki laajenee uuteen kokoluokkaan tuomalla
C-segmentiin ensimmadinen premium-luokan tayshybridin,
joka kantaa nimed CT 200h.

Uutuuden paapiirteet nahtiin jo viime vuonna esilla olleessa
LF-CH-konseptimallissa. Yksilollinen, terdvan maaratietoi-
nen muotoilu erottaa CT 200h:n kilpailijoistaan. Sisatiloissa
loistaa kokoluokassaan ennennakeméton laadukkuus ja hie-
nostuneisuus.

Suorituskyvystd vastaa 1,8 litran bensiinivoimanlahde ja
tehokas sahkomoottori. Kayttbominaisuuksiltaan Lexus Hy-
brid Drive -toteutus vastaa kaksilitraista autoa, mutta pads-
toarvoiltaan uutuus on omassa luokassaan. Kuljettajalle tar-
jotaan kahta ajotyylivaihtoehtoa; dynaamista ja rentouttavaa.
Lisaksi hybriditekniikan toiminnalle on valittavissa nelja eri
toimintatapaa: puhtaan siahkoajon (EV) lisaksi tarjolla on
Eco-, Normal- ja Sport-painotukset.

Lexus CT 200h:lle suunniteltiin tdysin oma alustarakenne.
Yksil6llinen takajousitus on toteutettu pédllekkaisin kolmio-
tukivarsin. Ajo-ominaisuuksia leimaa kaikille Lexuksille omi-
nainen, erittdin mukava, luonteva ja tismallinen kaytos.

Viisiovinen uutuus-Lexus puhuttelee asiakkaita, jotka ha-
luavat vahenté4 autoilunsa aiheuttamia paastojd, mutta eivit
ajamisensa laadukkuutta. CT 200h:n odotetaan houkuttelevan
aiempaa nuorempia asiakkaita Lexuksen ohjaimiin.

Etuvetoinen CT 200h tdydentad Lexuksen tarjontaa maa-
ilmanlaajuisesti. Euroopassa malli tulee olemaan kompaktin

Uusimman Lexus-
mallin mitat ovat:
pituus 4 320, leveys
1765, korkeus 1 430
Jjaakselivali 2600 mm.
Pyorakoko on 17",

premium-luokan ainoa hybridivaihtoehto. Uutuusmallin
valmistus alkaa timan vuoden lopulla, ja ensimmaiset autot
saadaan Suomeen alkuvuodesta 2011.

Superauto Lexus LFA:n tuotantomaira tulee olemaan vain
500 kpl. Ostajakandidaatteja ja varausrahan maksajia ilmoit-
tautui yli valmistusluvun nopeassa tahdissa, mutta halukkailla
oli mahdollisuus lisata nimensa varauskirjaan vield Geneven
autondyttelyn ajan. 325 km/h huippunopeuteen yltivien au-
tojen osto-oikeudet arvotaan huhtikuussa ja harvalukuisille
onnekkaille vahvistetaan autonsa tuotantoaikataulu touko-
kuun aikana.

Ennakkovarauksen tehneistd 75-80 % ajaa toistaiseksi
muilla automerkeilld. Mukana on monenlaisia autofanaatik-
koja liikemiehisté kilpa-autoilijoihin. <2

Mittariston valais-
tus on sininen, kun
ajotilaksi on valit-
tu EV, Eco tai Nor-
mal. Sport-tilassa
taustavari vaihtuu
punaiseksi java-
semman puolei-
nen hybridindytto
vaihtuu kayntino-
peusmittariksi.

LFA-superautot
myytiin loppuun
muutamassa
kuukaudessa.
Arvonnassa
osto-oikeuden
voittavat saavat
autonsa kayttoon
aikaisintaan ensi
vuoden alussa.




ST o - Uudistunut
v . Toyota Auris

antaa enemman

Vuonna 2007

ensiesitelty Toyota Auris
uudistui merkittavasti.
Ulkonakoa, laadukkuutta,
ergonomiaa ja ajo-
ominaisuuksia on hiottu
huolellisesti. Nykyaikainen
moottorimallisto takaa
matalat kulutus- ja
padstoarvot.

uris korvasi kolme vuotta sit-
A ten Corollan hatchback-mallin.

Toteutuksen kulmakivid olivat
tilavuus, mukavuus, kaytdnnéllisyys ja
luotettavuus yhdistettyné turvallisuu-
teen sekéd kohtuullisiin kiyttokuluihin.
Uudistunut Auris tarjoaa kayttéjilleen
yhd vahvemmin néitd arvoja, ja se pu-
huttelee my6s uudenlaisia C-segmentin
asiakkaita.

Muutokset vahvistavat Aurisin Toyo-
ta-ilmettd seka itsevarmaa ja energistd
olemusta. Asiakkailta saatu palaute on
huomioitu monissa parannuksissa. Laa-
dukkuutta, materiaaleja, mukavuutta,
séilytystiloja ja yleistd olemusta on ko-
: hennettu.

: — gy = . Toyotan C-segmentin markkinaosuus

— - : : : : : Euroopassa on noussut kilpailukykyisen

malliston my6td. Suomessa Auris on

saavuttanut parhaimmillaan lahes yh-

deksén prosentin osuuden luokkansa

- . - kokonaismyynnisti, ja teillimme liik-
. kuukin jo yli 7 500 Aurisia.
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Nuorekas olemus

Uusi Auris liittyy keulan ilmeeltdén tii-
viisti Verson, Avensiksen ja Priuksen
muodostamaan Toyota-uutuusmallien
joukkoon. Konepelti muotoiltiin uudel-
leen ja etupuskurin ilmanottoaukkoa
kasvatettiin. Viirumaiset ajovalokuvut
ovat entistd suurempikokoiset. Koko-
naisilme on aiempaa nuorekkaampi ja
jantevampi. Kevytmetallivanteet ovat
uudenmalliset, ja sivuvilkut ovat muut-
taneet sivupeilien ulkolaitoihin.

Takaosan muotoilusta vilittyy aiem-
paa jamédkdmpi ilme. Takapuskurin kul-
mia on tuotu ulommaksi korostamaan
levedd otetta tiehen, jota tdydentda pus-
kurin alaosan leikkaus. Takavalojen si-
joittelu on uusi, ja niissd erottuu nyt
selvasti kaksi erillistd aluetta. Muutok-
set toivat Aurisiin 25 mm pituutta lisda.
Auton yhdeksistd ulkoviristd nelja on
tdysin uusia vaihtoehtoja.

Parantunut ergonomia

Sisatilojen materiaaleihin on tehty muu-
toksia. Kojetaulun péallinen on aiem-
paa korkealuokkaisempi ja pehmeidm-
pi. Etuistuinten vilisen sdilytyslokeron
korkeutta on kasvatettu noin 50 mm, ja
se toimii nyt myds kyyndrnojana. Nah-
kapéillysteiseltd ohjauspyoréltd voidaan
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ohjata bluetooth-jérjestelmaa ja ajotie-
tokonetta, jonka sddtimet olivat aiem-
min mittariston yhteydessa. My6s ra-
dion sditimet on muutettu helpommin
Kkasiteltaviksi.

Optitron-mittariston valaistus on na-
kyvyyden parantamiseksi muutettu val-
koiseksi. Suurimmalla dieselmoottorilla
varustetun Sol Sport -mallin mittaris-
tossa on punaiset asteikot ja verhoilus-
sa oranssit tikkaukset. Yksil6llinen, sil-
tamainen keskikonsoli tuo uudelleen-
muotoillun vaihteenvalitsimen, seison-
tajarrun ja monet katkaisijat hyvin kul-
jettajan ulottuville. Paneelien ja sadtimi-
en viritystd on uusittu ja yhtendistetty
esimerkiksi oviverhousten kanssa.

Taloudellinen moottorimallisto

Toyota on panostanut pitkédjanteises-
ti ympéristOystavillisen autotekniikan
kehitystyohon. Euroopassa myytyjen
Toyota-henkil6autojen keskiméarai-
nen hiilidioksidipdastéarvo on laske-
nut kahden viime vuoden aikana pera-
ti 21,2 g/lkm - vuonna 2009 keskiarvo
oli 130,2 g/km.

Samassa ajassa Aurisin CO5-arvo las-
ki kymmenelld grammalla lukemaan
142 g/km. Vuoden 2011 aikana, joka on
uudistuvan Auris-malliston ensimmaéi-
nen kokonainen myyntivuosi, se laskee

e
L

lukemaan 125 g/km. Auris on Toyotan
ensimmadinen malli, jonka kaikki ver-
siot alittavat vuoden 2010 aikana Euro
5 -pdastorajat.

Aurisin voimanléhteitd yhdistda To-
yota Optimal Drive -filosofia. Se tar-
koittaa taloudellisuuden, miellyttavan
ajokdytoksen ja suorituskyvyn yhdis-
tamistd. Moottoreissa on keskitytty esi-
merkiksi painonsadstoon, mekaanisten
haviéiden minimointiin ja palotapahtu-
man hyvain hyGtysuhteeseen.

Bensiinivaihtoehdot ovat 1,33 Dual
VVT-iseki 1,6 ja 1,8 litran Valvemati-
cit. Pienin moottori siivitti Yaris-mallin
Ekoauto 2009 -vertailun voittoon. Se
tuottaa 73 kW (99 hv) huipputehon ja
128 Nm vaant6d. Dual VVT-i -jérjestel-
ma sditda tarpeen mukaan sekd imu- et-
td pakoventtiilien ajoitusta.

Yhdistetyn ajon kulutuslukemaksi il-
moitetaan Terra-varustetasolle 5,81/100
km, joka tarkoittaa 135 g/km hiilidiok-
sidipadstoja. Moottorin yhteydessd on
Stop & Start -jarjestelmd, joka haluttaes-
sa sammuttaa suotuisissa oloissa auton
esimerkiksi liikkennevaloihin pysahdyt-
tdessd. Edeltdvédn, iskutilavuudeltaan
1,4 litran moottoriin verrattuna Auri-
sin polttoaineen kulutus on parantunut
upeat 17 %.

Kahden suurempikokoisen bensii-

Uudelleen muotoiltu
takapuskuri korostaa
Aurisinlevedd

otetta tiehen.

Uudet takavalot ja
kromilista rekisterin
paalla piristavat
ilmetta.

nimallin ominaisuuksiin kuuluva Val-
vematic-jérjestelmd on seuraava askel
venttiiliajoituksen kehitystydssd. Val-
vematic sddtdd myds imuventtiilien au-
keamisméaréa ja -aikaa tehostaen siten
imuilmavirtauksia ja pienentden pump-
paushévioti sekd kulutuslukemia.

1,6 Valvematicin suurin teho on 97
kW (132 hv) ja 1,8 Valvematicin 108
kW (147hv). Vastaavat vaantéarvot ovat
160 Nm ja 180 Nm.

Dieselmoottoreita on myds tarjolla
kolme, ja niiden kaikkien varustuk-
seen kuuluu hiukkassuodatin. 67 kW:n
(91 hv) 1,4 D-4D -voimanlihde tuottaa
Aurisille yhdistetyn ajon kulutusluke-
maksi 4,7 1/100 km. Vastaavat hiilidi-
oksidipadstot ovat 124 g/km. 205 Nm
vdanto johtaa miellyttdvan helppoon
ajokokemukseen.

2,0 D-4D on 40 % pikkuveljedan te-
hokkaampi (93 kW). Vaanto4 se tarjo-
aa 310 Nm kierrosalueella 1 800-2 400
r/min. Kaikkein urheilullisinta voimaa
uhkuu 2,2 D-CAT -moottori, jonka
huippuarvot ovat 130 kW (177 hv) ja
400 Nm. Sen pakokaasuja puhdistaa D-
CAT-jdrjestelmd, joka madaltaa oleelli-
sesti hiukkaspéastojen lisaksi myos ty-
pen oksidien méaaraa.

Kaikki vaihteistot ovat kuusinopeuk-
sisia. Automatisoitu ja pehmeéatoiminen
MultiMode-vaihteisto on saatavilla 1,4
D-4D seki 1,6 Valvematic -moottorei-
den yhteyteen.

Ensi syksyni tarjonta tdydentyy téys-
hybridimallilla, jonka tekninen toteutus
pohjautuu vahvasti Priukseen.

Nautinnollinen ajettavuus
Eurooppalaiset ja japanilaiset suunnit-
telutiimit ovat tehneet yhteisty6td Au-
risin ajo-ominaisuuksien kehittdmisek-
si. Asiakaspalautteisiin on paneuduttu
huolella. Jousitusta ja iskunvaimennusta
hienosaadettiin uudistuksen yhteydes-
sd paremmin eurooppalaisautoilijoita
miellyttdimaan. Sdhkoisesti tehostetun,
ajonopeuden huomioivan ohjauksen
vilityssuhde on 14,4:1. Ohjauspyoran
kierroksia kertyy dériasennosta toi-
seen 2,9. Auris siirtyy sujuvasti sokke-
loisesta kaupunkiliikenteestd mootto-
ritieoloihin.

Etujousitus on toteutettu MacPher-
son-tuennalla. Tieto auton kéytoksestd
valittyy tehokkaasti kuljettajalle. Taka-
na on yhdystukiakselisto, joka on mah-
dollistanut syvan ja tilavuudeltaan 350
litran tavaratilan. Tehokkaimmassa Sol
Sport -versiossa huippukisiteltivyys
on asetettu hieman kaytdnnollisyyden
edelle, joten sen taka-akseli on toteu-
tettu monivarsituennalla.

Alustan tasméllistd toimintaa tdy-
dentédvit nykyaikaiset turvallisuusjér-
jestelmat. VSC-ajonvakautuksessa ja

Auris-mallisto

tarjoaa

kaikkiaan 31
eri vaihtoehtoa

elektronisessa jarruvoimanjaossa ky-
tetddn tuoreinta Bosch ESP 8 -ohjaus-
jarjestelméd. Lukkiutumattomien jar-
rujen toimintaa hallinnoi Bosch ABS
8.1 -jérjestelmd.

Monipuolinen mallisto

Kaikki nykyisen Aurisin neljd varus-
tetasoa ovat tarjolla jatkossakin, mutta
hieman uudistuneilla sisalloilla. Naiden
liséksi varustetasovalikoima téydentyy
yhdelld uudella varustetasolla, Linea
S:114, joka asettuu Linea Solin ylapuolelle
tdydentden sitd nayttavilld ja urheilulli-
silla varusteilla.

Linea Terraan kuuluu nyt esimer-
kiksi nahkaverhoiltu ohjauspyora au-
dion kauko-ohjauksella, nahkaverhoiltu
vaihteenvalitsimen nuppi ja audiolait-
teen USB-liitdntd ulkoisille MP3-soit-

Uusiutunut, raikas
ilme nakyy mm.
sivuvilkkujen siir-
tymisend peileihin.
Sisdlld on parannet-
tu niin ergonomiaa
kuin visuaalistakin
puolta: ohjauspyo-
rd, mittariston va-
ritys, keskikonsoli
Jjakojelaudan ver-
hoilu ovat toimivia
esimerkkeja muu-
toksista. Ulkoa uusi
Auris eroaa edeltd-
keulan muotoilun
osalta.

timille. Linea Sol tarjoaa liséiksi sahkoi-
sesti koria vasten taittuvat sivupeilit,
korinviriset ovikahvat, etusumuvalot,
automaatti-ilmastoinnin, sahkétoimiset
takaikkunat ja kuusi kaiutinta.

Uusi varusteversio, Linea S, sisaltdd
myds kattospoilerin, tummennetut ajo-
valojen umpiot, tummennetut takaik-
kunat ja 17 tuuman erikoisvanteet.

Linea Sol Plussassa on Linea Soliin
verrattuna lisdksi mm. taustapeilissd
sijaitseva peruutuskamerandytto, sade-
tunnistin, Smart Entry & Start -jarjes-
telma, vakionopeudensaddin, Bluetooth
Handsfree ja takapenkin kyynérnoja.

Sol Sportissa on huippuluokan Xe-
non-ajovalot, urheilullinen mittaristo,
kattospoileri, tummennetut ajovalojen
umpiot ja yksilollinen verhoilu.

Mallisto ja hinnat

Uudistunut Auris-mallisto tarjoaa kaik-
kiaan 31 eri vaihtoehtoa. Autoveron si-
saltavat kokonaishinnat asettuvat edulli-
simman, kolmeovisen 1,33 Dual VVT-i
Stop & Start Linea Terran 19 030 euron
ja malliston huipun, viisiovisen 2,2 D-
CAT 177 Linea Sol Sportin 31 135 eu-
ron vélille. Mallikohtaiset hintatiedot,
varusteluettelot ja tekniset tiedot ovat
helposti 16ydettévissa osoitteesta www.
toyota.fi <2

TOYOTAPLUS 15



Suomen palkituin
kirjailija
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Kari Hotakainen ei ole viela
kokeillut kaikkia rajojaan

Kari Hotakainen on Suomen
merkittavimpia, tunnetuimpia

ja suosituimpia nykykirjailijoita.
Han sanoo, etta omia tekemisidan
kannattaa miettid, mutta omaa

merkitystdan ei kannata miettia ikind.

siirtymistédn vapaaksi kirjailijaksi vuonna 1996 hén

tyoskenteli toimittajana mainostoimistossa seké
kirjankustantamo WSOY:ssd. Ensimmiiset teoksensa Ho-
takainen julkaisi ollessaan vield niin sanotusti tavallisessa
tydeldmassi. Esikoisteos oli runokokoelma, joka ilmestyi
vuonna 1982. Kari Hotakainen sanoo, etté kirjailijan uralla
uskoa koeteltiin alkuun aika paljonkin.

- Jos haluaa tahidn ammattiin mahdollisimman realis-
tisen alun, kannattaa aloittaa runoilla, koska runoilijan
leipa on todellakin kapea ja lyhyt. Mutta kirjoittamisen
laadun kannalta runoilijana aloittamisesta jad hyvéssd
mielessé ikuiset jaljet, koska kieleen suhtautuu sen jil-
keen aika tarkasti.

Kari Hotakainen on taustaltaan yleiskirjoittaja. Ennen

\'E

§
-

i

Nelinkertaisen Finlandia-palkintoeh-
dokkaan tunnetuin ja menestynein ro-
maani on Juoksuhaudantie (2002), joka
palkittiin Finlandian lisaksi Pohjoismai-
den neuvoston kirjallisuuspalkinnolla.
Siitd on tehty elokuvakin. Kirja kertoo
miehestd, joka yrittaa kasata perheensi
hankkimalla talon. Juoksuhaudantie-
td on myyty pitkille toistasataatuhatta
kappaletta, mikd on suomalaiselle kir-
jalle suuri méara.

Kirjailija itse jarruttelee ja sanoo, etta
teos oli kaikin puolin poikkeuksellinen,
eivatkd muut kirjat sen jéilkeen ole ylti-
neet vastaaviin lukuihin.

Juoksuhaudantie ja sen jélkeiset ta-
pahtumat nostivat perimmaltdén ujok-
si mieheksi itseddn luonnehtineen Kari
Hotakaisen julkisuuteen.

— Julkisuushan on tullut ainoastaan
tyén mukana. Tyon mukana se myos

léhtee. Ei tdstd ole sielulle vahinkoa
tullut sen enempdi kuin mistd tahansa
tyOstd sattuman tai onnen kautta.

Vakiintunut lukijakunta

Kari Hotakainen on pokannut kir-
joistaan palkintoja ja palkintoehdok-
kuuksia enemmaén kuin kukaan muu
nykykirjailija. Tuorein oli helmikuussa
myonnetty Runeberg-palkinto kirjasta
Thmisen osa.

Hotakainen on ollut palkinnoista jos-
sain madrin kiusaantunut.

— Se, etté saa palkintoja, on tietenkin
erittdin myonteistd. Kiusaantunut olen
ehka siitd, ettd minulla ei ole ollut osaa
eikd arpaa niiden jakamiseen. Minulta
kysytadn, ettd miksikohdn olet saanut
palkintoja. Kysymys on suunnattu vaa-
rélle henkilolle.

Esimerkiksi Finlandia-palkinto jae-
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Kari Hotakaisen
saattaa tavata
Pakilan Tebiksen
baarista. Paikka
sijaitsee hdnen
kotinsaldhelld ja
sielld han usein
tapaa kavereitaan.
Autokseen hdn
valitsi dieselin,
koska ajaa
suhteellisen
paljon. Diesel-
Avensis on
mukava matka-
auto.

taan kirjalle, joka on yhden henkilon
mielestd paras sind vuonna ilmestynyt
romaani.

- En née palkintoja kirjaimellisesti
sellaisina kuin ne mielletddn. Minul-
la ei ole illuusioita siit3, etteikd puolet
saamistani palkinnoista olisi voinut
menni jollekin muulle, koska valinnat
ovat niin subjektiivisia, Kari Hotakai-
nen katsoo.

- Siitd olen iloinen, ettd minulle on
vakiintunut jonkinlainen lukijakunta.
Se on térkedd, koska en julkaise uutta
kirjaa joka vuosi. Mutta ei minulla ole
sellaista oloa, ettd lukijoita pitdisi ol-
la yhté paljon kuin esimerkiksi Ilkka
Remekselld.

"Tunteellinen siili”

Kari Hotakaisesta on sanottu, ettd hén
kirjoittaa kirjoja ddrettdmén tosissaan
olevista ihmisistd, jotka joutuvat kon-
fliktiin ympérdivan maailman kanssa,
hén on viehtynyt hulvattomaan fantasi-
aan ja hillittéméén ironiaan, han on pa-
rodiaan taipuvainen velmu kielipeluri,
joka kéyttad paljon vertauksia, sanaleik-
kejé ja aforistisia ilmauksia. Mutta pin-
nan alta paljastuu myos eettinen pohtija
ja perheen arvostaja — pystytukan alle
Kkitkeytyy tunteellinen siili.

Oman muistokirjoituksensa
Hotakainen on jo julkaissut
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Hotakaisen kirjoja on yritetty myds
luokitella sen mukaan, ovatko ne taidet-
ta tai pelkéstadn vithdyttavid. Kirjailijaa
itseddn kiinnostaa vihiten se, mihin ka-
tegoriaan hanet lokeroidaan tai miten
ulkopuoliset hantd maérittelevét.

- Omia tekemisiddn kannattaa miet-
tid, mutta omaa merkitystdén ei kannata
miettid, Kari Hotakainen sanoo.

Han myontyy vihin ja toteaa, ettd jos

hinet muistetaan sanomalla, ettd olihan
se taiteellisesti merkittdvd ithminen ja
helvetin hauskakin, on se kohdallaan.
Jos sanotaan, ettd olihan se taiteellises-
ti merkittava, mutta helvetin tylss, ei se
lohduta hirveasti.

Toimelias kirjoittaja

Kun Kari Hotakaiselle soitetaan ja pyy-
detddn erilaisia tekstejd, hdn vastaa
yleensé “kylld” Se johtaa sithen, ettd pro-
jekteja on vuoden aikana paljon. Hota-
kainen luonnehtii itsedén toimeliaaksi,
muttei tyonarkomaaniksi. Hanelld on
samat tyoajat kuin konttoristilla. Ho-
takainen sanoo, ettei ole vield kokeillut
kaikkia rajojaan.

- Olen poukkoillut ja yrittdnyt tehdé
mahdollisimman monia kirjallisuuden
lajeja. Omaeldmékerta ja oopperalib-
retto ovat sellaisia, jotka voisin jattda
tekematta.

Oman muistokirjoituksensa Hotakai-
nen on jo julkaissut. Se ilmestyi NYT-
liitteessa kymmenen vuotta sitten.

Hyva kirjan aihe Kari Hotakaiselle
on sellainen, joka on yleinen ja johon
kirjailijalla on jokin henkilokohtainen
suhde.

- Vanha poliittinen mustavalkoinen
maailma on periaatteessa kadonnut
ja on vaikea l6ytdd perinteisid vastak-
kainasetteluja. Maailma on monimut-
kainen. Talouseldmaén ja sen lainalai-
suuksiin pitdd oikeasti perehtyd, ettd
niistd voi jotain ymmartid. Seuraavan
kirjan aihepiiri on sellainen, ettd minul-
ta menee téstd vuodesta 6-7 kuukautta
pelkastadn monien erilaisten asioiden
selvittdmiseen.

Luotettava kuin Arvi Lind

Kari Hotakaisen lapimurtoteoksena pi-
detty Klassikko (1997) sijoittuu autojen
ja automiesten maailmaan. Romaanin
pédhenkil6t ovat hurjaa elamaa viettava
Kari Hotakainen -niminen kirjailija ja
hinen autonsa. Kirjan pohjalta on tehty
myds elokuva.

— Yritin kirjoittaa sithen kaiken, mi-
td autoista muka tieddn. Teknisessd
mielessd en ymmarrd autoista mitddn.
Se on harhaluulo, jonka kirja synnyt-
ti. Klassikkohan on valtava liioittelu ja
Karjistys.

Vaikka Hotakaisen oma suhtautu-
minen autoihin ja autoiluun on varsin
pragmaattinen, hin sanoo, ettd se on
kaikessa mielessd yksi inhimillisen el4-
man vérikkdimmisté ja mielenkiintoi-
simmista alueista.

— Pidén siita maailmasta aika paljon.
Olen tavannut siella hullulla tavalla luo-
via, valtavan mielenkiintoisia ja haus-
koja ihmisid. Huomattavasti hauskem-
pia ja mielenkiintoisempia kuin monet
taiteilijat.

Kari Hotakainen sanoo olevansa

tyyppiuskollinen asiakas.

- Olen ollut autokaupoissani uskol-
linen Jarvenpéin Auto-Aritan Mikko
Virtaselle. Hin on nuori mies ja per-
soonallisuus, joka on myynyt minulle
kaikki nelja Toyotaani.

Hotakaisen nykyinen auto on farma-
ri-Avensis. Ensimmdinen oli Corolla
80-luvun lopussa.

- Se on edelleen liikenteessd. Olen
néhnyt sen, Kari Hotakainen kertoo.

Han kysyy, miké on yhti luotettava
auto kuin Arvi Lind, ja vastaa sen jal-
keen itse.

- Toyota on luotettava, hiton kestava
ja kohtuullisen tyylikés. Ei tarvita mi-
taan sen kummempaa.

Kari Hotakainen ajaa noin 30 000 ki-
lometria vuodessa. Liikenne ei aina ole
rentouttava kokemus. Hotakaisen mu-
kaan Amerikassa keksitty ksite road ra-
ge, tieraivo, on tullut Suomeenkin.

- Mielettomaén usein, kun noudattaa
normaalia varovaisuutta, niin jo tulee
torvea tai keskisormea, ettd eikd sun
lulla liiku lujempaa. Puhumattakaan
esimerkiksi jarkyttavistd ohituksista.
Kun avaa radion ja sielld sanotaan, et-
td juhannusliikenteessd menehtyi tani
vuonna seitsemén ihmistd, tulee julma
ajatus, ettd kolme heistd halusi sité.

Kari Hotakaisen mukaan autoja tar-
vitaan Suomessa. Monilla ei ole ki-
sitystd siitd, ettd maaseudulla ei liiku
endd mikaan.

- Jos asuisin Kasarmikadulla ja pi-
taisi kdyda Stockalla ruokaostoksilla,
suosisin erityisen limpimasti kévelya ja
joukkoliikennettd. Jos asuisin Pelkosen-
niemelld ja pitéisi hakea housut jostain,
niin tiistaina menisi bussi ja perjantaina

tulisi takaisin. <2

Kari Hotakainen

+ 53-vuotias. Asuu Helsingin
Pakilassa.

» Perheessa Tarja-vaimo seka 10- ja
18-vuotiaat tyttdret.

- Taustaltaan toimittaja ja copywriter.
* Ryhtyi vapaaksi kirjailijaksi vuonna
1996.

» Julkaissut runoja, lasten- ja
nuortenkirjoja, romaaneja.
Kirjoittanut draamaa nayttamolle,
radioon ja televisioon. Kirjoittaa
kolumneja muun muassa Helsingin
Sanomiin. Tuotantoa on kadnnetty
vli 20 kielelle.

» Palkittu muun muassa Kalevi
Jantin palkinnolla (1988), Savonia-
palkinnolla (1993), Nuori Suomi
-palkinnolla (1999), Topelius-
palkinnolla (2000), Finlandia-
palkinnolla (2002), Varjo-
Finlandialla (2003), Pohjoismaiden
neuvoston kirjallisuuspalkinnolla
(2004), Pohjoismaisella ndytelma-
kirjailijapalkinnolla (2006) ja
Runeberg-palkinnolla (2010).

Nokian Hakka. Lupaus joka pitaa.

Pohjoisen olot vaativat pohjoisen olosuhteisiin suunnitellut renkaat, kesallakin. Nokian Hakka tarjoaa paitsi
darimmilleen vietya turvallisuutta, myés viimeisinta ymparistdajattelua. Kaikki renkaamme on valmistettu
ymparistoystavallisista matala-aromaattisista 6ljyista. Renkaiden alhainen vierintavastus alentaa polttoaine-
kulutusta ja vahentaa hiilidioksidipaastoja. Siksi ainutlaatuiseen Hakka-turvaan sisaltyy myos lupaus tyyty-
vaisyydesta: jos et ole tyytyvainen renkaisiisi, saat uuden rengassarjan tilalle!

“Tyytyvaisyyslupaus voimassa 14 pv ostosta.

Trust the Natives.
www.nokiantyres.com

noKiciM
RENKAAT
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Toyota-autoilijat ovat perinteisesti melko merkkiuskollisia. Vanha
Toyota vaihtuu usein sujuvasti uuteen. Helsinkildinen Matti Hietala
on toiminut hieman toisin; hankin on hankkinut ajoittain seuraavan

Toyotan, muttei ole viela koskaan hukannut edellisia ajokkejaan.

leisesti totuttuun tapaan autokau-
Ypassa edellinen kulkupeli toimii

osana kauppahintaa. Joskus perheen
automadréad kasvatetaan niin, ettd uusi han-
kinta liséd ajoneuvojen lukumaéaraa yhdel-
14. T4ll6in tutusta ajokista saadaan esimer-
kiksi perheen nuorisolle auto, jonka histo-
ria tunnetaan. Harvassa ovat kuitenkin ne
pitkéaikaiset Toyota-kuljettajat, jotka ovat
sdiloneet joka ikisen omistuksessaan tai
perheen piirissd olleen Toyotan. 67-vuoti-
aan Matti Hietalan kokoelmiin kuuluu yh-
teensa 24 autoa.

- Toistaiseksi olen sailyttanyt kaikki To-
yotani. Yli 40 vuotta olen niilld ajanut ja
kaikenlaistahan niiden ohjaimissa on tullut
néhtya ja koettua. Tunnen jokaisen autoni
erittdin hyvin. Kaikki ovat edelleen ajokun-
nossa, ja kullakin olen ajanut vahintaan
10 000 kilometrid. Joidenkin matkamitta-
reissa on jopa yli puoli miljoonaa kilomet-
rid, Matti laskeskelee.

Ihka uusi Corolla

Pitkdn tyouran Koeampumalaitoksen ja
Outokummun palveluksessa tehnyt diplo-
mi-insindori Matti Hietala osti upouuden
Toyota Corollan Korpivaaran Autotalon
myymaldstd vuonna 1969. Valkoinen kau-
notar vakuutti ominaisuuksillaan, ja senai-

kaiset tilakriteeritkin tayttyivit vaikka per-
heeseen ilmaantui jalkikasvua. Jalkeenpéin
ajatellen Corolla suoriutui ihmeen hyvin
kaikista ajotehtévistd, ahdettiinhan sithen
esimerkiksi kaikki nelja ihmisté ja raken-
nustarvikkeita kesimokkiprojektin aikana
70-luvun alkukesind. Vuonna 1976 tuli ajan-
kohtaiseksi hankkia kuitenkin selkedsti suu-
rempikokoinen auto. Sellainen 16ytyi Fors-
sasta, kun kohdalle sattui Toyota Crownin
farmarimalli vuodelta 1966. Corolla jéi kui-
tenkin edelleen aktiivikayttoon.

Muutaman vuoden jdlkeen farmari-
Crownille hankittiin varaosa-autoksi sa-
man tyypin sedan-malli, josta tulikin per-
heen kolmosauto, ja niin Toyota-kierre
pédsi vauhtiin.

Kaytannoksi muodostui, ettd jonkin ai-
kaa aktiivikédytossd ollut auto siirtyi vaihto-
penkille ja uusi hankita otettiin kiyttoon.
Kéytostd poistolle ei ole ollut mitdén yh-
tenadista syyta.

Hietalan kaikki Toyotat ovat edelleen tek-
nisesti hyvissi kunnossa ja osa ajossa joka-
péivéisesti. Monet yksil6t padsevit jo huo-
mattavasti helpommalla. Muutaman auton
Hietala on hankkinut puhtaasti varaosiksi.
Tarkeintd on huolehtia kulloinkin ajovuo-
rossa olevien ja huolella entiséityjen laittei-
den kunnosta. Museorekisteriin on jo paa-

* Matti Hietalan Toyotat
ovat teknisesti hyvdssa
- kunnossa. Tallakin

- Cressidalla autoillaan - R
myos talvella. e -
e r -
® | 2
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Autot saavat\olla valilla aivan-= =
rauhassa japolyn annetaan laskeutt
maalipinnoi '

tynyt kuusi autoa ja mahdollisesti, jos
kiinnostusta yha riitt44, sithen ryhmaan
ilmestyy léhiaikoina liséd Toyotia.

- Olen aina huolehtinut perheem-
me autojen kunnossapidosta. Nuore-
na korjasin isédni autoa, my6hemmin
olen sitten hoitanut omaa ajokalusto-
ani ja poikienikin ajoneuvoja. Osien
sopivuuden ja kiyttoidn vuoksi olen
useimmiten padtynyt kiyttdméin To-
yotan omia varaosia. Vaihdoin juuri yh-
tend ajoautonani toimivaan Cressidaan
kytkinlevyn.

Hietalan omatoiminen yllipito on ol-
lut edellytys sille, etté periaatteessa kaik-
ki Toyotat ovat sdilyneet ajokuntoisina.
Terve jarkikin sanoo, ettei suurta ajo-
neuvomadrad kannata pitdd jatkuvasti
rekisterissd ja vakuutuksissa. Parhaillaan
Hietalan kéytossda on kuitenkin nelja
eri autoa. Niilld kaikilla ajetaan my0s
talvella. Kun sithen lasketaan péalle
vield kuusi museorekisterdityé yksilod,
on keréilijalla ruhtinaallinen valikoima
erimallisia, -ikaisid ja -tyylisid ajopelejd

Kkaytettavissddn. Corolla, Camry, Cres-
sida, Crown, Carina, Supra, Hiace... Va-
linnan varaa on!

Isossa vara parempi

Vuosien mittaan mieluisimmiksi Toyo-
ta-malleiksi ovat muodostuneet edus-
tusmalli Crownin eri versiot. Niiden ti-
lavuus, laadukkuus ja ajo-ominaisuudet
vakuuttivat omistajansa niin vahvasti,
ettd sopivia “Kruunuja” on tullut jopa
vidhdn hamstrattua. Runsasvarusteisia
Crown Super Saloon -malleja voidaan
pitdd jonkinlaisina Lexus-mallien edel-
tdjind. Hienoin ja ainakin Suomen olois-
sa harvinaisin yksil6 on Royal Saloon,
joka toimi maahantuonnin edustusau-
tona 1980-luvulla.

— N4md ovat tekniikaltaan ja raken-
teeltaan lujia pelejé. Litkuin tydmatkoil-
lani 90-luvulla paljon Keski-Euroopassa
omalla autolla ja silloin padsin hyodyn-
tdmadn kuutoskoneiden voimavaroja
nautinnolla. Matkan varrella on tietys-
ti sattunut monenlaisia erikoistilanteita.

Kymmenen vuotta sitten jouduin Es-
poon Keilaniemessi vuosimallin 1984
Crownilla toistaiseksi ainoaan kolariin
elamassani. Tulin tormanneeksi liikken-
nevaloissa liukkaalla kelilld jarrutusti-
lanteessa tavallisen henkiloauton pe-
raan. Toyota selvisi pikkuvaurioin, edes
ajovaloumpiot eivit vaurioituneet, vaik-
ka ne painoivat jaljet edelld olleen auton
takakonttiin. Vastapuoli menikin sitten
kurjaan kuntoon, Hietala muistaa.
Poikkeuksellinen Crown-kokoelma
on saanut huomiota osakseen. Vuonna
2007 niistd viisi oli esilli Maakunnan
Auto Oy:n Nostalgia-tapahtumassa.
Omistajansa asenteesta autojen kun-
nostukseen kertoo se, ettd yksi hieno-
kuntoisimmista Crowneista on se vuo-
den 1966 sedan-malli, jonka hédn hankki
alun perin tydtoveriltaan varaosiksi jér-
jestyksessadn toiselle Toyotalleen.
Edustuksellinen autoilu on saanut
jatkoa rippikouluikiisestd Lexus LS
400:sta. Sekin kiiltdd upeasti ja saa
osakseen asiaankuuluvaa hoitoa. Hel-

Viisi komeaa Toyota
Crownia oli esilld
Maakunnan Auto Oy:n
Nostalgia-ndyttelyssa
kesdlla 2007.

Mikdli museoikdiset
Toyotat kiinnostavat,
niin kannattaa poiketa
Seindjoella ensi kesd-
kuun toisena viikon-
loppuna 12.-13.6.
—silloin sielld jarjeste-
tddn seuraava Nostal-
gia-ndyttely.

midisvalkoisen ajokin sisatilatkin ovat
todella puhtaat. Alkuperdisyyttd kun-
nioittaakseen Matti kunnosti ja maala-
utti auton mukana tulleet Lexuksen al-
kuperaiset alumiinivanteet alla olleiden
leveiden matalaprofiilirenkaiden tilalle
heti ostettuaan LS:n.

Teknista kehitysta

Autokokoelmasta huomaa hyvin teknii-
kan nopean kehityksen. Kun 60-luvun
loppupuolen autoja pystyy korjaamaan
melko suppealla tyokaluvalikoimalla ja
hyvilld autojen yleistuntemuksella, tar-
vitaan kaksikymmenta vuotta tuoreem-
piin ajoneuvoihin jo todellista erikois-
osaamista. Sitd Hietalalle on kertynyt
merkkiuskollisuuden ja ennakkoluu-
lottomuuden my6ta.

- Tuntuu siltd, ettd ailemmin ymmér-
rettiin paremmin autojen olevan tekni-
sid, huolenpitoa vaativia laitteita. Olen
minékin joskus joutunut tekeméén kor-
jauksen tien paalld; kaasuttajan palaut-
tajajousi katkesi tayskaasulla ja kaasu-
lappa jéi taysin auki, vaikka nostin jalan
kaasupolkimelta. Ei autoilijoille silloin
tullut mieleenkaén tehdd moisesta pik-
kuviasta reklamaatiota Toyota-liikkee-
seen tai muualle, Matti naurahtaa.

Séhko- ja sadtotekniikan harppauk-
set nakyvit kiistatta esimerkiksi kulu-
tuslukemissa. Nelilitrainen Lexus syo
bensiinid tavallisessa ajossa suunnilleen
yhté vihan kuin kaksilitrainen Cressi-
da, vaikka ikderoa on vain noin viitisen-
toista vuotta. Vanhalla pikku-Corollalla
padsi jo 60-luvulla noin 6 1/100 km ku-
lutuslukemiin, joka on varsin hyvéksyt-
tavd arvo tanaankin. Parhaana jatkuvas-

ti kiytossd olevana autonaan Matti pitda
vuoden 1986 turbodiesel-Camryé. Se
on vaivaton ajettava ja keskikulutus on
edelleen vain 6 1/100 km dieselid. Edes
Oljyd ei vield tarvitse lisatd 6ljynvaihtojen
vilill4, vaikka mittarissa on jo 515 000
km. Omistaja pitdé kaikista autoistaan
ajopaivikirjaa ja tietad siksi kulutukset
poikkeuksellisen tarkkaan.

Uusi tekniikka ei pelota omistajaa;
mahdollisiin ongelmiin perehdytéén,
jos sellaisia syntyy. Tarvittaessa apua saa
merkkiliikkeessa. Jo 80-luvun puolivi-
lissd Crowneihin ilmestyi vikadiagnos-
tiikkaliitin, josta saa purettua moottorin
ja vaihteiston vikatiedot. Lisaksi Hieta-
la on hankkinut internetin kautta mm.
Lexukseen tdydelliset korjausoppaat
USA:sta. Muihinkin autoihin hénelld
on hyvit korjausoppaat.

- Korjaamohinnoitteluun on suhtau-
duttava realistisesti. Ammattilainen saa
testilaitteineen tunnissa todella paljon
aikaiseksi. Olen myds kiinnittanyt huo-
miota siithen, ettd esimerkiksi dieselau-
ton tai vahapaastoisen katalysaattoriau-
ton, kuten Lexuksen, pakokaasumittaus
maksaa merkkilitkkeessd vain puolet
siitd, mité katsastuskonttorilla peritaén,
Hietala huomauttaa.

Hieman yllittden hén nostaa yhden
Toyota-mallin ohjaustuntuman jopa
huippumallien ylapuolelle; 1980-luvun
loppupuolen Hiacen ratissa tuntuma
tichen on ensiluokkainen. Lisdanty-
neestd autosahkotekniikasta kerdilija
16ytda yhden selkedn negatiivisen seu-
rauksen. Jos Lexusta tai muita uusia au-
toja seisottaa yli kuukauden akkukengit
kiinnitettying, akku tyhjenee hiljalleen.

Vanhemmille autoille riittad pari kun-
nollista latausta vuodessa toimintakun-
non varmistamiseksi.

Muutakin kuin autoja

Vaikka Hietala on viime vuosina saa-
nut Toyotansa entistd paremmin sa-
maan paikkaan talteen, mahtuu hénen
eldémédnsa paljon muutakin kuin pelti-
katraansa parissa puuhailua. Metsin-
hoito, metséstys ja kesiteatterin taus-
tajoukoissa tyoskentely ovat myos tér-
ked osa elakeldisen elamad. Sukutilansa
kunnostusta han on tehnyt pitkajantei-
sesti ja taidolla. Autot saavat olla vélilld
aivan rauhassa ja polyn annetaan las-
keutua maalipinnoille. Yhdeksi harras-
tuksekseen Matti mainitsee vuosittaiset
omatoimimatkat ulkomaille, missd hin
vuokraa auton ja kiertelee seurueineen
paikasta toiseen. Kun joka kerta valitsee
erilaisen vuokra-auton, pysyy myos ajan
tasalla autotekniikan kehittymisestd.

- Autojen omistaminen ei ole minul-
le mikéén pakkomielle. Toyotaan tykas-
tyin merkkin4 jo varhain ja minulla on
ollut mahdollisuus vierailla esimerkiksi
Takaokan tehtailla, joilla valmistettiin
tuolloin Corollaa. Tavakseni on tullut
olla hukkaamatta auto-ostoksiani ja
pidédn niistd hyvda huolta. Omat lap-
seni ovat seuranneet esimerkkidni ja
toimin heiddn uskottuna miehenéén
autoasioissa. Viimeaikoina en ole tosin
endd juurikaan huoltanut heidan auto-
jaan, mutta annan edelleen tarvittaessa
neuvoja. Kaluston ylldpito onkin ehka
keskeisin osa titd harrastusta, Hietala
toteaa lopuksi. <2
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wisnwsn  Sol Edition

Toyota Yaris on ollut viime vuosien aikana suosituin pieni perheauto-

malli Suomessa. Tammikuussa mallisto sai edustavan lisaversion, Sol

Editionin. Sen valtteja ovat uudet muodot, varit ja varusteet.

——ee — = _ | e ™ Sol Edition -mallissa

on analogiset mittarit,
S ol Edition perustuu Yarisin 0s-  Edullinen Vj““ta —

muissa digitaaliset.
tetuimpaan varustetasoon, Linea
Soliin. Uutuudessa upeaa koko-  Yarisin autoverolliset hinnat alkavat noin
naisuutta taydentdd 15 tuuman kevytme- 13 230 eurosta Sol Editionin maksaessa
~talliv ot, hopeanvériset  hieman alle 16 900 euroa. Mikéli Yarisin
ovenkahvat ja tummennetut ajovalojen ¢ oituksel-
umpioit. Ohjauspyori sekd vaihdekepin  la, on se nyt edullista, koska korko- ja ra-
nuppi ovat nahkapaallysteiset ja istuinver-  hoituskulut ovat vain 3,9 % ilman muita
hous on uudentyyppinen. Muissa Yaris-  kuluja. .
malleissa mittaristo on digitaalinen, mutta Katso tarkemmat hinta- ja mallitiedot ’

——Sal-E&ljﬁnnjssa_r&ge%sn—(j_akierroslukumit— www.toyota.fi <2
tarit ovat analogiset. Ulkovériksiontarjella —_

kaksi uutta sinertdvad metallivaria: Island
Blue ja Polar Blue.

Yaris Sol Edition -mallit ovat viisiovisia.
Moottoriksi on valittavissa joko bensiinia
sadstavd, Stop & Start -jérjestelmalld varus-
tettu 1,33-litrainen tai hiukkassuodattimel-
la varustettu 1,4 litran diesel.

Toyotan Optimal Drive -filosofian mu-
kaiset moottorit ovat tehokkaita ja talou-
dellisia: 1,33-litrainen tuottaa 74 kW (100
hv) ja 1,4 litran diesel 66 kW (90 hv). Yh-
distetyn kulutuksen lukemat vaihtelevat
4,2 - 5,1 1/100 km hiilidioksidipdastdjen |
ollessa enintéén 120 g/km. !

Luotettava suosikki

Toyota Yaris on osoittanut luotettavuutensa
ja kaytannollisyytensd lukuisissa asiakas-
tyytyvaisyystutkimuksissa ympari maa-
ilmaa. J.D. Powerin tutkimusraporteista
ilmenee vuosi toisensa jilkeen, ettd omis-
tajat arvostavat erityisesti Yarisin nerokasta
kokoonpanoa, luokkansa parhaimmistoon
kuuluvia sisatiloja, mukavuutta ja muun-
neltavuutta. Suomessa Yaris valittiin Vuo-
den Ekoautoksi 2009.

Yaris on Euroopan ostetuin Toyota-mal-
li, jonka jo yli 2,2 miljoonaa eurooppalais-
ta on valinnut autokseen. Maéra edustaa
neljasosaa Toyotan kokonaismyynnistd
maanosassamme vastaavana aikana. Suo-
messa Yaris on ollut jo pitkaan luokkansa
ostetuin automalli. Vuonna 2009 noin jo-
ka viides maamme B-segmentin uusista
autoista oli Toyota Yaris.

R
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Runeberg on
talviunillaan
Jjokirannassa, mutta
vieressd nautitaan
taysilld lumesta.
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Tana talvenalunta on riittanyt.
Seilahduttaa hiihtokeskuksia,

joille valkea lumi ja raikas ilma

ovat parhaita ja vieldpad ilmaisia

Etela-Suomen rinteet ovat

lisanneet asiakasmaaridaan.

Viime talvi oli okei, mutta kaksi edellistd olivat surkeita. Silloin
mietti, ettd mitd tdssa pitéisi tehdd’, sanoo porvoolaisen Oy
Kokon-Sport Ab:n toimitusjohtaja Niklas Blomander.

Porvoon Kokonniemi on yksi seitsemastd noin sadan ki-
lometrin séteelld Helsingistd sijaitsevasta laskettelukeskuk-
sesta ja yksi Suomen eteldisimmisté. Lisaksi se sijaitsee kaik-
kein lahimpéana merta ja vain kilometrin padssa Porvoon
keskustasta.

55 metrin korkeuseron tarjoavassa Kokonniemessd on
viisi valaistua rinnetté ja yhtd monta hissid. Lahistolla kul-
kee kilometrikaupalla Porvoon kaupungin yllapitdmia la-
tuja. Alueella on valinevuokraamo, ravintola ja hiihtokoulu.
Kokon-Sportilla on menossa 13:s kausi kaupungilta vuok-
ratuilla rinteilld. Suurin osa asiakkaista tulee lihialueilta ja
paakaupunkiseudulta.

- Kilpailu keskusten vililld on kovaa. Valttimme on moni-
puolinen tarjonta koko perheelle. Lippujen hinnoissa ei etelin

alkean kullan lumoissa

myos Etela-Suomessa

55 metrin korkeuteen kohoavan
Kokonniemen huipulta avautuu
upeat ndkymdt Porvoon
keskustaan. Niklas Blomander
ndyttdd, ettd nelivetoisella
Hiluxilla pddsee tarvittaessa
mukavasti ylos vaikkapa hissin
huoltoon.

keskusten valilld ole suuria eroja. Asiakkaat ovat aika uskollisia
suosimilleen rinteille, Niklas Blomander kertoo.

— Eteldn asustuskeskusten ldhelld olevien rinteiden etuna
on niiden sijainti. Lyhyen etéisyyden vuoksi laskettelemassa
voi kiyda halutessaan vaikka péivittdin. Lomilla ldhdetdan
sitten pohjoisen suuriin keskuksiin. Moni kéy ennen reissua
hakemassa tuntumaa ja testaamassa vélineita.

Kausi kestda yli 4 kuukautta

Uudistuminen on laskettelukeskuksille tarkeds, jotta vanhat
asiakkaat viihtyvit ja uusiakin saadaan. Blomanderien per-
heyritys on investoinut Kokonniemeen noin 1,5 miljoonaa
euroa. Lumitykkejd on hankittu lisdd, jotta kaudesta tulisi
mahdollisimman pitka ja rinteet pysyisivét hyvéssa kunnos-
sa. Myos hissejd on hankittu pari lisa. Vilinevuokraamon
kalusto on aina tuoretta.

— Vilineiden vuokraaminen on suosittua. Omia ei kan-
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Palvelun, huollon ja
hinnan muodostama
kokonaisuus ratkaisi

valinnan Toyotan
eduksi

Rinnekissan
kabiini on mukava
tyopaikka, mutta
koneen kdytto

ei sujuihan yhtd
helposti kuin
autolla ajo.
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nata ostaa, jos laskettelee vain muuta-
man kerran vuodessa, Niklas Bloman-
der sanoo.

Laskettelukeskuksen investoinnit pi-
tad kuolettaa lyhyessd ajassa.

— Avaamme kauden Porvoossa joulu-
kuussa kelien mukaan. Se jatkuu maalis-
huhtikuulle. Kausi loppuu, kun kevitau-

Niklaksen ajoneuvot ovat vahvoja vaativassa maastossa.

Syksylld rinteiden kunnostuksessa on apuna neliveto-Hilux.
Talvella laskettelualueet hoidetaan 250 000 euron arvoisella

Pisten Bullylla.

rinko saa ihmiset muihin harrastuksiin.
Lunta riittdisi, silld normaalina talvena
taalla voisi laskea rinteen ylhaaltd alas
vield vappuna. Viimeiset lumet sula-
vat juhannuksena, Niklas Blomander
vakuuttaa.

Eteldn hiihtokeskuksissa ei ole pystyt-
ty keksimédn hyvaa bisnestd talviseson-
gin ulkopuolella.

- Porvoossa jokirannan alue raken-
netaan kokonaan uusiksi ja vierasvene-
sataman paikka muuttuu. Me olemme
ilmaisseet halumme ottaa vierasvenei-
lijéiden palvelut hoidettavaksemme, sil-
14 sijaitsemme aivan joen rannassa. On
turhaa, ettd kiinteistomme ovat kahdek-
san kuukautta vuodesta hyodyntamitta,
Blomander arvioi.

Laskettelukauden ulkopuolella Ko-
konniemessd on satunnaista toimin-
taa. Promootiotilaisuuksissa rinnettd
on muun muassa ajettu autoilla ja mon-

kij('jilléi.
Hiluxillarinteeseen

Laskettelurinteiden kunnostaminen
talvea varten tehddan syksylld. Ko-
kon-Sportilla on sitd varten kiytossdan
tuore nelivetoinen Toyota Hilux, joka
muulloin palvelee tavallisessa péivit-
taiskaytossa.

- Hiluxilla padsee myos huoltamaan
rinnettd. Silld voi tarvittaessa mukavas-
ti ajaa rinteen alhaalta ylos ja takaisin,
Niklas Blomander naurahtaa.

— Autoa valittaessa oli erilaisia vaihto-
ehtoja, mutta palvelun, huollon ja hin-
nan muodostama kokonaisuus ratkai-
si valinnan Toyotan eduksi. Ja tietysti

tuttu myyja.

Myyjé on Niklas Blomanderille hy-
vinkin tuttu, silld Porvoon Autotarvik-
keen myyntipaallikké Pasi Himalai-
nen on ollut Kokonniemessa hithdon-
opettajana useita vuosia ja sitd ennen
muun muassa Saariseldlld ja Luostolla.
Hémildinen on pujotellut nuoruudes-
saan kilpaa.

- Halusin touhuta vield rinteessd.
Laskettelussa kiehtoo vauhdin hurma,
Hamaldinen sanoo.

Nuorimmat laskettelijat ovat pari-
kolmivuotiaita, ja nakeepa rinteessi yli
kahdeksankymppisidkin, joilla jalat ovat
vield kunnossa. Kukaan ei siis ole liian
nuori eika liian vanha lajin pariin.

— Vasta-alkaja oppii perusasiat; au-
raamisen ja hisseissd kayttdytymisen
muutamassa tunnissa ja nopeammin-
kin, jos on ennen hiihtanyt murtsikaa.
Sen jalkeen on itsestd kiinni, kuinka
paljon haluaa kiyttda aikaa edistyak-
seen lajissa, Pasi vahvistaa kokemuk-
sensa perusteella.

Kokon-Sportin palkkalistoilla on yli
40 henked. Viikonloppuisin ja parhaan
sesongin aikana t6issd on yleensa 15 ih-
mistd kerrallaan.

— Itselleni tdmai on vakisinkin vdhén
harrastus, silld tuntipalkoille ei juuri
péése. Kun talvi alkaa, perhekin tie-
tad, missé isd on seuraavat kuukaudet
aamusta iltaan. Olen koulutukseltani
rakennusmestari ja teen jonkin verran
urakoita sesongin ulkopuolella, mut-
ta kesdn kolme kuukautta ovat tdysin
lapsille pyhitettyjd, Niklas Blomander
summaa. &
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Kuinka alun perin Islannin avarille lumikentille
ja jaatikoille suunniteltu nelivetokonsepti
toimii Suomen talvisissa metsissa? Taman
selvittamiseksi teimme koeajon Arctic Trucks

Experiencen maastoajoradalla.

slannin d4rimmdisen haastavat ajo-olot jatikkoi-

neen, vuolaine jokineen ja heikkoine tieverkkoi-

neen loivat tarpeen erityisen pystyville neliveto-

autoille. 1980-luvun puolivalissi Islannin Toyotan

aloittamat autojen muutostydt herattivét kiinnos-
tusta energiayhtioissd, pelastusalan viranomaisissa
sekd aktiivisissa harrastajapiireissi. Nykydan Arctic
Trucks -autoja voi tavata jo ympéri maapallon Brasi-
liaa, Dubaita ja Etelimannerta myoten.

Mika maastokykyisestd Toyotasta, esimerkiksi Hi-
luxista tai Land Cruiserista, sitten tekee Arctic Truck-
sin?

Islantilaisen Arctic Trucksin tuotteita edustavan
Ville Viikarin mukaan kyse on tarkkaan suunni-
tellusta ja koetellusta kokonaisuudesta. Viimeistely
ja laatu noudattavat alkuperdisen auton tasoa ja vaa-
timusten mukaisuuden ovat hyvaksytyt testilaitokset
todenneet.

Hilux Double Cab AT35 -mallilla maastoon

Koeajo-Hiluximme mallimerkinnan numero viittaa
renkaiden 35 tuuman ulkohalkaisijaan. Renkaat ovat
tehtaalla asennettuihin verrattuna lahes 14 cm suu-
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Viikarin koulutus-
keskuksessa voi
maastoajoa harjoi-
tella mm. kolmel-
la erilaisella Arctic
Truck -Toyotalla.

remmat! Lisdksi jousitusta on korotet-
tu noin 3 cm, joten yhdessd muutokset
korottavat autoa kymmenisen sentti-
metrid. Suuret renkaat yhdistettyind
reiluihin joustovaroihin vaativat tila-
vat pyorakotelot ja muhkeat levitykset.
Kaksitoista ja puoli tuumaa leveit ren-
kaat tulevat reilusti ulos alkuperisestd
korilinjasta, niinp4 auton leveyskin on
kasvanut noin 25 cm.

— Arctic Trucks pyrkii, maavaran
maksimoinnista huolimatta, pitimaén
autonsa mahdollisimman matalina. T4-
ma asia, leveyden kasvattamisen ohel-
la, tekee autoista vakaita maantieajos-
sa sekd pienentdd kaatumisen vaaraa
maastoajossa. Téssd kohdin konsepti
poikkeaa Amerikassa tyypillisestd ko-
ria rungon péilla korottavasta tyylistd,
kertoo Viikari.

Valmistaudumme koeajoon laske-
malla renkaiden ilmanpaineen maasto-
ajoa varten vain noin 0,6 bariin, maan-
tieajossa paine on 2,5 baria. Iso rengas
kantaa nyt kuormaa paremmin uppoa-
matta. Viikarin mukaan vakiorenkaan-
kin painetta voi laskea hieman - jos ajo
suuntautuu hiekka-aavikolle. Suomalai-
sessa maastossa, missd on teravid kivid
ja kantoja, matala rengaspaine ja pieni
ilmatila aiheuttavat kuitenkin helposti
rengas- ja vannerikkoja.

Terastetty Hilux kestaa
pohjakosketukset

Liikkeelle lahdemme heti vaihteiston
hitaalla alueella. Suurista pyoristadn
huolimatta testi-Hiluximme ry6minté-
vauhti ei ole noussut, silld vetopyoras-
tojen valitykset on vastaavasti vaihdettu
tiheammiksi. Auto tuntuu ajossa nor-
maalilta Hiluxilta. Varsinaisella maasto-
reitilld pysaytimme kallion nyppylille,
missé joustovarat paljastuvat. Toinen
takarengas on aivan “lindssd’, samoin

Neliveto on

etenemiskyvyn
minimiedellytys
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ristikkédinen eturengas, mutta kaikki
renkaat ovat kuitenkin painautuneet
lumeen ja pystyvit siten vilittiméaan
vetovoimaa.

- Uusi Hilux joustaa hyvin. Etupaian
erillisjousituksella on toki rajoituksen-
sa, mutta jaykka taka-akseli eldd todella
paljon. Néin tyhjana neliovinen Double
Cab on ehkd hieman Extra Cabia ete-
vampi, silla pidempi hytti tuo taka-ak-
selille peruskuormaa, kouluttajamme
valistaa.

Pohjakosketuksesta aiheutuvan jy-
mahdyksen jilkeen Viikari kertoo, ettd
auton alustan suojaus on moneen ker-
taan testattu.

- Hiluxin panssarit kehitettiin yh-
dessa Toyota Auto Finlandin kanssa
alun perin Puolustusvoimien kaytt6on.
Tyypillisesti panssarit ovat alumiinia,
me kidytimme terdstd. Terds on var-
sinkin Suomen oloissa paljon parempi
materiaali, se luistaa kallion yli toisin
kuin alumiini, johon kiviaines pureu-
tuu kiinni.

Vauhdilla lumipenkan lapi

Testaamme renkaiden pitoa jyrkéssd
alamdessd, jonka Hilux laskeutuu hitaal-
la ykkoselld varman tuntuisesti. Ison,
16ysdn maastorenkaan pito on him-
mastyttavin hyva. Reitin edetessd au-
to ottaa kiinni lumipenkkaan, minki
seurauksena toinen eturengas pyorah-
tad tyhjad. Auto uppoaa vilittomasti
pohjansa varaan: naitéd tilanteita var-
ten armeijankin Hiluxit on varustettu
vinssilld. Nyt pelastuksen tuo kuitenkin
takana tuleva Land Cruiser ja hinaus-
koysi. Uusi yritys, ja ylitimme paikan
pienelld vauhdilla.

Lopuksi eteen aukeaa pitkd nousu,
joka pitda selvittaa pysahtymattd. Paksu
lumi toimii seké tehokkaana hidastee-
na ettd pyrkii ohjaamaan sivuun halu-
tulta linjalta. Tasauspyorést lukittuna
Hilux raivaa tiensd péllydvan lumen
saattelemana perille. Auton etenemis-
kyky lumessa tuntuu reitilld sattunees-
ta pienestd jumittumisesta huolimatta
kasittamattomaltd. Koeajon paitteeksi
rengaspaineet nostetaan takaisin nor-
maalilukemiin kétevin, autossa mukana
kulkevan ilmakompressorin avulla.

Voiko vastaavanlaisen auton
hankkia Suomessa?

— Kyll4 ja ei, vastaa Viikari. Voimme teh-
da rakennemuutokset, mutta auton re-
kisterdinti vaatii Trafilta (entinen AKE)
poikkeusluvan, jotta auton saa katsastet-
tua tielitkenteeseen. Kaytannossi lupia
on myonnetty vain ammattikayttoon.
Kansallinen asetuksemme autojen ra-
kenteesta ei salli ndin isoa rengasmuu-
tosta, vaikka esimerkiksi auton hallitta-
vuuden ja jarrujen tehokkuuden vaati-
mustenmukaisuudesta meilld on esittdd

todistukset, harmittelee Viikari.

Arctic Trucksin tirkeimpid kohde-
ryhmid ovat ammattikayttdjat, kuten
pelastusala ja puolustusvoimat. Puhtaas-
sa maastokaytossi sekd tehdasalueen tai
lentokentin pelastusautona tai vaikkapa
laskettelurinteissd, missd autoa ei tarvit-
se katsastaa normaaliliikenteeseen, voi
tallainen erikoisauto myos olla jéarkeva
ratkaisu. Tdlléinhdn autoveroakaan ei
tarvitse suorittaa, joten auton kustannus
muihin erikoisajoneuvoihin verrattuna
jaa varsin kohtuulliseksi.

Mikali tyo vie esimerkiksi metsidko-
neen &ireen, suosittelee Viikari vield
toista vaihtoehtoa.

— AT33 on malli, joka saadaan kat-
sastettua ilman erikoislupia. Jousituk-
sen korotuksesta ja noin kaksi tuumaa
alkuperiistd korkeammista renkaista
huolimatta kiyttémukavuus on ennal-
laan. Muutos antaa kuitenkin maastoon
paljon lissominaisuuksia. Maavara kas-
vaa ja rengas kantaa paremmin niin lu-
messa kuin hiekassakin. Siten auto on
pystyvampi vaikkapa kelkkaurilla tai
sahkolinjoilla ajettaessa.

- My6s Hiaceen pystymme tarjoa-
maan miedosti korottavan ja paremmin
kuormaa kantavan jousitusratkaisun,
alustan suojauksen sekd irrotettavan
vinssin niin auton etu- kuin takapai-
hénkin. Kun Hiace 4WD varustetaan
vield karkeampikuvioisella renkaalla ja
tarvittaessa ttheimmilld peravalityksil-
14, on sekin varsin pystyvd peli ammat-
tilaisille, vakuuttaa Viikari.

Vakioautollakin padsee pitkalle

Toyotan laaja nelivetomallisto kattaa
monen autoilijan tarpeet. Urban Cruiser
ja RAV4 ovat etevid etenijoitd lumella,
jaalla tai muuten huonopintaisella tielld.
Vastaavasti Hiace 4WD selvittid tiensa
kehnojen ajo-olojen lapi, kun etu- tai
takavetoisen pakettiauton meno on jo
hiipunut. Todellisten maastoautojen
ryhmassa Land Cruiserit ja Hiluxit ovat
valloittaneet maailman kovimpia paik-
koja ddrimmaisen lujina ja kestdvind
maastureina vuosikymmenien ajan.

Neliveto on etenemiskyvyn minimie-
dellytys, mutta mitd muuta autolta tar-
vitaan, kun tie paittyy?

— Autossa tulee olla alennusvaihteisto,
joka sekd mahdollistaa riittdvan hitaan
etenemisnopeuden ettd moninkertais-
taa pyorille vélittyvin momentin. Tasa-
uspyorastéjen lukot tai luistonrajoitus
auttavat tiukemmissa paikoissa. Néilla
eviilld vakiomallit, kuten Land Cruiser
ja Hilux, selviytyvét jo varsin haastavis-
ta paikoista eikd esimerkiksi puolimet-
rinen hankikaan ole vilttimatti este -
kunhan lumi on kevyttd pakkaslunta,
sanoo Viikari.

— Toisaalta kelit voivat muuttua nope-
asti ja kevéttalvella reitti, jonka aamul-

Uuden Hiluxin
taka-akselisto

Eigf;!‘}::ﬂi;:‘:m ajoon saa oikean tuntuman. Yritykselld
painautuvat on autoja harjoitteluun, mutta asiakas
tiiviistilumeenja  voj kiiyttdd omaakin autoaan.
pitavat hyvin.
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la yopakkasten jalkeen selvitti helposti,
onkin iltapéivélld auringon pehmitté-
ménd tekeméton paikka.

Monelta harmilta valttyy, kun aloittaa
nelivetoauton ominaisuuksien ulosmit-
taamisen kokeneen kouluttajan opas-
tuksella.

Maastoajoon on tarjolla
koulutusta

Maastoajo vaatii aina maanomistajan
luvan. Ville Viikari jérjestdd maasto-
ajokoulutusta omistamassaan testikes-
kuksessa Porvoossa. Aidossa maastossa

Ville Viikari
pudottaa rengas-
paineet 0,6

bariin maastoon
lahdettdessa. Han
vertaalopputulosta
lumikenkiin:
kantavaa ja pitdvaa
pintaa saadaan
oleellisesti lisaa.

Hiluxin alla oleva,
maastoajossa valt-
tdmaton pohja-
panssarointi on
kehitetty alunpe-
rin Puolustusvoi-
mien kdyttoon

Vieraaseen maastoon tutustuminen
aloitetaan kavellen. Nain ajolinjat sekd
lumen kitkemit kivet, kannot ja kuopat
hahmottuvat paremmin.

— Perusvauhti on hyvi sailyttda ajet-
taessa pehmedssa maastossa, kuten lu-
messa. Jouheva eteneminen sadstaa sekd
autoa ettd maastoa. Jos auto jaa kiinni,
meidan Bandvagn-telakuorma-autom-
me rientdd apuun.

Usein maastossa liikkuvalle Viikari
suosittelee alustan panssarointia.

- Laatuun kannattaa panostaa: parin,
kolmen millimetrin levysté taivutettu
pelti ei riitd. Suojausta tarvitsevat niin
oljypohyja, vaihteisto ja jakolaatikko kuin
helmat seki takatasauspyoréstokin.

Seuraavaksi esille nousee rengasky-
symys. Vaihtoehtoja on paljon, ja tyy-
pillisesti kyse on kompromissista: miké
maastossa voitetaan, yleensd maantie-
ominaisuuksissa havitaan. Asiantunti-
jan kanssa neuvottelemalla 16ytyy pa-
ras vaihtoehto juuri omaan autoon ja
haluttuun kéyttoon. Samalla pidetdédn
huoli siitd, etté auto sdilyy katsastuskel-
poisena. <&
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arvostetuimmista talviautovertailuista

osoitti juuri, ettd epdilyt ovat turhia.
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* Tayshybridi

toimii erinomaisesti

Suomen talvessa

arustee Jru,aJ aytos e

laisissa ajo-oloissa ja limmityslaitteisto
joutuvat perusteelliseen tarkasteluun.
Ominaisuuksista ja mittaustuloksista
kerrotaan yksityiskohtaisesti lukijoil-
le; nytkin artikkeli oli perati 32 sivun
mittainen.

Polttoaineen kulutuksen paremmuu-
den mittana kaytettiin kokonaishyoty-
suhdetta kylmassa. Hyotysuhde on au-

litramaarastd huolimatta

ada huonon arvosanan kulutuksesta,
jos polttoainetta kuluu auton liikutta-
miseen tarvittavaan energiamaardan

nahden paljon.

Hybridin edut esiin

Talviajo lisa4 véistamattd hybridiauton-
kin kulutusta. Bensiinimoottorin lam-
piméksi kaytto vie pakkasella tavallista
enemman aikaa, ja hukkaldmpoa tar-

esille.

ta optimaa-

c ja jarrutusenergian

talteenotto pudottavat lukemia mer-

kittavasti. Sykkivdssd ajossa kulutus-

lukemaksi mitattiin alkulimmittelyn

jalkeen 3,6 1 / 100 km. Tulos osoittaa

ettd nykymuodossaan Priuksen jar-

kevyys ei painotu mihinkadn tiettyyn
vuodenaikaan.

Hyva varustelu ja ajokdytos

Hyvéin kokonaistulokseen tarvittiin
my6s hyvdd limpenevyyttd, hallitta-
vuutta ja talvivarustelua. Toyota sai lam-
pidmisnopeudestaan seka taajama- ettd
maantieajon osalta arvosanaksi hyva.

il

Oman osansa mainioon tulokseen tekee
jaghdytysnesteen lammitysjarjestelma,
joka hyodyntdd tarvittaessa pakokaa-
sujen lampo6d. Priuksen vahvuuksiksi
talvikeleilld havaittiin mys etenemis-
kyky ja hallittavuus. Liikkeelleldhto yla-
makeen sekd luistonrajoitusjérjestelman
ja elektronisen tasauslukituksen toimin-
nat todettiin kiitettaviksi. “Parhaasta
pédsta oleva vetoluistonrajoitus on he-
reilld ja uskaltaa antaa renkaille riitt4-
vsti luistoa”

TM testasi Priuksen my6s halogee-
niajovaloin, koska valtaosa Priuksista
myydéén Suomessa niilld varustettui-
na (vertailun Priuksessa oli led-valot).

e
osanaan 8,5. Sar

testivoittoa Priuksen kanssa jaka

yltivit myds Mazda3 ja Skoda Yeti.

Priuksen suunnittelussa ja toteu-
tuksessa on huomioitu edistyksellisen
moottoritekniikan ohella my6s muut
oloissamme térkedt osa-alueet. Loppu-
arvostelussa todetaan muun muassa:
”Koska jo suunnitteluvaiheessa on tie-
detty, ettd moottorilta saadaan lampoa
normaalia vahemmén, ohjaamon lim-
mittdmistd on pohdittu japanilaisella
perusteellisuudella”

Koko artikkeli on luettavissa Teknii-
kan Maailman numerosta 4/2010. Li-
sétietoja l0ytyy my0s internetistd osoit-
teesta: http://www.tmnet.fi/autot/ver-
tailut/talviauto-2010/tm-vertailu-talvi-
auto-2010. <
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Oljynvaihdoista huolehtiminen on edullisin tapa pidentid moottorin

kayttoikad. Nykydan moottorit suunnitellaan yhdessa tietyn

voiteluaineen kanssa toimivaksi. Vaarantyyppinen 6ljy voi jopa

vaurioittaa moottoria ja pakokaasujen puhdistusjarjestelmaa seka

lisdta polttoaineenkulutusta.

dessa moottori- ja vaihteistoteknologi-

oiden kanssa jo vuonna 1953. TGMO -
Toyota Genuine Motor Oil - onkin térkeimpid
alkuperiistuotteita, joka on my0s testattu Toyo-
tilla. TGMO tukee Toyotan filosofiaa kehittda
yhd puhtaampia ja taloudellisempia autoja.

SAE 0W20, APISM, ACEA A5/B5

Voiteludljyjen luokittelussa nékyy outoja merk-
kijonoja. Ne kertovat, mitd ominaisuuksia 6l-
jyissd on ja mitd auton valmistaja sallii tai suo-
sittelee moottorissa kéytettaviksi. Tunnetuin
merkinté on viskositeetti, jonka aiemmin aja-
teltiin olevan maaraava, ellei peréti ainoa tekija
6ljyn valintaan.

Viskositeetti on 6ljyn sisdisen kitkan mitta ja
se alenee Oljyn lampétilan kasvaessa. Monias-
teoljyssd merkitdan kaksi sakeusluokkaa: talvi
jakesd. Esimerkiksi SAE 5W30 tarkoittaa, ettd
oljyn viskositeetti on kylméni talvisakeusluo-
kan 5W ja kuumana SAE30 kesésakeusluokan
mukainen. Mité korkeampi luku, sitd paksum-
paa Oljy mittauslampétilassa on.

Eurooppalaisten autonvalmistajien yhdistys
ACEA on tehnyt moottoriéljyjen laatuluoki-
tuksia vuodesta 1996 alkaen. ACEA-luokkien
testauksessa kdytettdvat moottorit ovat padosin
eurooppalaisia, ja yhdessd muiden vaatimusten
kanssa ne edellyttavit 6ljyiltd korkeampaa suo-
rituskykyd kuin vanhemmat luokat. Tavallisia
luokitusmerkintdji 6ljykannujen kyljissa ovat

T oyota ryhtyi kehittimaan omia 6ljyja yh-
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esimerkiksi A1/B1, A5/B5 ja/tai C2. Valmista-
jan ilmoittamia luokituksia on ehdottomasti
noudatettava.

Uudenlaiset moottoridljyt

Erityisen tarkkana tulee olla hiukkassuodatti-
mella varustettujen dieselmoottoreiden kohdal-
la, jotka vaativat ACEA C2 -luokan moottori-
6ljyn. Niin tilanne on myds Toyotalla, jonka
DPE-dieselmoottorimalliston voiteluun polt-
toainetta sddstavit TGMO 0W30 ja 5W30 Pre-
mium Fuel Economy -6ljyt on suunniteltu.

Eri moottorit tarvitsevat erilaisia voiteluai-
neita. Tarkastellaanpa esimerkiksi uutta Prius-
mallia. Sen hiilidioksidipééstot ovat 89 g/km,
mikd on automaattivaihteiselle perheautolle
léhes késittimattoman alhainen arvo. Tdmén
saavuttamiseksi auton jokainen osa-alue on
hiottu loppuun saakka: ilmanvastus, auton
massa, renkaat — ja tietenkin hybriditekniikka
1,8 litran bensiinimoottoreineen.

Oleellisessa roolissa on myds voiteluéljy, jo-
ka on kehitetty yhdessd Toyotan uusien moot-
toreiden kanssa. Priuksessa kéytetdin Toyotan
bensiinimoottoreihin suunniteltua matalan vis-
kositeetin erikoisoljya 0W20 XS. Auton viralli-
sessa eurooppalaisessa hyviksynnéssa mitattu
CO;,-lukema on myos ajettu talla 6ljylld. Hyb-
ridin toimintatavan vuoksi bensiinimoottorin
kéynnistyksid ja sammutuksia on paljon taval-
lista autoa enemmin. Tarve nopealle voitelulle
korostuu. Siksi tdyden 6ljynpaineen ja voitelun

ulottamiseksi kaikkiin moottorin osiin heti
kaynnistyksen jilkeen on kiytettavéd yha mata-
lamman viskositeettitason oljyja. Liséksi notkea
Oljy virtaa 6ljypohjaan nopeammin ja varmis-
taa ljypinnan riittavin korkean tason.
Esimerkiksi perinteisen, yleisesti myydyn
SAE 0W40:n kéytt6 voi lisitd polttoaineen
kulutusta Priuksessa jopa yli 10 % seké hidas-
taa voitelun kdynnistymistd. Mutta my0s sa-
man viskositeettiluokan 6ljyt voivat olla taysin
erilaisia ominaisuuksiltaan. Siksi esimerkiksi
TGMO 0W30 PFE -6ljy4 ei voi kayttad kuin

N

favallista autoa enemman,
e nopealle voitelulle

uusimmissa Toyota-dieselmalleissa. Vaikka
luokitusten ja viskositeetin perusteella moot-
toriin sopivia yleisoljyjé saattaa loytyd useam-
malta valmistajalta, on autonvalmistajan oma
tuote varmasti paras kyseiseen tuotteeseen raa-
taloity erikoisoljy.

Valintaan tarkkuutta myos
vaihteistooljyissd

Automaattivaihteistot ovat tulleet varsin moni-
mutkaisiksi autonvalmistajien pyrkiessa lisda-
madn niiden kdyttdominaisuuksia sekd mini-

moimaan paistoja ja polttoaineen kulutusta.
Vaihteistot ovat kooltaan pienempié kuin en-
nen, silti ne vélittavit yhd korkeampia tehoja.
Perinteiset automaattivaihteistooljyt eivit olisi
mahdollistaneet tallaista kehitystyoté, vaan 6l-
jyjd on pitanyt kehittdd yhdessd muun tekno-
logian mukana.

Esimerkiksi ATF WS -automaattivaihteisto-
6ljy on Toyotan erikoistuote. Manuaalivaihteis-
toille on my6s suunniteltu omia erikoisoljyja
kuten mm. kuusivaihteisessa Avensis-dieselis-
sd kaytettavd LV 75W. Yhteistd naille kaikille

o

uusille 6ljyille on niiden matala viskositeetti ja
polttoainetta sddstavit ominaisuudet.

Oljynvaihtovililld on vilid
Oljynvaihdoista huolehtiminen on edullisin ta-
pa pidentd moottorin kaytt6ikaa. Vaikka huol-
lon kilometriraja ei téyttyisikadn, on 6ljy syytd
vaihdattaa huolto-ohjelman mukaan vuosittain
niin oljyn aikaan sidotun vanhenemisen kuin
maamme vaativien ajo-olojenkin vuoksi. Siksi
vaikkapa vain 3 000 km ajetut, vuoden vanhat
0Oljyt kannattaa vaihtaa. &2
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JAANA KAPARI-JATTA

Tankatankan

edelliseneldmdn

viimeiset ajat
Suomesta ostamamme vuoden 1997 Hiace saapui keltaisessa
merikontissa Gambiaan Afrikan lansirannikolle viime joulukuun
alkupiivina. Laiva oli paivin etuajassa, hurraa! Akkid satamaan

tullaamaan ja selvittamadan kontit mielessa ajatus, ettd jo seuraavana
aamuna ajamme omaa pakettiautoa Gambian vaihtelevilla teilla.
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Banjulundinkin
sairaalassa
ilahduttiin
tuomisistamme.
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Jaana Kapari-Jatta
kerdsi gambialaisen
miehensd Samin kanssa
parin kolmen vuoden
mittaan kaikenlaista
kayttokelpoista tavaraa
kdyhaddn Gambiaan
vietdvaksi. Paikalliseksi
kuljetusvilineeksi

he ostivat kdytetyn
Hiace-paketttiauton
vuosikertaa 1997. Toyota
Plus kertoi matkan
lahtovalmisteluista
numerossa 3/2009.

uto oli tulossa tarpeeseen. Kontit olivat
tdynnd Suomesta ostettua ja kerattyd
tavaraa, joista osan myisimme kustan-
nuksiemme kattamiseksi ja osan lahjoittaisim-
me kouluihin, sairaaloihin ja syrjaisempien ky-
lien tarvitsijoille. Gambia on koyhd maa.
Tloisin mielin satamaan siis. Perilld alkaa hi-
das ja hikinen byrokratia. Kontteja tutkitaan ja
avataan, autoa samoin ja varsinkin papereita,
niité kirjoitetaan, luetaan ja leimataan erindisis-
sé paikoissa sen verran paljon, ettd ilman taka-
laistd apua sotkusta ei voisi kuvitellakaan selvia-

vansa. Pitkd pdiva kuluu akkid loppuun. Mutta
huomenna saamme auton ja tavarat ulos!

Kun téllaisia toiveikkaissa tunnelmissa al-
kaneita ja pasttyneita paivid oli kertynyt nelja
perdkkdin, suomalaiset ripeyteen ja jarjestel-
mallisyyteen tottuneet hermot alkoivat osoit-
taa reistailun merkkejd, mutta lopulta kaikki
saatiin kuin saatiinkin satamasta ulos.

Liian pienet varastot

Kaksi parhaat pdivinsi todella kauan sitten
nahnytti rekkaa toi kontit Tallindinkiin, josta

olimme vuokranneet kaksi viereistd varastoa
myynti- ja antotavaroita varten. Hiace oli on-
neksi ajettu ulos jo satamassa. Kontit nimittdin
purettiin lavalta, niité ei laskettu maahan ennen
kuin tyhjina toisaalle. T44lld ei ole nostureita
sellaiseen tarkoitukseen.

Varastot tdyttyivat pimedssd illassa kahden-
kymmenen apumiehen eli paikallisen jalkapal-
lojoukkueen voimin ilman ainoatakaan nokka-
Kkdrrya. Kaikki tapahtui riuskasti, ddnekkadsti ja
vahingoitta eikd suomalaisella ollut muut tekoa
kuin katsella sivusta ja ihmetella.
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Henkilokuntakuva
kaupan edessa.

Saman tien kavi ilmi, ettd varastot
olivat aivan liian pienet, silld ne tulivat
niin d4riadn ja korkeaa kattoaan myo-
ten tupaten tdyteen tavaraa, ettd olisi ol-
lut mahdotonta etsid, saati sitten 1oytad,
seasta mitddn. Vuokrasimme kahden
kadunvilin padsta ison myymalatilan
ja padtimme tehdé kaiken tyylilld. Os-
timme lopettaneesta kaupasta myyn-
titiskit ja rakennutimme hyllyt, tangot

Pyoratuoleja ja
kyynarsauvoja
tarvittaisiin
enemman.
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ja seindkoukut, samoin maalautimme
seinét ja paikkautimme lattiamuovin.
Seuraavaksi oli vuorossa tavaroiden
siirtdminen varastosta kauppaan. Apu-
miehid riitti ja kaupan ja varaston vélid
sahattiin tiuhasti vain kaksi paivaa.
Tavarat pantiin kauniisti esille, vaik-
ka veikin aikaa opettaa apujoukot kat-
somaan ikkunallisia tiskeja asiakkaan
suunnasta ja ylipadtddn ymmartdmaén,
mitd kaunis esillepano tarkoittaa. Osa
myyntitavaroistakin jatettiin varastoon,
josta sitten tuotiin uusia eria paivien
mittaan kauppaan. Ompelu- ja tieto-
koneet, jadkaapit, pakastimet, televisi-
ot ja kinnykdt testattiin ja tarvittaessa
korjattiin. Sekin tyollisti viked. Gam-
biasta on helppo l6ytaa taitavia ja mo-
tivoituneita tyontekijoitd asiaan kuin
asiaan - ainakin kun toinen meistd on

taalta kotoisin.

Pian kauppa oli auki ja toimi hyvin
yhdeksén tyontekijan voimin ilman ettd
meidan téytyi olla aina ldsna. Aloitimme
antamiset toden teolla. Kaupasta emme
voineet antaa kuin joskus salaa, muuten
olisimme aiheuttaneet kaaoksen.

Sairaalassa oli vain yksi
verenpainemittan

Pienessi sairaalassa oltiin erityisen on-
nellisia verenpainemittarista, silld niita
oli ollut vain yksi, vaikka sairaalan vas-
tuulla on my6s klinikoiden pitiminen
ympariston kylissd, joista on terveiden-
kin tyolastd matkustaa minnekadn.
Maata viljelevit naiset olivat kaikkialla
valtavan innostuneita tuomistamme vi-
hannesten siemenistd ja jotkut alkoivat
heti muokata uutta maata niille. Kou-
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Hiaceen puhkaistaan
ikkuna kasipelilla.
Pelti otetaan visusti
talteen.
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lut olivat kiitollisia kynistd, vihkoista ja
muusta materiaalista. Sanakirjoista olisi
huutava pula, mutta niitd meilld oli vain
muutama. Silmélasit menivét kuin kuu-
mille kiville kyldssd, jonne matkustimme
optikon kanssa, loput jatimme isoon sai-
raalaan. Pyorituoleja ja kyynirsauvoja
oli onneksi aika paljon, mutta huomat-
tavasti enemmadn tarvittaisiin.

Pakettiautosta on tullut
tankatanka

Vaikuttaa siis siltd, ettd konttireissu on

Innokkaimmat
alkoivat heti
raivata siemenille
tilaa.

Rouva Sohnan
koulun lapset
laulavat meille
Tallindinkissa,
kun veimme heille
kynid, vihkoja ja
muita tarvikkeita.

-
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tehtévd toistekin. Ensin on vain han-
kittava uusi pakettiauto, silld tdmé pal-
jon palvellut ja monenmoista kokenut,
vuohiakin kuljettanut kirry on koke-
nut muodonmuutoksen: siitd on tullut
tankatanka eli gelegele eli gambialainen
bussi, joka mitd todenndkoisimmin
mennd huruuttelee ja lopulta kolisee ja
ramisee vield hyvinkin neljasataatuhatta
kilometrid lisdd, kuljettaa ihmisid, tava-
roita ja eldimid paikasta toiseen. <2
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Autoalan koxjauskutsut ovat saaneet viime

aikoina paljon julkisuutta. Jos autoilija saa
, kehotuksen saapua korjaaygglle esimerkiksi

- Jonkun vksittdisen komponentin vaihtoa

=
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varten, on kyseessa laadunvarmistusyj
taataan ajoneuvon moitteeton toiminta.
Toyota tuntee vastuunsa ja tarkistaa siksi
aktiivisesti autojensa turvallisuuden.

taa”

korJauskutsulla

ansainvilisesti autojen korjauskutsut tunnetaan
termilld recall. Uutisoinnissa sana on kédnnetty
suomeksi usein yksioikoisesti muotoon takaisin-
kutsu tai jopa myynnistd veto. Teravét ilmaukset synnytta-
vit helposti mielikuvan tilanteesta, jossa autonvalmistaja
joutuisi lunastamaan takaisin jo myymiéén ajoneuvoja.
Tallaisesta ei kuitenkaan ole kyse.

Laadun parannusta

Valtaosa autojen korjauskutsuista liittyy laadunvalvontaan
ja tuotekehitykseen. Toyotan filosofiaan kuuluu jatkuva
tuotannon ja toiminnan kehittiminen. Vaikka tietyn au-
tomallin ominaisuudet ja ulkonik séilyvit tuotannossa

muuttumattomina useita vuosia, tuote-
kehitysté ja tuotannon rationalisointia
tehdadn jatkuvasti. Ndmé pienet paran-
nukset tunnetaan Toyota-kulttuurissa
termilld Kaizen.

Keskeneriisia tai puutteellisesti tes-
tattuja autoja ei padstetd myyntiin. Kui-
tenkin vasta tuhansien autojen ollessa
liikkenteessi saatetaan havaita tarve pa-
rantaa tuotetta joltakin osin. Jos muutos
uusien autojen valmistuslinjalla tode-
taan sellaiseksi, jolla auton turvallisuus-
tasoa tai toimivuutta voidaan keskeisesti
parantaa, saatetaan aiheesta tehda kor-
jauskutsu madritylle, liikenteessd jo ole-
valle autokannalle.

Korjauskutsulla pidetaan huolta asi-
akkaasta ja hanen autostaan. Nain toi-
mien varmistetaan, ettei mahdollinen
vika ylldtd autoilijaa, vaikka todenni-
koisyys ko. vian ilmenemiselle olisikin
marginaalinen. Asiakkaalle ei vélttamat-
td aitheudu yliméérdistd vaivaa, koska
usein mahdollinen tarkastus, korjaus
tai osan vaihto voidaan tehdd seuraavan
madraaikaishuollon yhteydessa.

Toyota kertoo toimistaan

Viimeaikainen otsikointi autojen laatu-
ongelmista on osittain Toyotan aktiivi-
sen tiedottamisen tulosta. Voimassaole-
vista kampanjoista kerrotaan avoimesti,
eikd ongelmia pyritd salaamaan. Selkedd
vikaherkkyyttd havaittaessa ongelmien
perussyyt selvitetddn nopeasti ja perin-
pohjaisesti.

Toyota Motor Corporationin paa-
johtaja Akio Toyoda on itse kommen-
toinut aktiivisesti esimerkiksi laajaa

kaasupolkimiin liittyvéa korjauskutsu-
aaltoa. Koska Toyota valmistaa suuria
médrid autoja, ovat laadunparannus-
ten piiriin kuuluvat ajoneuvomédrat
usein mittavia.

- Meidén toyotalaisten taytyy etsid
ikavistdkin episodeista positiiviset puo-
let. Alkuvuoden kampanjoiden myo6-
td meille on auennut vakava tilaisuus
itsetutkiskeluun, joka samalla antaa
meille mahdollisuuden vahvistaa yhté
tarkeimmistd osa-alueistamme, tuot-
teidemme laatua. Oikein toteutettuna
lujitamme talld prosessilla tulevaisuut-
tamme, ja asiakkaamme saavat nauttia
tyomme tuloksista uusissa autoissaan,
Akio Toyoda toteaa ndyrand.

Hén aloitti isoisénsé perustaman yh-
tién johdossa viime vuoden kesakuussa.
Kun pédjohtaja Toyoda oli Yhdysvalto-
jen kongressin kuultavana, vastaamas-
sa varsin tiukkoihin kysymyksiin, hin
totesi: "Jokainen Toyota kantaa minun
nimeéni, siksi suhtaudun erittéin vaka-
vasti yhtiomme valmistamien autojen
toimivuuteen ja turvallisuuteen, voitte
luottaa sithen”

Suomessa Liikenteen turvallisuusvi-
rasto Trafi ylldpitad luetteloa valmistaji-
en ilmoittamista korjauskutsuista. Niitd
on kertynyt noin seitseméssi vuodessa
yhteensi yli 300. Luku on todellisuudes-
sa paljon tdta suurempi, koska kaikki
automaahantuojat eivét ole toimitta-
neet tietoja korjauskutsuistaan, vaikka
ilmoitusvelvollisuus kaikkia koskeekin.
Kampanjoille on monia syitd, ja vasta
viimeaikainen julkinen keskustelu on
havahduttanut autoilijat huomaamaan,

kuinka yleisid ne tosiasiassa ovat.

Kutsua kannattaa noudattaa
Autonvalmistajan pyrkimyksiin paran-
taa valmistamiensa autojen turvallisuut-
ta ja toimivuutta kannattaa suhtautua
vakavasti. Vain harvoin kysymykses-
sa on vilitonta haittaa aiheuttava oire,
mutta auton toiminnan ja huolettomuu-
den vuoksi tarvittavat toimenpiteet on
suoritettava.

Toyota toimittaa kampanjatietonsa
Trafille, joka osaltaan valvoo tirkeiden
korjausten suorittamista autokohtaisesti
médrdaikaiskatsastusten yhteydessa.

Korjauskutsut ldhetetddn sellaisella
nopeudella, jolla valtuutetut korjaamot
pystyvit palvelemaan asiakasta ripedsti
yhteydenoton jélkeen. Siksi kaikki asi-
akkaat eivit saa kutsukirjettd saman-
aikaisesti.

Autonvalmistajien korjauskutsut ovat
vastuuntuntevaa huolenpitoa. Niilld au-
tojen toimivuutta parannetaan ilman
lisdkustannuksia asiakkaalle. Ajoneu-
vot, myos Toyotat, ovat kuluvia ja huol-
toa vaativia laitteita. Valmistajan halu
tarkastaa tai korjata yksittéisid osako-
konaisuuksia takaa auton virheetto-
mamman toiminnan. Toyota keskittyy
toimissaan tulevaisuudessa entistakin
enemman Asiakas ensin -filosofiansa
kehittdmiseen.

- Arvojérjestyksessd ensimmdisend
on autojemme liikenneturvallisuus, toi-
sena niiden laatu ja luotettavuus, vasta
sitten tulevat muut tekijét, summaa péa-
johtaja Akio Toyoda. 2

Nain se tehdaan

aasupolkimeen tehtévé, hdiriomahdolli-
suuden poistava muutos on nopea, mut-
ta tarkka ja tehokas. Polkimeen asennetaan
sadtopala, jolla mekanismin sisdista kitkaa
pienennetdin oleellisesti. Ensin poljin mita-
taan rakotulkilla, jonka jilkeen mekaanikko
valitsee seitsemasta sadtopalavaihtoehdosta
sopivan. Oikean toiminnan varmistamiseksi
polkimen lahettdma sihkoinen signaalitaso
tarkastetaan vield ennen paikalleen asennus-
ta. Asennustyo vie aikaa noin puoli tuntia ja
se on luonnollisesti asiakkaalle maksuton.
Toyota Auto Finland Oy lihetté4 kaikil-
le korjauskutsun piiriin kuuluvien autojen
haltijoille kirjeen, jossa pyydetédn ottamaan
yhteyttd Toyota-korjaamoon kaasupolkimen
muutosajan sopimiseksi. Jos asiakas haluaa
tarkastaa omatoimisesti, kuuluuko hanen
autonsa kaasupoljinmuutoksen piiriin, han
voi sen tehdi Toyotan internet-sivuilla ole-
van hakupalvelun kautta. Se sijaitsee osoit-

teessa: www.toyota.fi. Syottdmalld auton
valmistenumeron palveluun 16ytyy tulos
valittomasti.

Toyotan kaasupolkimissa esiintyvit viat
ovat erittdin harvinaisia. Kulumisen myo6ta
tietyt kaasupoljinmallit voivat poik-
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keuksellisissa olosuhteissa palautua tavallista
hitaammin joutokdyntiasentoon tai jumiutua
mekaanisesti osittain painettuun asentoon.
Kaasu ei kuitenkaan koskaan itsestaan painu
pohjaan, vaan pahimmassakin tapauksessa
se jaa sithen asentoon, johon kuljettaja on
sen painanut. Oireet alkavat véhitellen, en-
siksi esiintyy takertelua tai jaykkyyttd pol-
jinta painettaessa. Siten kuljettaja yleensd
huomaa poikkeuksellisen toiminnan ennen
yllattavia tilanteita.

Mikili kaasupolkimessa ilmenee taker-
telua tai tavallista hitaampaa palautumista
yldasentoon, kehotamme asiakasta ottamaan

heti yhteytta Toyota-
huoltoon, vaikkei kor-
jauskutsua olisi vield

tullutkaan.
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Kylma talvion hm"*aittéinyt keskus

kylmin taflen perusteella ei voi tehdi minkaénlaisia johtopiitoksis, kuten ei mydskain

yhden lampiman talven. Pitkan aikavalin ilmastotutkimukset osoittavat kiistatta, etta
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telua siitd, onko ilmastonmuutosta olemassa. Yhde
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maapallon keskilampaotila on noussut esiteolliseen aikaan verrattuna merkittavasti.

~

ansainvilinen tiedeyhteisé pitéaé
kahden asteen keskildampatilan

nousua esiteolliseen aikaan ver-
rattuna kriittisend rajana, joka voi pitad
ilmastonmuutoksen haitat luonnolle ja
ihmisille siedettévina. Pidittaytyminen
kahden asteen lampoétilan nousussa
vaatii merkittdvid toimenpiteitd, sil-
la esimerkiksi yhdysvaltalaisen MIT-
yliopiston tuoreen arvion mukaan il-
masto ldmpenisi esiteolliseen aikaan
verrattuna suurella todennakoisyydelld
jopa 3,5-7,4 astetta vuosisadan loppuun
mennesss, ellei paastojé rajoiteta.

K66penhaminassa joulukuussa 2009
pidetyn ilmastokokouksen tavoitteena
oli aikaansaada sopimus, jonka avul-
la maapallon keskildmpatilan nousu
voitaisiin rajoittaa kahteen asteeseen
esiteolliseen aikaan verrattuna. Ko6o-
penhaminassa ei kuitenkaan allekir-
joitettu sopimusta.

Nyt katseet ovatkin kadntyneet Mek-
sikon kokoukseen, joka pidetdan timéan
vuoden lopussa. Poliittiset paattajat voi-
vat vield osoittaa vastuullisuutensa tule-
via sukupolvia kohtaan, mutta sen on
tapahduttava nopeasti. Jo kymmenen
vuoden viive toimien aloittamisessa
voi tehdd lampétilan nousun rajoitta-
misen kahteen asteeseen mahdotto-
maksi. Poliittisen sitoutumisen liséksi
ilmastotalkoisiin tarvitaan elinkeinoel4-
mai seka kaikkia kansalaisia. Jokaisella
teolla on valia!

Kansalliseksi hyodyksi?

Suomen ilmastopolitiikkaa ohjaavat
pitkélti EU:n paitokset, mutta my6s
kansallisella tavoitteenasetannalla, oh-
jauksella ja toimeenpanolla on suuri
merkitys.

Suomi on télla hetkelld sitoutunut
vahentdmain osana EU:ta vain 20 %
paastoistaan vuoden 1990 tasoon ver-
rattuna, kun tiede edellyttdd 25-40 pro-
sentin vahennyksid hallitsemattoman
ilmastonmuutoksen vélttdmiseksi. Esi-
merkiksi Norja on sitoutunut vihenti-
magn padstojadn 40 prosentilla.

Suomella on kaikki mahdollisuudet
kaantad ilmastonmuutoksen kunnian-
himoinen hillinté kansalliseksi hyodyk-
si. Siirtymalla viahapaistoiseen yhteis-
kuntaan nopeammin kuin muut maat
ja edistimalld ilmastopoliittisin rat-

kaisuin energiatehokkaan teknologian
kehittamistd, kaupallistamista ja kayt-
toonottoa voidaan ilmastonmuutostoi-
milla edistad vahahiilisté litketoimintaa
sekd kansallista kilpailukykya.

Suomen poliittisten péittdjien sad-
tamilld ohjauskeinoilla on merkittava
rooli téllaisen liiketoiminnan kehitta-
mispotentiaalin realisoitumisessa.

Esimerkkeind uusista, vahahiilistd ta-
loutta tukevista liiketoimintamahdolli-
suuksista ovat hybridiautot. Sahkover-
kosta ladattavat plug-in-hybridiautot
voivat kulkea uusiutuvalla sihkolla ja
kestavilld biopolttoaineilla.

Pienillakin teoilla on valia

Jokaisen ihmisen omilla teoilla on my6s
suuri vaikutus ilmastonmuutoksen hil-
litsemisessd. Kukin meista voi edistda
hiilineutraalia Suomea omilla eliméan-
tapavalinnoillaan. Yksityisen kulutuk-
sen kasvihuonekaasupaistoista kolme
neljasosaa muodostuu asumisesta, liik-
kumisesta ja ruuasta. Huomiota kan-
nattaa kiinnittaa siihen, miten asunton-
sa lammittdd ja millaista sahkod ostaa
seka sithen, miten sy0 ja liikkuu.

-

Energiansidstostd voi ottaa oppia
vaikkapa isovanhemmiltamme, jotka
usein muistuttivat valojen turhasta polt-
tamisesta ja osasivat eldd ilman nykyai-
kaisia sahkolaitteita. Asunnon limpoti-
la kannattaa pitda noin 20 asteessa, ei-
ka jadkaappia ja liettd kannata sijoittaa
vierekkain. Sdhkolaitteiden valilld on
suuria eroja. Uusia laitteita hankkies-
saan kannattaa miettid niiden todel-
lista tarvetta ja suosia energiaa sddstd-
vid laitteita.

Omakotitalorakentaja ja remontoija
voi merkittavasti vaikuttaa asuntonsa
energiankulutukseen. Nolla- ja plus-
energiatalon rakentamisessa suunnit-
telua vaativia asioita ovat mm. raken-
nuksen koko ja muoto, limmoneristys
ja ilmanpitdvyys, lammitysjarjestelma
ja lammontuotantotapa, vedenkulutus
ja sahkoratkaisut.

Ruokailulla on suuri ilmastovaikutus.
Lihantuotanto aiheuttaa paljon kasvi-
huonekaasupiadstoja ja sen vuoksi kas-
vispainotteista ruokaa kannattaa suosia.
Lahiruoka on yleensé paras vaihtoehto,
silld lentokoneella Suomeen matkan-
neiden mansikoiden ja tomaattien il-
mastovaikutukset ovat merkittavit.

Suomessa on pitkit etédisyydet ja haja-
asutusalueita on paljon. Julkinen liiken-
ne on ymparistoystévallinen vaihtoehto
silloin, kun kévelemalld tai polkupy6-
rélld ei paise. Hybridiauton ostaminen
on ymparistoystavéllisempi vaihtoehto
kuin perinteisen bensiinikayttoisen au-
ton ostaminen. Toyota Priuksesta on
tullut ymparistonsa huomioivan autoi-
lun symboli jo ennen laajaa yhteiskun-
nallista paastokeskustelua.

Tapojen on muututtava

Hallitusten vilisen ilmastopaneelin
(IPCC) tutkimusraporttien mukaan
ilmaston limpeneminen tulee edelleen
kiihtyméén. Kun tulevaisuutta ennuste-
taan, on mukana aina myds virhemah-
dollisuus. Vaikka ilmastonmuutokseen
liittyvissd mittauksissa olisi osittain vir-
heitéd esimerkiksi jaatikoiden sulamis-
vauhdin suhteen, eivdt ne kuitenkaan
kumoa sitd, ettd ilmastonmuutos on
tosiasia.

Lisiksi tulee muistaa, ettd maailman
vakiluku tulee YK:n maltillisten ennus-
teiden mukaan kasvamaan nykyisesta
noin 6,9 miljardista 9 miljardiin vuo-
teen 2050 mennessa. Jo tima aiheuttaa
meille konkreettisen haasteen; kulutus-
ja tuotantotapojemme on muututtava,
mikali haluamme turvata myos tulevi-
en sukupolvien elinmahdollisuudet pla-
neetallamme. Téhéan tarvitaan kaikkia
mahdollisia ilmastonmuutosta hillitse-
vid toimia! <2
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Peetu hyppaisi Toyotan Big

Air ~kutsukilpailun voittoon
Sapporossa. Oslossa hdn varmisti
7. maaliskuutaitselleen jo toisen
perdkkdisen TTR-kiertueen
kokonaiskilpailuvoiton, ei
varmistelemalla vaan voittamalla
myos kyseisen osakilpailun.
Saavutuksen arvoa nostaa se,
ettei kahteen peradkkdiseen
voittoon ole yltanyt kukaan
ennen Peetua.

Suomen lumilautamaa-

joukkueen eli Toyota Snowboard

Team Finlandin talvi on ollut
voittoisa. Peetu Piiroisen
upea hopea Vancouverin
lumikourusta nousi varmasti
huomioiduimmaksi
saavutuksi. Mutta huomiotta

ei jaanyt suomalaisten ottama

kolmoisvoitto Toyota Big Air
—kilpailussa, eikd varsinkaan
Peetun uudistama TTR-
kiertueen voitto, jonka han
saavutti ensimmaisenad
lautailijana kahtena
perakkaisend kautena.

Suomalaislautailijat ovat
menestyneet hienosti
aiemminkin Toyota Big Air
-kisassa. Viime vuonna
voittoon hypannyt Eero
Ettala taisteli nyt itsensa
hopealle. Kolmannen sijan
jakoivat vuoden 2008
voittaja Antti Autti sekd
belgialainen Seppe Smits.
Markku Koski sijoittui tana
vuonna viidenneksi ja Risto
Mattila kymmenenneksi.
Voittosekin lisdksi Peetua
muistettiin uudella Toyota
Land Cruiserilla.

Peetu nauttii puoli kiloa
painavasta hopeamitalistaan.

Suomen lumilautamaajoukkueen
jasenilld on hauskaa keskenaan.
Toisten suorituksia kannuste-
taan ja yhdessa pyritdan parem-
piin suorituksiin.

aajoukkueen talvessa oli poikkeuksellisen

paljon kilpailuja, jotka toimivat katsas-

tuskilpailuina olympialaisiin joukkueen
sisalld. Tiukka kisarupeama ei kuitenkaan suori-
tuksia haitannut, melkeinpa piinvastoin. Ennen
joulua joukkue harjoitteli ja kilpaili Coloradossa
pari viikkoa pitden Friscon kaupunkia tukikoh-
tanaan. Joulukuu oli haasteita tdynna kun sairas-
telu ja Antti Autin loukkaantuminen sotkivat
valmistautumista.

Tammikuussa koko ryhma oli kuitenkin heti
kiinni huippusuorituksissa. Kun Anttikin toipui
loukkaantumisesta, oli kilpailu olympiapaikois-
ta tiukka.

Markus Malin osoitti loistavaa kisavarmuutta
maailmancupeissa ja TTR-sarjan (Tickett-to-ri-
de-ammatillaiskiertueen) kisoissa saavuttamalla
useita top 5 -sijoituksia. Myos joukkueen kuopus,
Ilkka-Eemeli Laari, 16ysi aivan uuden vireen
ja osoitti suurta varmuutta talven hittitempun
tuplakorkin’ kanssa sijoittuen upeasti kisoissa.
Jo joulukuussa olympiajoukkueeseen nimetty
Piiroinen néytti taitojaan voittamalla kolme pe-

Vancouverin
olympiatuloksia
Miesten lumikouru

. Shawn White, USA
h Peetu Piiroinen, FIN

5 Scott Lago, USA

IWNINI=

o) .

. Markku Koski, FIN__

1. Markus Malin FIN
4. Janne Korpi FIN

IN=

réttaistd TTR-sarjan kisaa — téss siis oltiin todella
valmiina Kanadan koitoksiin.

Niin tammikuun kisarupeaman jalkeen Suo-
men joukkueeksi Vancouveriin nimettiin Peetu
Piiroinen, Ilkka-Eemeli Laari, Markus Malin ja
Janne Korpi, joka viimeisessd maailmancupissa
Stonehamissa nappasi voitot sekd lumikourusta
etté slopestylestd. Parisuurpujotteluun nimettiin
jyvaskyldldinen Ilona Ruotsalainen, joka oli ai-
noa naislautailijamme olympiakisoissa.

Miti tapahtui Vancouverissa, onkin sitten jo
patka suomalaista urheiluhistoriaa, jossa on myos
synkkid hetkid, kun Ilkka-Eemeli Laari loukkaan-
tui viimeistelyleirilld. Varamieheksi kutsuttiin To-
rinon pronssimitalisti Markku Koski.

Keneltakain ei varmasti ole mennyt ohi hy-
vinkaildisen Piiroisen voittama olympiahopea,
joka tuli 4arimmadisen jannittavén kilpailun jal-
keen! Kolme suomalaista lautailijaa finaalissa 12
parhaan joukossa on suoritus, joka osoitti maa-
joukkueemme vahvuuden!

Kolmoisvoiton kautta mitalijuhlaan

Hopeamitalisti palasi Vancouverista Suomeen
Japani-koukkauksen kautta. Han osallistui Sap-
porossa Toyotan kutsukisoihin yhdessd Antti Au-
tin ja Eero Ettalan kanssa.

— Meiti oli sielld kahdeksan muualta kutsuttua
ja kahdeksan japanilaista kilpailijaa. Ihan jees se
meni, kun otettiin Suomeen kolmoisvoitto.

— Antti oli kolmas, Eero toinen ja... Mé sen
sitten voitin, totesi Peetu rennosti hopeamitali-
juhlissaan.

Pitkan kilpailukauden péattdd SM-kisat Rukal-
la 25.-28.maaliskuuta. Sielld kilpaillaan viidessé
eri lajissa, ja yksi himotuimmista titteleistd on
naisten ja miesten sarjan yleismestaruus, jonka
voittajat saavat Toyota Aygot kéyttoonsd kesak-
si. Rukalla nihdéén Peetun ohella muuta maa-
joukkuettamme kisailemassa nuorempia haas-
tajia vastaan. &

Kuva Inka Porttila
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Titaani-vaihtoautoon saat kahden vuoden takuun
ilman kilometrirajoitusta — kaikille automerkeille.

Titaani on vaihtoautotakuu, jonka kaltaisesta ovat pdasseet nauttimaan vain uuden auton omistajat; yksityiskohtainen

ja poikkeuksellisen laaja Titaani-takuu on voimassa kaikkialla Euroopassa kahden vuoden ajan ilman ensimmaistakaan
kilometrirajoitusta. Merkiltdaan Titaani-vaihtoauto voi olla mika tahansa auto — kunhan se on alle 7 vuoden ikdinen
jaldpaissyt ensin Toyotan tiukan tarkastusohjelman. Kdy tutustumassa monipuoliseen, alati vaihtuvaan tarjontaan
lahimmdssad Toyota-liikkeessa tai internetosoitteessa toyota.fi/titaani ja vaihda huolettomampaan autoiluun.

Titaanit 10ydat vain Toyota-liikkeista.

wwuw.toyota.fi/titaani

TITAANI

vaihtoautot

ekg

merldd 2010

Toyotalla pienimmat
paastot

“Saamiemme tietojen perusteella viuoden 2009
puhtain automerkki Suomessa oli Toyota.”
Nain kerrotaan Tuulilasi-lehden numerossa
3/2010. Lehti selvitti tutkimuksessaan uusien
autojen keskimédrdiset CO,-pdastot. Tarkas-
telussa oli mukana automerkit, joiden ensire-
kister6intiméérd viime vuonna oli véhintadn
500 kappaletta.

Ekomerkki 2010 -Top 5

Sija Merkki CO, g/km
1. Toyota 147,9
2 Peugeot 148,3
3 Skoda 150,3
4, Suzuki 150,7
5 Seat 151,0

Miss Suomi, Viivi Pumpanen ajaa
missivuotensa Toyota Aurisilla.
Viivi vastaanotti nimellinsd varustetun
hopeanharmaan Aurisin tammikuussa
Toyota Espoon toimitusjohtaja Yudai
Hatalta ja myyntijohtaja Ismo Johans-
sonilta.

Viivi osoittautuikin todelliseksi auto-
naiseksi ja hdn mm. kiinnitti huomiota

Viivi autoilee Aurisilla

Toyotan laadukkuuteen ja tyylikkyyteen
Aurisin moderni ulkoniko sai Viivin pu-
humaan Batman-autosta.

Viivi sai ajokortin nelja vuotta sitten,
ja ajokilometreja on kertynyt sen jalkeen
jopa 50 000 km vuodessa.

- Nyt minulla on Toyota, jolla on hy-
Vi ajaa. Auris on mukava ja mahtuu jo-
kaiseen koloon, Viivi hehkuttaa autoaan.

Toyota autoilija pysyy
merkissaan

M erkkiuskollisuudella mitattuna Toyota on :

ykkonen, ilmenee 121 Median tutkimuk-
sesta. Tutkimuskeskus kavi lapi kaikki vuonna
2009 Suomessa yksityishenkil6iden tekemit
uusien autojen kaupat. Yhteenvedon mukaan
Toyotan omistajat pysyvat omassa merkissddn
useammin kuin muut autoilijat.
Toyotan merkkiuskollisuusprosentti on 74,0.
Merkkiuskollisuuden keskiarvo nousi 47,9:44n
edellisen vuoden 44,2:sta.

Merkkiuskollisuus  merkkiuskolli-

2009 suus-%
(1 |Toyota 740 |
2. Skoda 66 0
3. Kia 59,1
4. Ford 55,8
5. Volkswagen 53,7
6.  Hyundai 51,1
7. Honda 511
8. Subaru 48,3
9. Mercedes-Benz 48,3
10. Audi 48,2

Lahde Kauppalehti helmikuu 2010.

- sim

Toyota Etios tahtada kasvaville markkinoille

oyota esitteli New Delhin autonéytte-

lyssd uuden edullisen automallin, joka
kantaa nimed Etios. Néyttelyssa oli esilla
1,5 litran bensiinimoottorilla varustettu
sedan ja 1,2 litran bensiinimoottorilla va-
rustettu hatchback.

Etios on suunniteltu perheautoksi Intian
kasvaville automarkkinoille. Tavoitteena oli
luoda auto, joka tarjoaa omistamisen iloa ja
on luokkaa ylellisempi, tilavampi, suoritus-
kykyisempi ja taloudellisempi. Paikallisten

osien ja alihankkijoiden kéyton ansiosta
auto kyetdan hinnoittelemaan kuluttajien
ostokykya vastaavaksi.

Etioksen valmistus alkaa Intian Toyo-
ta Kirloskar Motor Private, Ltd. -tehtaalla
tdmén vuoden lopulla uusien tuotanto-
tilojen valmistuttua. Ensimmdiset Toyo-
tat valmistuivat Intiassa jo vuonna 1999,
ja viime vuoden tuotanto oli 51 133 au-
toa. Uusi tuotantolinja liséd kapasiteettia
70 000 autolla.
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Toyota julkisti tammikuussa Detroitin
autondyttelyssé pienten perheautojen
kokoluokkaan kuuluvan FT-CH -hybridi-
konseptin. Mallinimi tarkoittaa tulevaisuu-
den kompaktia hybridia (Future Compact
Hybrid). Toyotan ranskalaisen muotoilu-
keskuksen suunnitteleman konseptimallin
innoittajana toimi osaltaan 80-luvun 8-bit-
tinen videopelimaailma. Se johti hauskaan,

virikkddseen ja innovatiiviseen toteutukseen.

Nuorelle asiakaskunnalle suunnatussa FT-
CH:ssa pyritdan matkustusmukavuuden ja
sisatilojen maksimointiin sekd erinomaiseen
toiminnallisuuteen kaupunkiliikenteessa.
Priukseen verrattuna konseptimalli on 56 cm
lyhyempi, mutta vain 2 cm kapeampi. Siten se
on myos kevyempi, taloudellisempi ja luon-
nollisesti hinnaltaankin edullisempi.

. Juotetuin auto- ja

Toyota Versolle taydet
5 tdhtea
usi tiukennettu Euro NCAP -torméystestin
arvosteluasteikko asettaa entisti kovempia
haasteita autonvalmistajille. Toyota Verso saavutti
3.3.2010 julkaistuissa tuloksissa viidesta testatusta
automerkistd ainoana tdydet viisi tdhted. Se suo-
riutui hienosti kaikilla testin osa-alueilla. Verson
matkustamon rakenteet séilyttivatkin tormayksessa
erinomaisesti muotonsa, ja lapsinuket pysyivét hy-
vin turvaistuimissaan sivutormayksessa.
Jalankulkijatérméys on noussut tirkedn rooliin
testiarvostelussa. Toyota Verson puskuri sai taydet
pisteet jalankulkijan jaloille antamastaan suojasta.
Konepeitto suojasi hyvin sekd aikuisen ettd lapsen
péitd todennékaisissi iskukohdissa.
Vuonna 2009 esitellyistd Toyotan uutuusmal-
leista iQ, Prius ja Avensis saivat myos tuloksekseen
taydet viisi tahted
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Toyota kehittaa yha
tehokkaampia akkuja

kkutekniikka on keskeisessd ase-

massa monissa lahitulevaisuuden
autoteknisissd ratkaisuissa. Siksi Toyota
on mukana kehittdmdssa akkutekniikkaa
nykyratkaisujen ylapuolelle. Uusia rat-
perinteisissa hybridiautoissa, plug-in-
malleissa seka sdhko- ja polttokenno-
autoissa.

Yksi Toyotan laajamittaisista sahkdau-
totestaushankkeista aloitettiin Kalifor-
niassa jo vuonna 1997. Yhteensa 1 484
sahkokadyttoistd RAV4-mallia myytiin tai
liisattiin tuolloisille yhteistyokumppaneil-
le. Autojen toimintasdde olinoin 160 km.
Ndma verrattain suurikokoisilla akuilla
varustetut saivat pian henkista seuraa
paljon pienemmistd Toyotan sahkdau-
toista, jotka tunnettiin nimelld e-com.

Lyhyemmalld toimintasdteelld varuste-
tuille testiautoille rakennettiin latauspis-
teitd, jotka turvasivat kdytanndllisyyden
kaupunkiliikenteessa. Ndiden hankkeiden
tuomat positiiviset kokemukset ovat luo-
neet pohjan nyt kdynnissa oleviin nykyai-
kaisempiin tutkimushankkeisiin.

ymparistomerkki

oyota on valittu Valitut Palojen
Luotetuin Merkki -tutkimuk-
sessa jo seitseménnen kerran Suo-

i men luotetuimmaksi automerkik-
i si. Merkki palkittiin toistamiseen
i myos parhaiten ympéristdasioista

huolehtivana automerkkina.
Luotettavuustutkimuksessa ar-

vioitavat ominaisuudet olivat: laa-

tu, hintansa arvoinen, vahva tuo-

i tekuva ja kuluttajien tarpeiden
i ymmirtdminen. Toyota valittiin
¢ voittajaksi myds kahdessa muus-

sa tutkimuksessa mukana olleessa
Euroopan maassa.

Omassa kategoriassaan Toyota
sai Suomessa 19 % maininnoista.
Periti 91 % Toyotaan luottavista

i sanoi voivansa suositella merk-
¢ kid muille.

Toyota huolehtii

parhaiten ympa-

ristoasioista

utkimukseen osallistuneiden
mielestd Toyota huolehtii au-

! tomerkeista parhaiten ymparis-

toasioista. Vastaajan piti arvioida
milld merkilld hdnen mielestddn
on paras maine ymparistoasioista
huolehtimisen suhteen kolmessa-
toista eri tuotekategoriassa, joista

i yksi oli automerkki.

Tutkimuksessa kysyttiin samaa
myds ilman kategoriarajausta. To-
yota valittiin my9s yleisesti par-
haiten ympéristdasioista huoleh-
tivaksi merkiksi Suomen lisaksi
kuudessa Euroopan maassa. Ky-

i symykset olivat avoimia, eli vas-
i taajalle ei annettu valmista listaa,
! josta valita.

Omassa kategoriassaan Toyota
sai Suomessa 39 % maininnoista.
Kysyttdessd milld merkilld ylipaa-
tadn on paras maine ymparistoasi-
oista huolehtimisen suhteen ilman

i kategoriarajausta, Toyota sai Suo-
i messa 10 % maininnoista.

Kymmenettd kertaa toteutettu
tutkimus on yksi suurimmista Eu-
roopassa tehtdvistd kuluttajatut-
kimuksista. Mukana oli 16 maata
ja vastaajia yhteensd 32 163. Suo-
messa kyselyyn vastasi 1 338 Va-

i litut Palat -lehden tilaajaa.

Tee toiveistasi totta

Tule Toyota-liikkeeseen keskustelemaan
Toyotan joustavasta rahoituspaketista!

FINANCIAL
SERVICES

TOYOTA
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S @ iy

ta Genuine Motor Oil.

A wisH ;'f-f-n ) ‘étan Genuine Motor Oil on erityisesti Toyotaasi kehitetty,
) ' 5 moottorin taloudellisuuden ja kestavyyden varmistava

e huippudljy. Autoosi suunnitellut Toyota Genuine Motor Qil

- .. -tuotteetIdydét vain Toyota-huollosta.

G Today
'*t«g:w 3 Tomorrow
www.toyota. filis ™ Toyota

I
Y .y



