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UUSI GT86.
YKSILOLLISTA AJAMISEN RIEMUA.

BETTER

JBL-KAIUTINSARJA SIVUPEILIEN HIILIKUITUKUORET = PERUUTUSTUTKA ROISKELAPAT TAKAPUSKURIN SUOJAKALVO TEIPPISARJA KYLKIIN TEIPPISARJA AUTON YLI KEVYTMETALLIVANTEET 17" JA 18"

Uusi Toyota GT86 on luotu jokaista yksityiskohtaa myoten mahdollisimman hauskaksi ajaa.
Ja ajamisen riemu on entistakin aidompaa, kun yksiloit autosi Toyota-lisavarusteilla.
Kysy lisaa Toyota-jalleenmyyjilta.
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AUTOILIJAN A

Always a better way —aina voi tehda

paremmin

Lean Management eli Lean-johtaminen viit-
taa toiminnan johtamiseen, organisointiin
ja kehittdmiseen, jota hyodynnetdan yritystoi-
minnassa ja julkishallinnon organisaatioissa.
Johtamistapa on saanut suosiota osakseen, kos-
ka sen avulla on todistetusti saavutettu tuloksia
léhes minka tahansa organisaation tai yrityksen
toiminnan kehittdmisessa.

Lean-johtamisen historia on pitka ja sen juuret
kulkeutuvat toisen maailmansodan aikaiseen Ja-
paniin. Alkujaan se syntyi Toyodan perheyhtion,
Toyota Motor Companyn, toimesta aikana, jol-
loin oli pulaa materiaaleista, laitteista ja pddomas-
ta. Japanin markkinoiden kysynti oli heikkoa ja
erityisesti autoalalla se jakautui eri autonvalmis-
tajien kesken. Toyota selviytyi vaikeista ajoista
kehittdmalla uuden toimintamallin eli Toyotan
tuotantojérjestelmin (Toyota Production Sys-
tem). Jarjestelmd kehittyi vaiheittain Toyotan
etsiessd uusia tapoja vastata asiakastarpeisiinsa.

Toyota Production System kypsyi 70-luvulle
mennessd ylivoimaiseksi toimintamalliksi pe-
rinteiseen ldnsimaiseen massatuotantoon verrat-
tuna, ja yhdysvaltalaiset maailman teollisuuteen
erikoistuneet tutkijat nimesivét Japanin autote-
ollisuudessa yleistyneen toimintamallin Lean
Managementiksi.

Lean-johtamiselle tyypillistd on ylimééraisten,
pééllekkiisten ja turhien toimintojen poistami-
nen, prosessien muuntaminen sujuvammiksi,
toiminnan jatkuva, systemaattinen parantaminen
sekd koko organisaation oppimisen tehostami-
nen. Lean-johtamisen avulla keskitytaan myds
asiakkaalle aidosti lisdarvoa tuottavaan toimin-
taan eli toiminnot, jotka eivit tuota asiakkaalle
arvoa tai ovat tarpeettomia, poistetaan toimin-
taprosessista kokonaan.

Prosesseja myds yksinkertaistetaan, jolloin
tuote tai palvelu valmistuu huomattavasti no-
peammin heti tarpeen syntyessd. Lean-johta-
misessa toiminnan kehittdminen on jatkuvaa,
ja ongelmien ratkaisussa on mukana myds suo-
rittavaa tyotd tekevid henkiloitd. Ongelmienrat-
kaisu etenee niin, ettd alussa pyritddn 16ytdmasn
ongelmien perustavanlaatuiset syyt, jonka jalkeen
organisaatio ja sen henkilosto voivat oppia uutta
omasta tyOstaan.

Suomessa yritykset ottivat ensiaskeleita Lean-
johtamisessa 80-luvun alussa. Metalliteollisuu-
den keskusliitto tuki tuotantosysteemin pohjalle
rakennetun Just on Time (JOT) - toimintamal-
lin kulkeutumista Suomeen. Laajempi Lean-
johtaminen yleistyi vuoden 2000 jalkeen, jol-
loin esimerkiksi moni kansainvilinen yritys otti
sen kayttoon.

Lean-johtaminen osoittautui tehokkaaksi tyd-
kaluksi, ja useat yritykset ottivat sen oman toi-
mintansa organisoinnin ja kehittimisen menetel-
maksi. Suomessa nikee kuitenkin harvoin katta-
vaa Lean-johtamista, vaikka parhaiden yritysten
osaaminen onkin kansainvilista tasoa.

Lean-johtamisen soveltaminen ei ole helppoa,
vaikka perusty6kalut ovat periaatteessa yksinker-
taisia. Suurimmaksi haasteeksi Lean-johtamisen
soveltamisessa muodostuu se, kuinka saada thmi-
set eri henkil6stéryhmissd tukemaan toiminnan
kehittdmistd ja uuden oppimista muuttamalla
omia toimintatapojaan.

Positiivista on se, ettd terveydenhuollon orga-
nisaatiot Suomessa ovat ennakkoluulottomasti
ldhteneet kehittdmédan toimintaansa Lean-joh-
tamisen periaatteella. Useissa merkittivissa kes-
kussairaaloissa on kdynnissd ainakin kokeilun-
omaisia projekteja, joilla pyritddn parantamaan
asiakaspalvelua ja tehostamaan terveydenhuol-
toa. Jos akuuttisairaalayksikossd pystytaan puo-
littamaan potilaan odotusaika Lean-periaatteita
soveltamalla, hyodyttda se niin potilasta, henki-
lokuntaa kuin veronmaksajaakin.

Toyotan rooli Lean-johtamisen kehittéjdnd on
edelleen merkittiva, koska se jakaa avoimesti tie-
toa yrityksensi toimintamalleista ja kéyttamis-
taan systeemeistd muille yrityksille. Lean-johta-
misen seuraava askel on Lean & Green -toimin-
tatapa, jossa ekologista tehokkuutta kehitetédn
samanaikaisesti tuottavuuden ja laadun kanssa.
Resursseja niukasti kuluttavaa Leania voidaankin
pitdd hyvina lihtokohtana tuotantotoiminnan
ekologisen tehokkuuden kehittdmisessa.

likka Kouri

lehtori

Tampereen Teknillinen yliopisto,
Teollisuustalouden laitos

Suomen Lean-yhdistys ry:n sihteeri
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Toyota esitteli Pariisin
autonayttelyssa
uuden sukupolven
Aurisin. Esilla oli myos
Auris Wagon, joka

on segmentissaan
ensimmadinen tdys-
hybridi. Muotoilultaan
uudistunut seitseman-
paikkainen Verso

taydensi Toyotan
nayttelytarjontaa.

‘Uudet Aunis-mallit

—

1

oyota on maailman johtava autonvalmistaja
C-segmentissd. Yksinomaan Corpllaa \
se on myynyt vuodesta 1966 ldhtien 39
miljoonaa yli 140 maahan. Toyotasta tuli

Auris Hybridin lanseerauksen yhteydessa

vuonna 2010 ensimmainen valmistaja, joka
tarjosi C-segmentin automalliin kolmea erityyppista

Entista
valloittavampi
uusi Auris

Uuden sukupolven Auris kuvastaa Toyo-
tan uutta muotoilusuuntausta ja tarjoaa
aiempaa valloittavamman ajokokemuk-
sen. Polttoainetaloutta ja ilmanvastusta
on parannettu huomattavasti. Parantu-
neen aerodynamiikan my6td uuden Au-
risin ilmanvastuskerroin on pienentynyt
0,292:sta arvoon 0,28.

Onnistuneen korinmuotoilun ja ke-
vyemmén kokonaispainon vuoksi Auris
Hybridin hiilidioksidipaastot ovat paran-
tuneet 2 g/km eli ovat nyt 87 g/km. Téys-
hybriditekniikan ansiosta my6s typen
oksideja ja typpipartikkeleita syntyy mer-
kittédvasti vidhemmaén kuin dieselmootto-
rilla varustetusta saman teholuokan au-
tosta. Pienistd paistoistian huolimatta
Auris Hybrid on Toyotan
muiden tiyshybridien
tapaan varustettu por-

taattomalla automaat-
tivaihteistolla. Uuden
Auris-sukupolven
keskimadréiset hiili-
dioksidipaastot tip-
puvat lukemaan 109
g/km, mika on 13 %
vihemmain kuin ny-
kyisella mallilla.
Aurisin pituus on kasvanut 30 mm,
joten kokonaispituus on nyt 4 275 mm.
Akselivili ei ole muuttunut ja on edelleen
2 600 mm. Sekd etu- ettd takaylitykset
ovat kasvaneet 15 mm.

Korkeudessa on tapahtunut verrattain
suuri muutos. Uusi Auris on 55 mm ma-
talampi kuin edeltdjénsd ja sen painopiste
on alempana, miké parantaa auton kette-
ryytté kaarteissa seké vakautta moottori-
tienopeuksilla ajettaessa.

Koria on jaykennetty ja samalla auton
jousitusta, ohjausta ja kuljettajan ajo-
asentoa on kohennettu. Ajokokemusta
parantaa lisdksi aiempaa hiljaisempi me-
lutaso. Moottoritilan, etupyoréakotelojen
jakojelaudan dénieristysti on tehostettu
ja niistd kantautuu aiempaa vihemmén
moottori- ja tieddnid matkustamoon.

Uuden Aurisin sahkoista ohjaustehos-
tusta on kehitetty ja ohjausvastetta on
hieman kasvatettu. Ohjauksesta on saatu
néin aiempaa suuntavakaampi.

voimanldhdettd. Toyotan C-segmenttitarjonta uudistuu
nyt vahvasti, ja sen myoté Pariisissa nahtiin téysin uusi,

Uuden Auris-malliston
viistoperdinen hatchback-
malli saadaan Suomeen

energiatehokkaampi Auris, joka edusti Toyotan paatosta
valmistaa entistd dynaamisempia, hyvimaineisia ja
kestévid autoja.

6 TOYOTAPLUS

Vaihtoehtoina
bensiini-, diesel-
jatayshybridi

Aurisin sisustuksessa on otettu askel
tyylikkddmpéddn suuntaan. Mittariston
kehyksia, keskikonsolia, vaihteenvalit-
simen kehystd, ovien sisiakahvoja sekd
ilmastoinnin ja audiosdatimid yhtenais-
tavdt hopeanhohtoiset yksityiskohdat.
Uudet etuistuimet sijaitsevat 10 mm ai-
empaa matalammalla. Etuistuimien uu-
distettu muotoilu kasvattaa takapenkin
matkustajan polvitilaa 20 mm. Takaovet
aukeavat aiempaa suurempaan kulmaan,
miké osaltaan parantaa takaistuimien
helppokiyttoisyyttd. Tavaratilan pituut-
ta on kasvatettu 50 mm ja takaluukku on
edeltdjaansa verrattuna 90 mm levedmpi.
Kaikkien viistoperaisten Auris-mallien,
tdyshybridi mukaan lukien, tavaratilan
kokonaistilavuus on 360 litraa.

Aurisin séilytystiloja on kasvatettu,
ja varusteluun kuuluu hansikaslokeron
lisaksi aurinkolasikotelo, takinripustin,
kolikkolaatikko, neljd mukitelinettd, nel-
ja pullotelinettd ja liukuva keskikonsolin
kansi. Erilaisten lisdvarusteiden kayttoa
helpottaa kolme 12 voltin pistoketta se-
ki AUX-liitanta.

Aurisia valmistetaan 1,33 ja 1,6 litran
bensiinimoottoreilla seka 1,4 ja 2,0 litran
dieselmoottoreilla. Tarjolla on totuttuun
tapaan myos tayshybridi.

Téyshybridin 1,8 litran VVT-i-ben-
siinimoottori ja 60 kW:n sihkémoot-
tori toimivat ajotilanteesta riippuen yh-
teistyOssd tai itsendisesti. Voimapaketin
suurin kokonaisteho on 100 kW (136
hv). Auris Hybridin huippunopeus on
180 km/h ja se kiihtyy 0-100 km/h 10,9
sekunnissa.

Toyota arvioi ettd Euroopassa Auris-
malleista kolmannes tullaan ostamaan
tdyshybridin, kolmannes bensiinimoot-
torilla ja kolmannes dieselmoottorilla.
Suhdeluvut kertovat osaltaan tdyshyb-
ridin kasvaneesta suosiosta valtavirran
voimanldhteend. Nykyisen sukupolven
lanseerauksesta ldhtien Auris Hybridid
on myyty noin 60 000 kpl. Se onkin toi-
seksi suosituin hybridiauto Euroopassa
heti Toyota Priuksen jalkeen. Uusi su-
kupolvi saadaan Suomeen ensi kevdani.

- Kokonaisuudessaan Toyota on
myynyt 450 000 tayshybridid Euroopan
markkinoilla. Tand vuonna tayshybridi-
en osuus Toyotan myynnisté tdalld tulee
olemaan 15 %, toisin sanoen yhteensa
115 000 Toyota- ja Lexus-mallia, kertoo
Toyota Motor Europen pédjohtaja Didier
Leroy Pariisin autondyttelyssa.
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Tayshybridi-
wagon
ensimmaisena
Euroopassa

Ensi kesdand myyntiin tuleva Auris Wa-
gon sai maailman ensi-iltansa Pariisin
autondyttelyssd. Se on ensimmadinen
C-segmentin tayshybridiwagon. Auris
Wagon on 285 mm pidempi kuin viis-
toperdinen Auris, mika tekee siitd mo-
nikéyttdisemman ja tarjoaa laajemmat
tavaratilat.

Wagon-mallit kattavat talla hetkella
Euroopassa C-segmentin kokonais-
myynnistd 25 %. Suomessa koriversion
rooli oli aikoinaan Corolla-mallistossa
tatdkin merkittdvampi. Auris Wagon
edustaa osaltaan Toyotan padmaaraa
tarjota asiakkailleen monipuolisem-
man valikoiman téyshybridind. Téhan
ns. farmarimalliin tulee saataville samat
moottorivaihtoehdot kuin viistoperai-
seen versioon.

Wagonissa kiytetty etuosan muotoi-
lu on viistoperdmallin kanssa yhteneva.
Akselivéli on sama, 2 600 mm. Wagon-
mallissa takaosaa hallitsee helppokiyt-
toinen takaluukku, jonka takana on 530
litran kokoinen tavaratila. Tavaratilan
alaosa on 80 mm matalammalla kuin
tavallisessa Aurisissa.

— Toyota Motor Europen padmaa-
rénd on valmistaa paikallisesti 75 %
Euroopassa myydyistd autoista, Didier
Leroy lisaa.
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Auris Wagon
puhuttelee tilavaa
perheautoa
harkitsevia ostajia.
Malli saadaan
Suomeen kesalla
2013.

& prou&mo uudistuu. Keulan ilmeessa
on vahvaa sukundkoa muihin tuoreisiin Toyota-

uutuuksiin. 2,0 D-4D -moottoriversion hiilidioksidi-

padstot alittavat tason 130g/km.

Uusi Verso tilavampana ja varustellumpana

Myo6s uusi Verso teki maailman ensiesiintymisensa
Pariisissa ja edustaa osaltaan Toyotan uutta C-seg-
mentin mallistoa. Verson muotoilu on uudistunut
laaja-alaisesti. Teknisessd kehityksessd on kiinni-
tetty huomiota etenkin ajonvakauteen ja -muka-
vuuteen. Uuden Verson hiilidioksidipééstot ovat
pienentyneet, ja se tarjoaa mukavat tilat seitsemal-
le matkustajalle.

Kolmatta sukupolvea edustava Verso on moni-
puolisempi ja tilavampi kuin edeltdjansi. Se seuraa
uutta Toyota-mallien sukunikod. Kokonaisuudes-
saan Versossa on yli 300 uudistettua osaa.

Versoon on valittavana viisi eri voimanlahdet-
td: 1,6 ja 1,8 litran bensiiniversiot sekd 2,0 ja 2,2

D-4D litran dieselit. Uudistettu 2,0 litran D-4D-
moottori tuottaa vihemman hiilidioksidipadstoja
ja tarjoaa parempaa ajodynamiikkaa sekd aiempaa
hiljaisemman melutason. Sen hiilidioksidipaastot
ovat pienentyneet 10 g/km eli CO,-arvo painuu
alle 130 g/km.

Uutta Versoa on muotoiltu edestd ja takaa niin,
etté se on yleisilmeeltddn aiempaa matalampi. Auton
keula on muotoiltu kokonaan uudelleen. Etuvalot
on suunniteltu kapeammiksi ja aggressiivisemmik-
si. Varustukseen kuuluu nyt led-péivéajovalot. Myos
takapuskurin muotoilu on uudistettu ja takavalojen
variryhmittelya muutettu.

Sisdtilojen materiaaleja on yhdenmukaistettu.

-Toyota Motor Europen
padmaarand on valmistaa
paikallisesti 75 %
Euroopassa myydyista

autoista, Didier Leroylisda.  Voitokas TS030-kilpa-auto oli myos yleison nihtavilld
Pariisissa. Se on osoittanut kestavyyskilpailuissa
Toyotan hybriditekniikan toimivuuden myos

Mittarivalaistusta on vaalennettu sel-
keyden ja luettavuuden parantamiseksi.
Ilmastoinnin sadtimet ja niiden ndyt6t on
valaistu syvén oranssilla savylla.

Kompaktista koostaan huolimatta Ver-
so tarjoaa laajat sisitilat. Helppokayttoi-
nen Toyotan Easy Flat 7 -istuinjérjestel-
md tarjoaa monipuolista muunnelta-
vuutta: valittavana yhteensé 32 erilaista
istuinasentojen yhdistelmaa.

Toisen rivin istuinten liilkkumavara on
pituussuunnassa 195 mm. Kun toisen ja
kolmannen penkkirivin selkdnojat kaa-
detaan alas, uuden Verson tavaratila on
yhteensd 1 575 mm pitkd ja 1 430 mm le-
ved. Kun kaikki kolme penkkirivid ovat
pystyssd, tavaratila on kooltaan 155 lit-
raa ja kolmas penkkirivi alas laskettuna
vetoisuus on 440 litraa. Uusi Verso tulee
Suomessa myyntiin kevailld 2013.

Nayttelyssa ol esilld upeasti TRD-lisdva-
rusteltu GT86. Varusteita on mahdollista
hankkia Toyota-jdlleenmyyjien kautta.

Toyotan tdyssahkoauto iQ EV on valmis
tuotantoon. Valmistusta ei kuitenkaan
aloiteta ennen kuin nykyistd laajempi
asiakaskunta on valmis sopeutumaan
tdyssahkoautojen latausaikoihin ja
toimintasateisiin.

Toyota tuo polttokennoauton markkinoille
vuonna 2015. Konseptimalli FCR-V ilmentdd
tehtaan ndkemystd vetyd hyodyntavan
henkil6auton kokoonpanosta ja ulkonddsta.

Halukkaiden oli mahdollista kokeil-
la ajosimulaattorissa GT86:n kay-
tostd rataolosuhteissa. Hydrauliik-
kasylinterit liikuttavat koria taysi-
painoisen vauhdin tapaan.

GT86:n urheilullinen
TRD-varustelu kasvattaa
ajonautintoa

Toyota esitteli Pariisissa myds GT86:teen suunnitellun Toyota
Racing Development (TRD) Performance Line -lisavaruste-
lun. Sithen kuuluvat aerodynamiikkaa kohentavat etu-, sivu-
ja takakomponentit, joiden tehtédvana on parantaa ajovakautta
suurilla ajonopeuksilla.

Urheilumalliin on saatavana lisaksi auton suorituskykya
parantavia alusta-, jousitus-, jarru- ja pakoputkistovarustei-
ta. TRD-varusteltu GT86 oli nihtavissd Toyotan osastolla Pa-
riisissa.
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Upea kE-CC =
-malliilmentda

* vahvasti Lexuksen
D-segmenttiin
sijoittuvan
tulevaisuuden
mallin linjoja.

Pian tuotantoon & §1

Lexus esitteli tamanvuotisessa
Pariisin autondyttelyssa linjakkaan
LF-CC-konseptimallin, joka
kuvastaa merkin uusinta design-
nakemystd D-segmentissa.

Auton pian tuotantoon tulevassa
mallissa hyddynnetdan 2,5

litran bensiinimoottoria ja uutta
tayshybriditekniikkaa.

exuksen asiakkaat kuuluvat todistetusti

tyytyvédisimpien autonomistajien jouk-

koon. Suomessa merkki voitti dskettiin jo
viidennen kerran perédkkain Merkkien Merkki
-tutkimuksen.

Maailman ensi-iltansa Pariisissa saanut uu-
tuusmalli pohjautuu kevialld Geneven autonéyt-
telyssd néhtyyn, palkittuun LF-LC-konseptiau-
toon. Sitd kompaktimpi, takavetoinen LF-CC
sisdltad paljon muotoiluun ja tekniikkaan liitty-
vid ratkaisuja, joita lahitulevaisuudessa nahdasn
D-segmentin Lexus-mallissa. LF-CC on osoitus
Lexuksen sitoutumisesta valmistaa muotoilulli-
sesti, ajoelamyksellisesti ja teknologisesti asiak-
kaisiin vetoavia, inspiroivia automalleja.
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Konseptimallissa néhtiin toistaiseksi rohkein
evoluutio Lexuksen L-finesse-muotokielesta.
Keulaa hallitsee poikkeuksellisen suuri ja vah-
vailmeinen jadhdyttajan sileikko. Kolmesta ele-
mentistd koostuvat led-ajovaloelementit mukai-
levat saumattomasti korilinjoja. Pdivaajovalot on
sijoitettu puskurin yldosaan, varsinaisten ajova-
lojen alapuolelle. Suurikokoiset kanavat johtavat
ilmaa moottoritilaan ja etujarruille seké tehosta-
vat vauhdikasta olemusta.

Coupe-mallisen konseptin profiilissa on viit-
teitd LFA-superautosta. Kattolinja laskeutuu ta-
sapainoisen tyylikkédsti kohti takaosaa, ja taka-
lokasuojien etuosassa on viiste parantamassa ae-
rodynamiikkaa ja ajokéytosta. Takavalot myGtéi-
levit kiilamaisina puskurin saumaa ja ulottuvat
lahes takaluukun kookkaaseen Lexus-merkkiin
saakka. Lisgjarruvalo on integroitu poikkeuk-
sellisesti kattoantennin runkoon. Takapuskurin
alaosassa on ndyttdva ilmanohjain, joka osaltaan
parantaa vetdvien pyGrien otetta ajoalustasta.

Kookkaat, 20 tuuman pyorit tayttavat 4 660
mm pitkén auton pyorakotelot tehokkaasti. Kon-
septiauto on 1 375 mm korkea ja 1 840 mm le-
ved. Akselivali on 2 730 mm.

LF-CC:n sisétilat ilmentavit vahvasti tulevien

Lexus-mallien tyylid. Sisustus on tyylikkdsn
urheilullinen. Kuljettajan istuin on verrattain
matalalla, polkimet on sjjoitettu optimaalises-
ti ja kaikki mittarindytot ovat poikkeuksellisen
helposti luettavissa. Erilaisten toimintojen naytot
sijaitsevat kojetaulun ylemmassé osiossa, ja toi-
mintojen ohjaamiseen kaytetddn vaihteenvalit-
simen takana olevia helppokayttoisia ohjainkyt-
kimid. Sisévéritys on rohkeasti oranssi.

Sisustuksessa kiytetyt materiaalit yhdessa
edistyneen teknologian kanssa toimivat esi-
merkkind tdydellisyyteen pyrkivistd Lexus-fi-
losofiasta.

Huippumalli LS 600h on uudistunut. Varustusta on tdydennetty useilla
ominaisuuksilla, jotka ndhdaan nyt ensi kertaa automaailmassa. Saatavilla

on myos tavallista urheilullisempi F-Sport -versio.

Konseptiauton moottoritekniikka edustaa tule-
vien Lexus-tuotantoautojen ratkaisuja. Erittdin
polttoainetaloudellinen tayshybridijarjestelma
hyodyntdd sahkoenergian ohella nelisylinteris-
td, 2,5 litran bensiinimoottoria. Urheilullisen
coupe-mallin tavoitteeksi asetettiin 100 g/km:n
CO,-péastotason alitus.

Tehokas nikkelimetallihydridi-akkujérjestel-
ma sekd edelleen kehitetty jarrutus- ja poltto-
moottorienergian talteenotto auttavat saavut-
tamaan hyvén suorituskyvyn ja matalat kulu-
tuslukemat. Bensiinimoottori hyédyntaa At-
kinson-tyokiertoa ja D-4S-suorasuihkutusta.
Tama hybridijarjestelmd otetaan tuotantoon
lahitulevaisuudessa.

Lexus LS-mallia on valmistettu 23 vuoden aika-
na yhteensd yli 730 000 kappaletta, joista suurin
osa on edelleen liikenteessa. Jo neljanteen suku-
polveen ehtinyt malli on vuosien saatossa kas-
vanut kooltaan ja kehittynyt ominaisuuksiltaan
merkittavésti.

Pariisissa esitelty uusi, luksusluokan téys-
hybridi LS 600h sisiltad peréti 3 000 uutta edis-
tysaskelta edeltdvéddn versioon nahden. Inno-
vaatioista 15 esiintyy ensimmaisen kerran Le-
xuksissa, ja periti kolme ovat téysin uusia omi-
naisuuksia, jotka Lexus esitteli ensimmadisend
maailmassa.

Tormiéyksid ennakoiva Advanced Pre-crash
-turvajdrjestelmd on autoteollisuuden kehitty-
nein. Se havaitsee haastavissakin ajo-oloissa te-
hokkaasti auton edessa olevat jalankulkijat, esteet
sekd muut ajoneuvot ja auttaa kuljettajaa auto-
maattisesti valttdiméan mahdollisia yhteentorma-
yksid. Ainutlaatuinen Lexus Climate Concierge

-ilmastointi- ja limmitysjérjestelma mahdollis-
taa matkustajakohtaiset lampatilasaadot. Lisak-
si jarjestelma sadtad automaattisesti istuinten ja
ohjauspyoran lampétiloja. Toinen uraauurtava
varuste on Advanced Illumination System -sisé-
valaistusjédrjestelmad, jossa vaaleasdvyinen led-va-
laistus aktivoituu, kun kuljettaja lihestyy autoa jo
ennen lukituksen avaamista. Kolmas yksil6llinen
uutuusvaruste on led-etusumuvalokokonaisuus,
jossa umpioiden linssihalkaisija on vain 30 mm.

Keulan ilmeessd on nyt vahvaa tiimalasimais-
ta uutta sukundkod. Sisustassa on myds otettu
askel uskaliaampaan suuntaan huippulaaduk-
kuutta ja mukavuutta unohtamatta. Tarjolla on
edelleen myos akselivaliltdan 12 cm tavallista
pidempi L-versio.

Esimerkkini Lexuksen pyrkimyksestd tdydel-
lisyyteen kertovat kuljettajan oloihin tehdyt pa-
rannukset — kayttokytkinten masraa on vihen-
netty, ohjauspy6réan kokoa pienennetty seké sen
sadtomahdollisuuksia kasvatettu. Analoginen

Lexus on
Merkkien
Merkki

Lexus on Tuulilasi-lehden
vuosittain teettaman Merk-
kien Merkki -tutkimuksen
kokonaistulosten selvad yk-
kénen vuonna 2012 jo vii-
dennen kerran perdkkain.
Tutkimuskysymyksiin vastasi
tand vuonna noin 13 700 yk-
sityisautoilijaa. Kysymyksissa
tiedusteltiin arvioita autos-
ta, myynti- ja huoltopalve-
luista sekd sitoutumisesta
automerkkiin. Kokonaistu-
loksissa toiseksi sijoittui Por-
sche ja kolmanneksi selkedsti
parhaana volyymimerkkind
Toyota.

Top 10 kok. pisteet
Lexus 916
Porsche 886
Toyota 837
BMW 815
Audi 809 M
Jaguar 806
Volvo 804
Mercedes 803
Subaru 801 ‘

Honda

kello pysyy tarkasti ajassa GPS-ohjauksella ja
esimerkiksi kojetaulun puupanelointiin on va-
littavissa néyttdva Shimamoku-ornamentointi.

Mallin ajo-ominaisuuksia on hiottu, meluta-
soa laskettu, varustusta nykyaikaistettu ja talou-
dellisuutta parannettu. LS 600h edustaa auto-
maailman hienostuneisuuden, nautittavuuden
ja innovatiivisuuden palkittua karkikastia.

Tarjolle tulee uutena vaihtoehtona myos ur-
heiluversio LS 600h F Sport. Se poikkeaa ulko-
néoltadn, jousitukseltaan ja varustelultaan ur-
heilullisempaan suuntaan muista LS-malleista.
Suorituskyky on yhtenevainen kaikissa LS 600h
-malleissa — kiihdytys 0-100 km/h vie vain 6,1
sekuntia. Huippunopeus on rajoitettu arvoon
250 km/h.

LS 600h on Suomessa saatavilla vain tehdas-
tilauksena, joten ensimmdiset autot saapuvat
maahan sitd my6ten kun mallille tulee asiakas-
tilauksia. Uudistuneen mallin hinnat julkaistaan
syksyn 2012 aikana. <2
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Neljannes
. PaulatestasiPriusplussaa gjoajasta

By sihkolla

‘, &
= N " ks
Paula sai heti e - g T’ o e

hyvan tuntuman
tayshybridista
lyhyen testiajon
aikana.
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Toyotan Hybridikansakoulun sivulla Facebookissa
etsittiin testaajaa Toyota Prius+:lle. Hakijoita pyydettiin
perustelemaan muutamalla sanalla, miksi juuri

hanesta tulisi hyva testaaja viikoksi seitsemdn hengen
tayshybridiautolle.

vat parhaiten testiajon vaatimuksia.

"Minustahan tulisi oiva testikuski, koska ajelen pdi-
vittdin vihintédnkin 70 kilometrid tydmatkaa ja hurruuttelen
lapsia harrastuksiin. Ilman autoa ei tidllid Keravalla pdrijdile,
joten testikuskinahan tuo paikasta toiseen polkaisu olisi vallan
helppoa”, Paula kirjoitti.

Paulan vastaus erottui kaiken kaikkiaan noin 50 hakijan
joukosta, ja hanelle tarjottiin mahdollisuutta ajaa viikon ajan
seitsemédn hengen Prius+ -tdyshybridiautoa.

Hybriditestikuljettajan vaatimuksiin kuului ajokortin ja hy-
vin ajokunnon lisiksi mahdollisuus testata tayshybridia paivit-
tdin noin 50 kilometrid, jotta kaikki Prius+:n ajo-ominaisuudet
avautuisivat varmasti testaajalle.

Keravalaisen Paula Kuntsi-Ruuskan perustelut vastasi-

Testikilometrien tuottama tieto talteen

Paula Kuntsi-Ruuska sai Prius+:n testiajoon syyskuun toisella
viikolla. Autoon oli asennettu ennen testijaksoa tiedonkeruu-
laite, josta ilmenisivit ajetut kilometrit, polttoaineen kulutus-
tiedot ja kéytetyt ajonopeudet.

Prius+:n ndhdessddn Paula kuvaili sitd hienoksi ja virta-
viivaiseksi.

Pitkdn tyomatkan lisiksi Paula kuljettaa perheen lapsia eri
harrastusten pariin, joten péivittdin ajomatkaa kertyy ldhes
100 kilometrid.

Lyhyen tutustumislenkin aikana Paula yllattyi auton hiljai-
suudesta. Himmastysta lisdsi d4neton kiynnistysvaihe, koska
tdyshybridiauto ldhtee litkkeelle aina séhkémoottorin turvin
ilman bensiinimoottorin apua.

Automaattivaihde uusi kokemus

- Pidén autosta saman tien niin paljon, etti en taidakaan pa-
lauttaa autoa enii takaisin, totesi Paula iloisena lihtiessddn
testiajoon Korsosta.

Paulan perheessé kakkosautona on kulkenut jonkin aikaa
Toyota Verso, mutta uudelle autolle on kuulemma jo tarvetta.
Paula lupasi perehtyd auton kaikkiin toimintoihin testiviik-
konsa aikana.

Facebook-voittaja ei ollut kokeillut ajaa automaattivaihtei-
sella autolla aiemmin, vaikka hénelld onkin ollut ajokortti jo
32 vuotta. Hinen mielestddn ajaminen automaatilla osoittautui
huomattavasti manuaalia hel]pommaksi. My6s hybridiautoon
liittyva teknologia oli testikuljettajalle téysin uutta.

- Ehképa perheemme seuraava auto on varustettu auto-

Kuvassa tiedon-
keruun informaatiota
bensiinimoottorin
toiminnasta 8
minuutin taajama-
ajon ajalta. Ajokerta-
kohtaisista graafeista
voi tulkita ettd Paulan
ajamasta taajama-
ajosta noin 50
prosenttia tapahtui
bensiinimoottori
sammutettuna.

Toyotan tiedotuspaillikko Kalle Kalaja tutustutti Paula
Kuntsi-Ruuskan hybridiauton ominaisuuksiin.

maattivaihteistolla, koska ajaminen oli niin miellyttdvas, Pau-
la myontad.

Navigointilaite ihastutti

Prius+ sai kiitosta my®0s istuinten mukavuudesta, penkin sel-
kanojan muotoilusta, istumakorkeudesta ja hyvésti nakyvyy-
destd. Paula kertoi nahneensa autosta liikkenteen huomattavasti
paremmin verrattuna useisiin muihin autoihin.

Myos Prius+:n varusteet padsivit tositestaukseen, ja integ-
roitu Toyota Touch & Go - navigaattori toimi Paulan sanoin
kuin unelma.

- Peruutuskameran kéyttod piti hieman totutella, mutta
pian sekin pasi kdyttoon, eikd parkkeeraaminen voinut endé
olla helpompaa.

Enta se kulutus?

Hybriditestiajoon kuului my6s polttoaineen kulutuksen seu-
raaminen. Paula totesi Prius+:mn kuluttavan selvésti vahem-
mén polttoainetta kuin pelkilld bensiinimoottorilla toimiva
auto. Koko viikon kulutuslukema jai viiden litran tuntumaan
sataa kilometrid kohden. Ei hullummin seitseménpaikkai-
selta autolta!

Autossa olleesta tiedonkeruulaitteesta oli helppo havaita
esimerkiksi se, etté tyypillisessd taajama-ajossa Prius+ kulkee
bensiinimoottori sammutettuna jopa puolet ajoajasta.

- Kummasti muuten seurasin ajotottumuksiani monitoimi-
naytolts, jotta ajoin mahdollisimman ekologisesti, kertoi Paula.

Kokonaisuudessaan Prius+:n mittariin kertyi viikon ajalta
yli 900 kilometrid. Ajokertoja oli yhteensd 49. Mainittakoon
sekin, ettd Paula on vastuullinen, muttei turhia hidasteleva
kuljettaja: suurin kaytetty ajonopeus oli tiedonkeruun mu-
kaan 120,5 km/h.

- Pitkdd matkaa huristellessa vakionopeudensdadin vei
sulavasti moottoritietd kohti Tamperetta. Kohta nuo autot
ajelevat varmaan ihan itsekseen méardnpadhan, Paula lisési
lopuksi. <2
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TEKSTI JA KUVAT JOUKO RYYNANEN

~ Vinkkeji
turvalhsé
- a amlseen/

Puiden lehtien kellastuminen on varma merkkl
paitsi tulevista haravointitalkoista myos lahesty-
vasta talvikaudesta. Silti talvi onnistuu yllattamaan
autoilijat vuosi toisensa jalkeen. Varsin pienilld ja
kohtuuhintaisilla valmisteluilla talviautoilusta tulee
turvallisempaa ja helpompaa.

14

Nae ja tule nahdyksi

Pimeastd vuodenajasta selvidminen vaatii na-
kyvyyden varmistamisen kaikilla mahdollisilla
keinoilla. Tie tulee valaista kunnolla ja samalla
nakyvyytti rajoittavat tekijit tulee minimoida.

Palaneet polttimot tulee luonnollisesti vaih-
taa uusiin ja ajovalopolttimot kannattaa vaihtaa
pareittain. Joskus polttimonvaihto kannattaa
tehda vaikka valo vield hehkuisikin, silld valo-
teho heikkenee kaytt6idn myota.

Toinen ratkaiseva tekija valon riittavyyden
turvaamiseksi ovat ajovaloumpiot. Niiden tar-
kastus tulee aloittaa perusteellisella, hienovarai-
sella puhdistuksella. Valitettavasti ajokilometrit
jattavt jalkensa myos umpioihin. Pinnaltaan
naarmuiset tai himmentyneet umpiot eivit

TOYOTA PLUS

endd valaise tehokkaasti ja voivat haikéistd
vastaantulijoita. Ajan hammas jattad jalkensa
myds umpion sisapuolelle ja heijastinpintojen

kirkkaus himmenee. Niin umpionlasin kuin
heijastimenkin virheeton kunto on ehdoton
edellytys pyrittdessa kunnolliseen valotehoon.

Hyvin pyyhkii

Uudet, laadukkaat pyyhkijansulat tuot-
tavat tasaisen paineen sulan koko pi-
tuudelta. Yleismallisia pyyhkijansulkia
ei ole suunniteltu lasin mallikohtaisel-
le kaarevuudelle, joten aito Toyota-osa
on varmin valinta. Néin saat myos ko-
kea iloisen ylldtyksen, koska osat on
hinnoiteltu edullisiksi. Varmista myds
pesunesteen riittdvyys ja pakkaskesta-
Vyys ja muista kiyttaa nestetta reilusti
naarmuuntumisen estamiseksi.
Aloita tuulilasin kuntotarkastus pe-
rusteellisella ulko- ja sisépinnan puh-
distuksella. Korjauta havaitsemasi ki-
veniskemit heti, koska halkeamaa ei

voida enédd korjata. Selvitd autosi va-
kuutusehdot: useat lasivakuutukset kat-
tavat korjauskustannukset ilman oma-
vastuuta. Tarkasta lasi myds naarmujen
varalta: tuulilasi kuluu ja kaipaa tarvit-
taessa uusimista, samoin kun auton
renkaatkin. Huomaat eron kulunee-
seen tuulilasiin vélittomasti tuulilasin
vaihdon jilkeen, koska vastaantulevien
ajoneuvojen valot tai matalalla paistava
aurinko eivét enad haikéise.

Huolehdi sisdilmansuodattimen
saannollisestd vaihdosta. Puhdas suo-
datin paastad riittavasti korvausilmaa
lavitseen, jolloin sisétilojen huurteen-
poisto toimii parhaalla mahdollisel-
la tavalla.

TOYOTAPLUS 15
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Riittaako virta?

Viime talvien pakkaset ovat har-
millisesti muistuttaneet virran riit-
tavyyden tarpeellisuudesta. Lyhyen
ajomatkan aikana akku ei ehdi va-
rautua kunnolla ja ilman lisalata-
usta se tyhjenee. Erityisen tarkkana
tulee olla, mikali autossa on Webas-
to tai muu vastaava polttoainekéyt-
toinen lammitin. Toimiessaan lim-
mitin kuluttaa virtaa, miké edelleen
tyhjentda pakkasen heikentdmad
akkua. Vajaa akku johtaa kdynnis-
tysongelmiin ja lopulta myos sen
vaurioitumiseen.

Luotettavan tiedon akun kun-
nosta saat Toyota-korjaamosta, jos-
sa akun kuntomittaus hoituu edulli-
sesti ja asianmukaisin mittalaittein.
Mikdéli vaihto osoittautuu tarpeel-
liseksi, saat alkuperdisen Toyota-
akun kilpailukykyiseen hintaan ja
kaupan paalle reilun kolmen vuo-
den takuun. Lisdksi voit olla var-
ma, ettd akku sopii tdydellisesti niin
kiinnityksiin kuin auton sahkojar-

jestelmadn.

Dieselmoottorilla varmasti

ja taloudellisesti

Dieselmoottori on mainio voiman-
lihde, mutta bensiinikdyttoiseen
moottoriin verrattuna se edellyt-
tad talvea ajatellen muutamia li-
satoimia.

Muista tankata ajoissa talvilaa-
tuista polttoainetta. Kun sitd on
saatavilla, kannattaa kesalaatuista
polttoainetta sisallddn pitava sailio
ajaa ensin melkein tyhjaksi. Erilli-
nen polttoainekayttoinen limmitin,
kuten Webasto on erityisen herkka
ongelmille. Muista kayttaa lammi-
tintd saman tien, kun talvilaatua on
saatavilla, jotta laitteessa ja sen put-
kistoissa oleva kesélaatuinen poltto-
aine ei jahmety pakkasessa.

Varmista, ettd polttoainesuoda-
tin on vaihdettu. Voit varmistaa sen
noudattamalla mééraaikaishuolto-
ohjelmaa, mutta varmuuden vuok-
si suodatin on hyva vaihdattaa vield

talvikauden alkaessa. Uudet, erit-
tain korkealla paineella toimivat
ruiskutusjirjestelmét vaativat suo-
dattimelta huippuluokan suoda-
tuskykya, joten pakkasella ne ovat
my6s herkempid tukkeutumaan
séilioon jadneen kesalaatuisen die-
selin rippeistd.

Nykydieselit kayvat kylmind ja
tuottavat heikosti lampoa. Malli-
kohtainen maskipeitto auttaakin
moottoria saavuttamaan optimaa-
lisen kayttolampatilansa. Voit asen-
taa maskipeiton auton nokalle, kun
vaihdat talvirenkaat alle ja ottaa sen
pois viimeistdan kesdrengaskauden
alkaessa.

Maérdaikaishuolto-ohjelman
noudattaminen tai vaihtoehtoises-
ti kattavan kausihuollon teettami-
nen maksaa kylld itsensa takaisin.

Suomen oloihin
rZeiieitéiltSit\{1
huolto-o

jelma

Toyotalla henkiloston ammattitai-
toa yllapidetaan jatkuvalla koulu-
tuksella. Valtuutetussa Toyota-kor-
jaamossa tyot tehdéén aina valmis-
tajan antamien, paikallisiin oloihin
sovitettujen uusimpien ohjeiden
mukaisesti. Tiesitko, ettd Suomessa
Toyotan huolto-ohjelma on vaativi-
en ilmasto-olojemme vuoksi maé-
ritelty perustasoa kattavammaksi?
Vain valtuutetuissa Toyota-korjaa-
moissa voit olla varma, ettd esimer-
kiksi jarrujen puhdistus on sisally-
tetty médrdaikaishuoltoon. Jarru-
huollon laiminlydnnin seuraukse-
na jarrut voivat jumittua ja kulua
loppuun nopeasti.

Saannollinen Toyota-huolto pi-
tad huolen auton turvallisesta ja
varmasta toiminnasta, sidsta polt-
toainetta ja myos lisdd osien kayt-
toikad. Samalla alkuperdiset Toyo-
ta-osat varmistavat jarrukompo-
nenttien yhteensopivuuden luk-
kiutumattoman jarrujérjestelman,
luistoneston ja ajonvakautuksen

kanssa valmistajan edellyttimal-
14 tavalla. Jarrudynamometri taas
paljastaa jarrujen kunnon.

Valmistajan omat TGMO-6ljyt
moottorista voimansiirtoon takaa-
vat pitkdn kaytt6idn ja varmat kiyn-
nistykset, minimoivat polttoaineen
kulutuksen seké paistot. Esimer-
kiksi Toyotan uusimmat Valve-
matic-bensiinimoottorit suunni-
teltiin viskositeetiltaankin erityiselle
TGMO 0W20Formula XS -dljylle.

Palvelevassa Toyota-huollossa
varmistetaan myos lukuisia muita
talviautoilun edellyttimia seikkoja
kuten jaghdytysnesteen pakkaskes-
tavyys sekd niin laturin kuin mui-
denkin kédyttohihnojen kunto.

PS. Muista my6s oma henkil6-
kohtainen nakyvyytesi: heti kun
astut autosta ulos, sinusta tulee ja-
lankulkija. Pid4 autossasi muutama
tavallinen heijastin aina saatavilla.

Turvallista syksya!

enda onnistunut

Hyvdkuntoiset talvirenkaat ovat ehdoton edellytys tur-
valliseen talviautoiluun. Valtuutettu Toyota-korjaamo-
han on my0s tayden palvelun rengasliike. Voit vaihdattaa
kitkarenkaat syksylld hetiilmojen kylmentyessd. Nasta-
renkaiden vaihtoa voit viivytelld hieman pitempaan, mut-
ta ensiliukkaiden koittaessa olet jo myohdssd, ja niin ko-
rikorjaamoon kuin renkaiden vaihtoonkin voi olla usean
pdivdn jono.
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Auris Style Edition on nyt niin
valmiiksi varusteltu, ettd osta-
Jjan valittavaksi jdd ainoastaan
auton ulkovari.

Auris Style Editionissa yhdistyvit
ndyttdvyys ja arjen tarpeet

Auris Style Edition -varustelu on saatavilla 1,6
Valvematic -bensiinimoottorisiin versioihin.
Malli tarjoaa kaikki Aurisin parhaat vakio-
ominaisuudet, kuten erinomaisen mukavat
sisatilat sekd tasapainoisen ajettavuuden, mut-
ta Style Edition -varustelu tdydentdd muutkin
autoilijan mukavuustoiveet. Kaksialueinen au-
tomaatti-ilmastointi ja vakionopeudensaddin
takaavat miellyttdvyyttd pdivittdiseen ajoon.
Suomen oloissa Xenon-kaasupurkausajo-

Lisaa turvallisuutta
jaajomukavuutta

Toyota-mallisto on tunnetustilaaja, ja jokaisesta mallista 16ytyy lukuisia

avulla autoilusta tulee entista nautittavampaa.

valot, sumuvalot sekd VSC-ajonvakautus tar-
joavat tarpeellista turvallisuutta. Ja kun auton
vakiovarustus sisaltda, ei enempad eikd va-
hempds kuin ndyttavit 17-tuumaiset kevyt-
metallivanteet kesdrenkaille sekd ilman lisa-
veloitusta 16-tuumaisilla Toyota-kevytmetal-
livanteilla varustetut Nokian talvirenkaat, on
todella vaikeaa keksid valmiimpaa autoa kuin
Auris Style Edition.

Unelmavarusteltu Verso Family

Verso Family -malli on tarjonnut vuoden 2012
alusta saakka tila-auton ostajalle todellisen

Toyota-malliston syysedut

versioita. Tand syksyna moneen malliin on tarjolla erikoisetuja, joiden

koko perheen unelmavarustelun. Oli kyse
sitten navigoinnista tai vaikkapa mahdolli-
suudesta valita kenen perheenjésenen mat-
kapuhelimesta tai MP3-soittimesta halutaan
langattomasti kuunnella autossa musiikkia,
niin Touch & Go -multimediajirjestelma
tarjoaa ratkaisun. Ja koska perheautossa tér-
keimmét matkustajat ovat aina takapenkeilld,
on keskeistd, ettd istuimia 16ytyy tarvittaessa
jopa 7. Keskimmiiselld penkkirivilld on tum-
mennetut ikkunat, ja "lentokonepdydilla” voi
mukavasti askarrella. Isoa tila-autoa voi olla
haastava pysakoid4 joissain paikoissa, jolloin
apuna ei toimi ainoastaan peruutuskamera,
vaan pyséakointitutkat seké eteen etté taakse.

Kun auto on néin hyvin varusteltu, jaakin
valittavaksi endd 1,8 Valvematic -bensiini-
moottori tai 2,0 D-4D -dieselmoottori. Oli
valinta kumpi hyvénss, eivit ominaisuudet
tand syksynd ja4 jo sindnsd kattavan Fami-
ly-varustelun varaan. Bensiinimalleihin saa
nyt veloituksetta myos Business-paketin, jo-
ka siséltad turvallisuutta parantavat Xenon-
kaasupurkausajovalot sekd auton ulkonidén
viimeistelevan Chrome-paketin.

Dieselmallit ovat puolestaan erikoishin-
noiteltu siten, ettd niiden suositushinta vas-
taa bensiinimalleja, ja tuleviin talviin voi
halutessaan hankkia lisé4 lammitysominai-
suuksia. Valittavana on vaikkapa 590 euron
erikoishintaan kauko-ohjaimella varustet-
tu esilimmityssarja taydentdmain siind jo
muuten vakiovarusteena olevaa polttoaine-
toimista lisalammitinta.

F
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Varaudu talveen Corolla, Verso-S
seka Avensis 2.0 D-4D-mallien
talvipaketeilla

Syksyinen sd4 antaa jo vahvoja merkkeja ldhesty-
vistd talvesta. Talvipaketti on tarjolla nyt useaan
uuteen Toyota-malliin.

Verso-S on esittelynsd jilkeen noussut Suo-
men pienten tila-autojen markkinoiden suur-
suosikiksi. Sen kompaktit ulkomitat, yhdistettyna
erinomaisesti muunneltaviin sisétiloihin, ovatkin
osoittautuneet monelle autoilijalle mainioksi yh-
distelmaksi.

Verso-S:n myydyin malliversio on ollut 1,33-lit-
rainen Valvematic-bensiinimoottori yhdistettyna
Linea Sol -varustetasoon sekd huipputaloudelli-
seen Multidrive-S-automaattivaihteistoon. Nyt
vaikkapa tdhan malliversioon, kuten kaikkiin
muihinkin vapaassa varastossa oleviin Verso-S-
malleihin, saa veloituksetta Nokian talvirengas-
yhdistelmén.

Maailman suosituinta henkildautoa, Corollaa,
on valmistettu jo yli 39 miljoonaa. Nyt timén kes-
tosuosikin kaikkiin malleihin saa Nokian talviren-
gasyhdistelmaén erikoishintaan 250 euroa.

Jos talvipaketti houkuttelee, mutta Verso-S tai
Corolla eivét esim. tilojen puolesta tiytd omia
autoiluun liittyvid tarpeita, niin ratkaisu voisi ol-
la Avensis 2,0 D-4D Linea Sol. Tamén dieselmal-

Verso Familyn voi valita sekd
bensiini- etta dieselmallisena
Jjanauttia merkittavista
lisdeduista.

Nyt rajattuun erddn Avensis 2,0 D-4D Linea Sol
-malleja on saatavilla Nokian talvirengasyhdistelma
Toyota-kevytmetallivantein veloituksetta.

lin moottori uudistui merkittavisti vuoden 2012

alussa, ja uuden entistdkin alhaisemman 119g/
km CO, paastotason sekd 4,5 1/100 km keskiku-
lutuksen my6ta sen osuus Avensis-myynnistd on
ollut nousussa.

Nyt rajoitettuun erdén 2.0 D4-D Linea Sol -mal-
leja sekd sedan- ettd wagon- korimallisina on saa-
tavilla veloituksetta Nokian talvirengasyhdistelma
16-tuumaisin Toyota-kevytmetallivantein. Entista
houkuttelevamman tasté rajoitetusta erastd Aven-
sis-malleja tekee se, ettd kaikki autot ovat saatavilla
todella nopeaan toimitukseen.
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Autoilusta entista
nautittavampaa

RAV4 Multidrive-S-automaatti-
vaihteisto on taloudellinen valinta
- nyt myos hinnaltaan

Siind missd Verso-S Family -varustetaso on ra-
kennettu perheen tarpeiden ympérille, on RAV4
Luxury -varustetasossa nimensd mukaisesti ai-
mo hyppysellinen ylellisyyttd. Luxury-mallissa
kuljettajaa hemmottelevat séhkosdadettava kul-
jettajanistuin, nahka/alcantaraverhoilu, avaime-
ton Smart Entry -jérjestelm, jadhdytettava han-
sikaslokero seka tietenkin Touch & Go -multi-
mediajdrjestelmd. Kuten monessa muussakin
Toyota-mallissa, my6s RAV4:ssa Multidrive-S-
automaattivaihteisto on suosittu vaihtoehto. 2,0
Valvematic-bensiinimoottoriin yhdistettyni, se
tarjoaa jopa pienemmin polttoaineenkulutuk-
sen ja padstot verrattuna manuaalivaihteistoon.
Nyt automaattivaihteisen Luxury-mallin saa eri-
koisetuna samaan hintaan kuin vastaavan ma-
nuaalivaihteisen mallin.

Toyota Plus -toimituksen maasturisuositus
tulevan talven oloihin onkin selked - RAV4 2,0
Valvematic 4WD Multidrive-S Luxury.

Automalli Etu

Auris Kaksialueinen automaatti-ilmastointi
Vakionopeudensdddin
17" kevytmetallivanteet

Auris Style Edition

_;-.q

Hiluxin ostajalle tarjotaan edullinen
varustepaketti.

Kaytanndllisid varusteita
tavara-autoihin

Sekd uuden Hiluxin ettd Hiacen hankintaa har-
kitseville on tarjolla merkittévid varuste-etuja.
Hiacen osalta on nykyisen mallin myynti paat-
tymdssd syksyn aikana - ja sananmukaisesti —
viimeisid vieddan nyt. Nopeimmille paattajille
on vapaana varastossa muutamia pitkélla akse-
livalilld varustettuja 4WD-malleja sekd hieman

Hinta

23631€
(1,6 Valve-
matic)

VSC-ajonvakautus ja luistonesto
Nokian talvirengasyhdistelma
16" Toyota-kevytmetallivanteet
Xenon-kaasupurkausajovalot

Sumuvalot

Tummennetut takasivulasit

Takaspoileri

Nahkaverhoiltu ohjauspyora audion saatimin

Corolla (kaikki mallit)

Verso-S (kaikki varastossa
olevat mallit)

Nokian talvirengasyhdistelma

Nokian talvirengasyhdistelma 250€

Veloituksetta

Linea Sol Plus 1 800 €

Taloudellinen
Multidrive-S-
automaattivaihteisto
on nyt saatavilla
veloituksetta uuden
RAV4 Luxury -mallin
ostajalle.

Nopeimmille paattdjille on vapaana muutamia
Hiace 4WD-malleja.

laajempi valikoima vastaavia takavetoisia mal-
leja. Kaikkiin néihin viimeisiin vapaisiin Hiace-
malleihin onkin sitten mahdollisuus hyodyntaa
melko poikkeuksellisia etuja. Tavara-autoilijan
“pakolliset varusteet’, kuten vetokoukku, talvi-
rengasyhdistelma sekd lattiavanerointi, ovat nyt
saatavilla osana veloituksetonta varustepakettia.
Kannattaa my9s kysya Toyota Finance Finland
Oy:n tarjousta yli 48 kk kestavdan huoltolea-
singsopimukseen.

My6s Hiluxin ostaja voi nyt valita 500 euron
kampanjahintaan varustepaketin, joka sisiltaa
kaikissa lava-autoissa tuiki tarpeellisen vetokou-
kun seka laadukkaat Nokian talvirenkaat Toyota-
kevytmetallivantein. <

Asiakasetu

y1i 3000 €

n.1000€

LineaSol 1100 €
Kaikki kampanjaedut
ovat voimassa

LAHTINEN MANTERE SAATCHI & SAATCHI

D

TOYOTA

FINANCIAL
SERVICES

YOUR WAY
TOTOYOTA

Avensis (2,0 D-4D Linea Sol Nokian talvirengasyhdistelma Veloituksetta n.1500£€ toistaiseksi ia koskevat
-mallitilman Business-pakettia) 16" Toyota-kevytmetallivanteet u‘ﬂ; aa ]asg akg:tilgflkilyaa
Verso Family Business-paketti Veloituksetta n.800< eika niita voida - ~FE - . 5 3 . , - - : 4
(bensiinimoottorila) e s Al R e ) yhdistia mahdollisiin Toyotan laaja hybridi-mallisto tarjoaa vaihtoehdon vastuulliseen autoiluun. Yaris, Auris, Prius, Prius+ jaladattava
muihin tariouksiin, . s o R B oL . ok, . ’ g - A i 2 :
Verso Family Kauko-ohjaimella varustettu esilammityssarja 590€ 680 € et nJ1 D anjoitin pistokehybridi Prius PHEV ovat ympadristoystdvallisia ja vahdpadstodisia samalla kuitenkin suorituskykyisid ja erinomaisesti
(dieselmoottorilla) Kellosarjalla varustettu esilimmityssarja 390€ 600 € Tiittyvit edut ja varusteltuja malleja. Hybriditeknologia on ratkaisu, joka osaltaan vahentaa liilkenteen aiheuttamaa ymparistorasitusta.
RAV4 Multidrive-S-automaattivaihteisto Luxury-malliin ~ Veloituksetta 1650€ J?Ohk%ﬂgg;’;tnfg::;‘"“a Tervetuloa Toyota-liikkeisiin tutustumaan hybrideihin ja keskustelemaan joustavista rahoitusmahdollisuuksista.
Hiace Varustepaketti (Vetokoukku, talvirengasyhdistelmd ~ Veloituksetta 2100€ Toyota-liikkeesta tai
jalattiavanerointi) osoitteesta www.
Hilux Varustepaketti (Vetokoukku ja laadukkaat Nokia- 500€ 1550< toyota fi. TOVOTRRANOTUS

talvirenkaat Toyota-kevytmetallivantein) TUKEE SUOMEN
METSALUONNON

HYVINVOINTIA

Toyota Finance Finland Oy on mukana kantamassa vastuuta Suomen metsadluonnon hyvinvoinnista.
Tukea kartuttaa jokainen Toyota hybrid -auton rahoitus.
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TEKSTIJUHANIANTTILA

Vioittoon jo kolmannessa—

kilpailussaan

Toyotan TS030-hybridiautodebytoi

s ansin 24 tunnin rata-autoilun
dvyyssarjassa vahvalla naytolla. Elo
erstonessa TS030 saavutti ensimma

orokesijoituksensa. Syyskuun
Brasilian Sao Paolossa

in.

_ ninkilpa

Mo OrsSpo

noan valmis
ua testion

- WEC-sarja

- omaisen mah
kokeilemiseks

steisiin autoi

ta ajettava WEC
vuosien tauon jdl
tawvyyskilpailut.

Edistysaskeleet h
autoteollisuutta

Kilpailut ovat tuoneetvuosie

kanaan autoihin teknisina edistysaskeléina
muun muassa levyjarrut, halogeenivalot ja
lukkiutumattomat jarrut. Vuosikymmenid
ajettu autonvalmistajien merkkimestaruus-
sarjalukuisine autotyyppeja koskevine saan-
tomuutoksineen muutti autot 1980-luvulle
tultaessa C-ryhman kilpa-autoiksi. Niissd
kaytetty pakokaasuahdettu moottoritekniik-
ka poistettiin kdytostd sdantomuutoksella ja
tilalle tulivat vapaasti hengittavat Formula 1
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hjaiSet moottorit. Sellainen voimanlahde,

isimmin oli 12-sylinterinen, ei kai-

aille ollut mahdollinen eikd jarke-

dhde, ja kustannustenkin karattua

itiin 1990-luvun alussa.

geltavien kestavyyskilpailusarjo-

pistuksesta ja hdavidmisestd huolimat-

e Mansin 24 tunnin kilpailun jarjestava

ACO, Automobile Club de I'Ouest, on pitanyt

kilpailun elinvoimaisena ja houkuttelevana.

ACO onluonut kilpailua varten omat tekniset

sdantonsa, ja nykyddn kilpailu on yksi maail-
man arvostetuimmista.

Vetovoimainen Le Mans

Tandvuonna Le Mansin 24h ajettiin 80. ker-
ran, ja sitd voi kuvatalegendaariseksi. Sanon-
ta kuulostaa kliseeltd, mutta kilpailu ja sen
jdrjestdminen vaativat rautaista ammatti-
laisuutta. Kilpailussa oli mukana 45 autokun-

taa. 24 tuntia kestavakilpailu on myds suuri
tapahtuma. 13, 629 kmpi a kerdsi ta-
nd vuonna kilpailua seuraamaa n yli
240 000 katsojaa. Kisajarjestelyt ovathiin
ikdan vertaansa vailla, ja kilpailuun kyllasty===

nyt voi viettdd aikaansa muun muassa huvi-

puistossa. Valtaosa kavijoistd yopyy teltois-
saan, ja kilpailu kerdd mukaansa uskomatto-
man mddran keskieurooppalaisia eri-ikdisilld
urheiluautoillaan.

Toyota harjoitusajojen nopein

—yli 335 km tunnissa

Toyotan ensimmadinen osallistuminen Le
Mansin 24 tunnin kilpailuun tapahtuivuon-
na 1985, ja tehdas osallistui kilpailuun kahta
poikkeusta lukuun ottamatta vuoteen 1999
asti. GT-One-malli taisteli silloin kilpailun voi-
tosta tullen maaliin toisena, ja se oli merkin
kolmas kakkossija. Toyotan osallistuminen

Toyha kayttaa hybridin
kaikista neljasta pyorasta
varatun jarrutusenergian
tarjoamat 200 lisahevos-
voimaa auton suorituskyvyn
lisaamiseen

urheiluautojen
paattyi samana vt
tettua siirtyvansa

Nyt nahty tallin
pailu WEC-sarjassa 0
tiva, koska kallisarvoise
testikilometrit jdivdt ajame
Le Mansissa autojen tulee 0
koko ajan, niiden tekniikan tuleg
luotettavastija esille tulee koro
timyos osien nopea vaihdettavuus
tunnin aikana LMP1-luokan (Le Ma
Prototype) autolla ajetaan noin 5 000
kilometrid keskinopeuden ollessa yli
230 km/h.

TMG:n autoa nro 7 ajoivat Alex
Wourz, Nicolas Lapierre ja Kazuki
Nakajima. Auto nro 8:aa ajoi kolmik=
ko Anthony Davidson, Sebastien
Buemi ja Stephane Sarrazin.




TS030 Hybridi osoittautui nopeaksi
kilpailun harjoituksissa, sen korkeim-
maksi ajonopeudeksi mitattiin hieman
yli 335 kilometrid tunnissa. Toyota kayt-
tad hybridin kaikista neljastd pyorastd
varatun jarrutusenergian tarjoamat 200
lisahevosvoimaa auton suorituskyvyn li-
sadmiseen, ei polttoaineen sadstimiseen.
Lisateho ohjataan takapyoriin, ja kilpai-
lijoihin verrattuna TS030:n etu onkin

hyvi kiihtyvyys radan hitaista kaarteista.

Ensimmainen kilpailu paatyi
keskeytykseen

Varsinaiseen kilpailuun TS030 nro 8
starttasi toisesta rivistd kolmanneksi no-
peimpana, ja tiimin toinen auto nro 7
starttasi matkaan 5. nopeimpana. Kuu-
dennen ajotunnin alkaessa Nicolas La-
pierre johti kilpailua. Samoihin aikoihin
Mulsannen suoran péissd Davidsonin
ajamaa TS030:std kolhaisi kierroksella
ohitettava, jolloin lihes huippunopeut-
taan kulkenut TS030 ajautui reunaki-
veyksen péille, ajoviimaa padsi esteettd
auton alle ja auton raju ilmalento alkoi.
Kyseisessd tilanteessa auton ohjaamon
paaltd moottorin imuilma-aukosta ta-
kasiipeen ulottuva, auton vakauteen vai-
kuttava evikain ei vakauta auton kiep-
pumista. Seurauksena oli kova térméys
ratavalliin - ja véistiméton keskeytys.

Seuranneen turva-autovaiheen aikana
Nakajiman ajama Toyota-hybridi nro 7
joutui niin ikadn kierroksella ohitettavan
kolhimaksi. Rengasrikon takia autoon oli
vaihdettava korin takaosa. Liséksi kolhai-
su oli vahingoittanut hybridijarjestelman
laturia, ja auto joutui olemaan varikolla
huomattavan kauan. Lopulta vajaa 12
tunnin ajon jélkeen moottorivaurio pat-
ti TS030 nro 7 kilpailun.

- On realistista ajatella olevamme no-
pein hybridi. Kilpailijoina menemme Le
Mansiin voittamaan. Tall6in puhumme
intohimoisesti, mutta jarkevasti ajatel-
tuna ei ole realistista, ettd auto kestda
tdydet 24 tuntia ensimmaiselld yritta-
malld, TMG:n tekninen johtaja Pascal

Alex Wurzin ja Nicolas Lapierren ajama TS030 Hybridi starttasi
paalupaikalta ja johti kilpailua upeasti ldhdosta maaliin.
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Vasselon Kkiteytti tallin strategian en-
nen kilpailua.

— Kaiken kovan ty6n jilkeen on to-
della surullista ndhdd molempien auto-
jen keskeyttdvan. Mutta tulevina péivi-
né muistelemme kilpailun ensimmaista
kuutta tuntia ja tunnemme ylpeytta siitd,
ettd johdimme Le Mansia ensimmaises-
s kilpailussamme. Tamé on merkittéva
saavutus uudella tekniikalla, ja se motivoi
meitd yrittimaan kovemmin ja saavut-
tamaan palkintoja tulevissa kilpailuissa,
TMG-tallin johtaja Yoshiaki Kinoshita
kommentoi.

Toisessa kisassa minuutin
erolla toiseksi

Toinen kilpailu toi tallille kaivatun tulok-
sen. Elokuun lopussa ajetussa Silversto-
nen 6 tunnin kilpailussa Toyota Racing
varmisti toisen sijan ja nopeimman aje-
tun kierroksen!

Alex Wurzin, Nicolas Lapierren ja Ka-
zuki Nakajiman ajama nro 7 TS030 Hy-
brid kamppaili voitosta johtaen kilpailua
neljatta tuntia, ja tuli lopulta maaliin va-
jaan minuutin voittajalle jidneena.

- Sjjoittuminen toiseksi on upea tu-
los. T4mé on vasta toinen kilpailumme,
kahdeksan kuukautta sitten auto liikkui
ensimmaisen kerran, ja taistelemme kil-
pailijaa vastaan, jolla on yli vuosikym-
menen kokemus. Olemme néyttdneet
nopeutemme, osoittaneet hybriditekno-
logian suorituskyvyn, totesi Alex Wurz
kilpailun jalkeen.

Samoja tuntoja heijasteli tallipaallikko
Yoshiaki Kinoshitan kommentti.

- Olen tyytyviinen tulokseen. Todis-
timme TS030 Hybridin nopeuden aja-
malla kilpailun nopeimman kierrosajan

ja saavutimme palkintokoroketuloksen
toisessa kilpailussamme, liséksi kilpailu
oli teknisesti tdysin ongelmaton.

Kolmas kerta toi voiton
kierroksen erolla

Ensimmdinen voitto ei antanut odot-
taa itseddn kauan. Tallin kolmannessa
WEC-osakilpailussa syyskuun puolivé-
lissd Interlagosin radalla Sao Paolossa,
Brasiliassa Alex Wurzin ja Nicolas La-
pierren ajama TS030 Hybridi starttasi
paalupaikalta ja johti kilpailua upeasti
léhdostd maaliin. Lisaksi TS030 Hybri-
dill4 ajettiin kilpailun nopein kierros ja
voitto saavutettiin kierroksen erolla toi-
seksi sijoittuneeseen.

- Olen ylped ollessani Toyota-ajaja.
Toyota on kehittdnyt timédn uskomat-
toman hybriditeknologian ja mielestini
olemme tdnddn nayttineet sen, kom-
mentoi Alex Wurz kilpailua ytimek-
kaasti.

- T4mi on fantastinen voitto tiimil-
le. Alusta alkaen olemme tienneet, ettd
automme on nopea. Johdettuamme Le
Mansin kilpailua meidén oli vield paran-
nettava tekniikan luotettavuutta. Silvers-
tonen palkintokorokesijoituksen jalkeen
tavoitteeksi tuli auton polttoaineenkulu-
tuksen pienentdminen. Me teimme sen,
analysoi Nicolas Lapiere kisatulosta.

- Olemme saavuttaneet tinddn jotain
todella merkittavad. Maaliviivan ylitys
voittajana oli tuntemuksiltaan hyvin ri-
kas hetki, totesi tallin tekninen johtaja
Pascal Vasselon tyytyviisend.

Toyota-tiimin seuraava kisa ajetaan
merkin kotimaassa Japanissa 14.10.

Lisétietoja tiimin kotisivuilta: www.
toyotahybridracing.com <2
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\/arisavyn

Mmaari

tys

on tarkea osa auton

korjausmaalausta

Autot ja autojen varit ovat tunteita herattdva aihe.

Varsinkin silloin, jos tapaht

uu vahinko ja autoa

joudutaan korjaamaan ja maalaamaan uudelleen.

utomaalien kehitys on kul-
Akenut pitkn tien siitd, kun

ne keksittiin yli vuosisata
sitten. Automaalien odotukset ja
vaatimukset liittyen teknisiin omi-
naisuuksiin, ulkonakéén, kustan-
nuksiin kuin ympéristévaatimuk-
siinkin ovat jatkuvasti nousseet.

Virheeton maalipinta
ja oikea sdvy

Ammattitaitoinen automaalari ja
laadukas automaalaamo ovat ol-
leet térkeitd tekijoitd heti autoilun
alkuajoista lahtien. Itse maalivau-
rion korjaus on ollut, varsinkin
alkuaikoina, hyvin haasteellinen
ja erityisid taitoja vaativa tehtéava.
Paallimmaisend vaatimuksena kor-
jausmaalauksessa on aina ollut se,
ettd korjauksen jilkeen vauriokohta
ei saa erottua muusta maalipinnasta
milldén tavalla.

Autoilun alkuaikoina maalit
pohjautuivat puudljyyn. Maalien
ominaisuudet olivat sellaiset, ettd
pelkéstaan yksittdisen osan maa-
laaminen oli mahdotonta, koska
vérisavyd ei saatu alkuperdisen vé-
riseksi. Niinpd ainoa mahdollisuus
oli aina vahingon sattuessa taydel-
linen vanhan maalipinnan poisto
koko autosta. Sen jilkeen maalaus
tehtiin pohjatéineen ylimaalauk-
sena virheettomén lopputuloksen
saavuttamiseksi.

Ténd péivind lihes kaikki osa-
maalaukset tehdddn ns. héivytys-
maalausmenetelmalld, jossa otetaan
korjaukseen mukaan viereinen osa.
Kokonaan oma tarinansa on mat-

tamaalaus, joka on vauhdilla yleis-
tyméssd uusissa autoissa, varsinkin
hintavimmissa malleissa. Matta-
maalin korjaus vaatii erittdin suur-
ta huolellisuutta ja tarkkuutta. Se
ei myG6skddn onnistu maalaamalla
vain vaurioitunut ja viereinen osa,
vaan siind on aina otettava mukaan
laajempi alue, esimerkiksi koko kyl-
ki. Vain ndin voidaan jéljitella alku-
perdistd varisavya ja matta-astetta.

Véritrendit

Vaikka automaailman véritrendit
eivat muutu laheskdan samaan tah-
tiin kuin esimerkiksi muotimaail-
massa, tapahtuu sévyissd kuitenkin
tiettyjd muutoksia. Varitehtaiden
asiantuntijat pitavat jatkuvasti sil-
malld muotimaailman oikkuja ja
ylipdétddn sitd, mitd vdrien maa-
ilmassa tapahtuu ja mistd ihmi-
set kulloinkin ovat kiinnostuneita,
minkévériset kuluttajatuotteet ovat
muodissa ja niin edelleen.

Musta néyttdad kauniilta ldhes
minki tahansa auton paalla. Musta
véri edustaa tietynlaista arvokkuut-
ta ja ajattomuutta. Ehka juuri tastd
syysté se on suosituin luksusautojen
viri. Kaikkein kalleimmista autois-
ta peréti 40 % on variltddn mustia.

Toiseksi halutuin véri on valkoi-
nen, joka on ohittanut suosituim-
muudessa sekd harmaan ettd ho-
pean, jotka nykyddn maédritellddn
eri viriryhmiksi. Asiantuntijoiden
mukaan nykyinen trendi, jossa se-
kd musta ettd valkoinen ovat suo-
situimpia vérejd, tulee jatkumaan.
Musta véri vahvistaa eri efekte-

ja nakyvasti ja valkoinen puoles-
taan edustaa siisteyttd, puhtautta
ja minimalismia. Myos erilaiset
helmigisvarit ovat suosittuja val-
koisissa véreissd.

Kromaattisista eli varikkaistd va-
reistd suosituin on ollut sininen
vuodesta toiseen. Sinisid autoja on
noin kahdeksan prosenttia auto-
kannasta. Vahva asema on myds
toisella kromaattisella vérilla, pu-
naisella.

varisavyjen madraa
Ensimmaiset helmidissavyt esitel-
tiin uusissa autoissa 80-luvun puo-
livalissa. Siitd eteenpéin alkoi nopea
vérisavyjen madran kasvu, joka yhia
vain jatkuu.

Nykyédn on kiytossd myos usei-
ta erikoispigmenttejd, jotka valoa
taittaessaan muuttavat varisavyd
katselukulman ja valonléhteen mu-
kaan.

Erikoispigmentteja siséltdvan va-
rin korjausmaalaus vaatii maalaril-
ta erikoisen korkeaa ammattitaitoa
ja nykyisten maalausmenetelmien
hyvai tuntemusta. Vaikeiden vari-

sdvyjen tunnistamiseen on kehitet-
ty erilaisia digitaalisia tykaluja, ja
automaalari joutuukin jatkuvasti
kouluttautumaan, jotta kaikki vii-
meisimmit tuotteet ja tydmenetel-
mat olisivat hallussa.

Ympadristonmyotdista
kehitystyota

Autoteollisuuden esitellessa jatku-
vasti uusia vérisévyja autoihin jou-
tuvat myos maalinvalmistajat kehit-
telemédn uusia korjausmaalaussar-
joja. Maalien kehitystyota sddtelevat
erilaiset ympéristolait ja -sadnnok-
set. Sama péatee myos automaalaa-
moon ja sen tiloihin, kiytettaviin
tyokaluihin ja tyontekijoiden suo-
jaamiseen. My0s tuotteiden kaytta-
jaystavallisyys, vahdinen varastoin-
titarve ja kustannustehokkuus ovat
asioita, joita maalinvalmistajan on
otettava huomioon.

Nykyisilla korjausmaalaussarjoil-
la on selvid teknisid etuja, joiden
ansiosta korjausmaalaus on entisté
nopeampaa ja tehokkaampaa, mut-
ta ennen kaikkea ne mahdollistavat
mitd eksoottisimpien alkuperais-
sivyjen korjausmaalauksen. ¢

Suosituimmat autovarit Euroopassa vuonna 2011

- Musta 25%

Valkoinen 20%

B temazee

. l Hopea 15%
|| [[Smnemme 4

e ¢

-u Vihred 1%
e
N =

Muut varit 2%

= =]

Keltainen/kulta 1%

Musta on selkedsti suosituin autovari Euroopassa. Kaikista
myydyista uusista autoista 25 % oli mustia vuonna 2011.
Seuraavat sijat menivat valkoiselle, harmaalle ja hopealle.

TOYOTAPLUS 25



T ey

TEKSTI JA KUVAT AKI RASK
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Kun perheeseen ja lahisukuun kuuluu
kaksi nimekasta taiteilijaa, ei ole kovin
vllattavaa, etta myos jalkipolvi luo uraansa

taiteen saralla. Stepan Sarpanevan polku

;néailma{nluquar}kelTb'sepéiksi kavi kuitenkin

onnellisten sattumiiehn kautta. ~
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" _kellontarkka .-

Kello vai auto, kas siind pulma

- huippuluokan kelloon saa
helposti kulumaan saman verran
rahaa kuin uudenkiiltdvaan
Toyota GT86 -urheiluautoon!

imi Sarpaneva on tuttu valtaosalle suomalaisia, eikd
syyttd. Timo Sarpaneva, Stepanin setd, oli maailman-
kuulu taideteollinen muotoilija — hanen klassikoistaan
esimerkiksi Iittalan i-lasi 16ytyy kdyttoesineend luke-
mattomista suomalaisista ruokap6ydistd. Stepanin isd
Pentti Sarpaneva puolestaan loi uransa menestyvana
korusuunnittelijana.

Ei sorakuskiksi vaan kellosepdksi

Stepanin paatyminen taidealalle oli pikemminkin sattu-
man seurausta kuin téhtiin kirjoitettua. Jokin ammatti
oli nuorena opiskeltava, ja valinta osui silloin Espoon
Tapiolassa sijainneeseen kelloseppakouluun.

.

i 3
-
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Muutamaa vuotta mychemmin koulun péat-
tyessd Suomi kipristeli syvéssd lamassa, eikd alan
toitd ollut tarjolla lainkaan. Armeijan jalkeen ti-
lanne ei ollut juuri parantunut - ensimméinen
tyStarjous, puolitoista vuotta valmistumisen jil-
keen, oli sorakuskin pesti. Téassd vaiheessa hin
paitti pakata laukkunsa ja ldhtea jatko-opiske-
lemaan Sveitsiin.

Vuoden mittaiseksi suunniteltu reissu vendh-
tilopulta kymmenvuotiseksi. Kéytydan Sveitsin
kelloteollisuuden todentaman kellosepén perus-
kurssin, jonka suorittaminen oikeuttaa tydsken-
teleméén maan kelloteollisuuden palveluksessa,
16ytyi tyopaikka alalta nopeasti. Sittemmin Ste-
pan erikoistui restaurointiin ja monimutkaisiin
kelloihin tydskennellen lukuisille alan huippuni-
mille kuten Piaget, Parmigiani, Vianney Halter
ja Christophe Claret.

Puu-Vallila, keittionpoytd ja
ensimmadiset omat kellot

Halu suunnitella omia tuotteita herési jo Sveitsin
komennuksella. Ensimmaiset omat luomukset
syntyivat vuonna 1999. Kaupallinen toiminta
kaynnistyi puolivahingossa jo seuraavana vuon-
na, kun japanilaiset kellokerilijat huomasivat
eksoottisen kellon Stepan Sarpanevan ranteessa,
ja halusivat tilata samanlaisia itselleen.
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Suomeen palattuaan hén teki yhd etitoita
Sveitsiin ja jatkoi samalla omien luomusten-
sa kehittelyd. Ensimmdinen “paja” perustet-
tiin Puu-Vallilan kodin keittionpdydalle — avo-
vaimon ldhdettyd aamulla opiskelemaan alkoi
sorvi laulaa, ja jaljet siivottiin pois parahiksi en-
nen kotiinpaluuta!

Oma yritys Sarpaneva Watches niki pdivin-
valon vuonna 2003. Paikka oli samainen Kaa-
pelitehdas, jossa yritys toimii edelleen, vain tilat
ovat matkan varrella vaihtuneet ja kasvaneet.

Mutta mika kellosepan tyossa
viehattaa?

- Kellot ovat mielenkiintoisia, koska ne ovat
hienomekaanisia laitteita. Lisiksi kelloseppa on
perinteinen kasityoldisammatti, joka edustaa
mennyttd aikaa. Jos pyytad ihmisid piirtiméan
kellon, kaikki piirtévit pyoredn, jossa on kaksi
viisaria. Minun haasteeni on tehd4 omannékoi-
sid designtuotteita, jotka kuitenkin ovat hyvid
myos kelloina, Stepan toteaa.

— Suomessa on monia, jotka tekevit kelloja,
mutta eivét elatd silld itsedén. Siltd osin olen la-
jini ainoa tdssd maassa. Télld tyolld pystyy elét-
tdmadn itsensd ja perheensd, mutta toisaalta se
on yhtilailla intohimo ja harrastus.

Kaksi mallistoa

Sarpaneva Watches -kelloja hyvin kuvaileva sa-
nanparsi on “vihn ja vaikeasti saatavilla”. Juuri
kauemmaksi kiinalaisesta massatuotannosta tus-
kin voisi padsta — télld hetkelld kelloja valmistuu
kaikkiaan alle sata kappaletta vuodessa. Kelloa
hamuava joutuu odottamaan omaansa kuukau-
sista jopa vuoteen.

Tuoteryhmié on vain kaksi.

S.UF, joka tulee sanoista Sarpaneva Uhren
Fabrik, perustuu klassiseen suunnittelutapaan,
jossa varsinainen suunnitteluty tehdaan Suo-
messa, mutta osat tilataan eri puolilta Euroop-
paa — kellotaulut kellotaulutehtaasta, koneistot
koneistovalmistajilta ja niin edespéin.

Selvisti tyyriimpi ja uniikimpi on Sarpane-
va-mallisto. Namé kellot rakennetaan yksitel-
len alusta loppuun Kaapelitehtaan pajalla, ja
jokaisen yksityiskohdan hiomiseen kiytetddn
runsaasti aikaa.

Kaikki kellot pohjautuvat olemassa oleviin
mallistoihin, eli aivan puhtaalta poydalti ei asi-
akkaiden erikoistoiveita lihdetd rakentamaan.
Monenlainen asiakaskohtainen kustomointi sen
sijaan on arkipdivaa — mutta vain, jos idea miel-
Iyttad itse kelloseppad.

K &
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Missé kelloja padsee jhailemaan?

- Ihan jokaista mallia ei tietokoneen valityk-
selld mitenkddn, mutta paras lapileikkaus tyy-
lisuunnista 16ytyy Sarpaneva Watches -Face-
book-sivulta.

Paras asiakas on matti meikildinen

Olettaa sopisi, ettd kalliita uniikkikelloja valmis-
tavan firman unelma-asiakkaita olisivat Hol-
lywood- julkkikset. Stepan Sarpaneva ampuu
olettamuksen alas toteamalla, ettd parhaita asi-
akkaita ovat “tavalliset” kadunmiehet, silld juuri
he ovat innokkaimpia levittimaan sanaa lahipii-
rissddn, ja Facebookin aikakaudella viidakko-
rummun merkitys on yhd vain kasvanut. Japani-
laisfaneista tarina alkoi ja samalla kaavalla koko
toiminta on kasvanut nykyisiin mittapuihinsa
kymmenessé vuodessa.

Toki julkkisasiakkaitakin on matkan varrella
siunaantunut. Mm. Kalle Palanderille suunni-
teltiin vuosia takaperin oma kellomalli. Legen-
daarinen ”Paroni’-malli puolestaan 16ytyy mm.
F1-kuski Jarno Trullin kokoelmista.

Suomalainen kellokulttuuri
lapsenkengissa

Stepanin mielestd mekaanisen kellon merkitysta
vihitellaan Suomessa, mutta maailmalla tilanne
on toinen. Jos esimerkiksi lilkemiehen kiadessa
ei ole oikeanlaista kelloa, hin ei ole uskottava

Sarpaneva Watches

pitad pajaansa Helsingi
Kaapelitehtaalla. Mekaanis'
kellojen valmistaminen on

huipputarkkaa kasityota.

sisesti mahdollista. Siind missa suomalaismiljo-
nadri voi hankkia sata hehtaaria metsé jaladon,
johon mahtuu vaikka kaksikymmenti autoa,
ei samasta voi edes haaveilla esimerkiksi Aasi-
an tukkoon asutetuissa maissa. Niinpa kello on
monelle vaurauden merkki - se on pieni, kallis ja
huomiota herttiva. Lisaksi luonnonkatastrofin
sattuessa arvokas kello on helppo saada suojaan
— asia, jota korkeintaan sankkaan lumisateeseen
tottuneen suomalaisen voi olla hankala kasittéd,
Stepan selvittaa.

Koeajossa Toyota GT86

Stepan Sarpaneva tunnustautuu parantumatto-

Jos litkkemiehen kadessa ei ole
oikeanlaista kelloa, han ei ole uskottava
kauppakumppani

kauppakumppani. Hyvénkin tuotteen myymi-
seen tarvitaan oikeanlainen kaveri, koska kello
muun ulkoasun ohella, antaa kantajastaan joko
hyvén tai huonon vaikutelman.

Sarpaneva tuntee tarinoita suomalaisliikemie-
histd, jotka ldhtevit tekemaan miljoonakauppoja
sykemittarit ranteissaan.

- Lantisessa maailmassa esimerkiksi autot
ovat statusesineitd, mutta kaikkialla se ei ole fyy-

maksi automieheksi - erilaisia kulkupeleja on
rassattu naskalista saakka.

- Olen omistanut kymmenié autoja, ajanut
satoja ja tyontdnyt varmaan miljoonia. Omat
projektit ovat aina olleet kaksilitraisia, takavetoi-
sia ja vapaasti hengittavia. Mahdollisuus paasta
koeajamaan Toyotan uutta GT86-urheiluautoa
kiehtoi kovasti, silld teknisesti auto on hyvin la-
helld ihannettani. On hienoa, ettd Toyotan kal-

Sarpanevan tuorein projekti "Moonmachine’
on toteutettu sveitsilaisen MB & F
-kulttibrandin kanssa. Se on erikoistunut

’

luovimpien taiteilijoiden kanssa. Malleja on
kolme ja valmistuserad vain 18 kappaletta
kutakin. Lisaad tietoa, kuvia ja videoita l1oytyy
osoitteesta www.mbandf.com

tainen suuri valmistaja on ldhtenyt rohkeasti
rikkomaan tuttua kaavaa ja luonut téysi uuden-
laisen urheiluautokonseptin.

Starttaamme koeajolle Kaapelitehtaan sisapi-
halta. Kelloseppd on kelloseppa myds ratin ta-
kana - ensimmadinen kommentti tulee GT86:n
digitaalisesta kellosta: ”Vahén tylsd, mutta on-
neksi sellaisen saa tyylilla ranteeseen!”

Vauhti yltyy ja kaupungin ruuhkat vaihtuvat
isompiin baanoihin samassa tahdissa, kun pu-
he vihenee ja poikamainen into ottaa kuskista
vallan. Boxerin 44ni jattad varjoonsa radiomu-
siikit ja syheroteilld luistonesto napsautetaan
pois paalta.

Kaikki hauska loppuu aikanaan ja koittaa lop-
puarvostelun aika.

- Ensimmainen tunne, kun moottori kéyn-
nistettiin oli pettymys — missd on boxerin per-
soonallinen murina? Pettymys haihtui heti, kun
liikkeelle padstiin, eikd d4nimaailma todellakaan
jattanyt toivomisen varaa. Kun luistoneston otti
pois, nuorentui kuski silmissa.

- Tém4 auto on tehty helpoksi ajaa. Ajami-
sen riemua padsee maistelemaan jo matalillakin
nopeuksilla — harvapa péésee ajamaan superau-
toillaan kolmea sataa tavallisen liikenteen seassa!
Kirsikkana kakussa oli loistava mitoitus; moni
urheiluauto on tuskaisen ahdas sisaltd, mutta
tanne sopi 185-senttinen kuski oikein mukavasti,
vakuuttaa Stepan. <
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MALLA HUTTUNEN

Toyotan uusiilme:

Riittavan
yhtenadinen, mutta

ﬁ__\rv "'.,"l f —— AR 4 }3
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Toyota-autojen viimeaikaiset

muodonmuutokset ovat
nakyvid. Mallisto on saanut lisaa
dynaamisuutta, yhtendisyytta
ja tunnistettavuutta. Riittavan
yhtendinen, mutta kuitenkin
korostava, on toiminut
muotoilijoiden punaisena
[ERLELER

uton muotoilu on tarked osaauton
suunnittelua. Onnistunut muotoi-
luvetoaa tunteisiin ja antaa viittei-
td auton edistyksellisyydestd, muttaennen
kaikkea lisdd auton haluttavuutta. Sopiva
vhdenndkdisyys merkin mallistojen valilld
on suotavaa-—yksildllisyyttd unohtamatta.

Veistos arjen keskelld

Mikd auton muotoilussa herdttdd eniten
kiinnostusta? Mitkd auton osat ovat vie-
hattavimpia? Ehka etusaleikko? Etuvalot?
Korin muodot? Sivupeilit? Luonnollisesti
kaikki ndmd osat kiinnostavat autonos-
tajien ohella myds autojen muotoilijoita.



Autojen suunnittelua ohjaavat tietyt
lainalaisuudet, kuten auton koko, kéyt-
totarkoitus, asiakasryhmai ja markkina-
tilanne. Muotoilijoiden on huomioitava
my0s ekologiset seikat, kuten alhainen
ilmanvastuskerroin ja auton omapaino.
Suunnittelijoiden villeimmit ideat eivt
kuitenkaan paase tuotantoon saakka, sil-
14 poikkeava erilaisuus ei aina valttamét-
td kiinnosta ostavaa yleisod. Joskus tek-
niikan vaatimat tila- ja muotoilutarpeet
ajavat design-ajatusten edelle.

Auton muotoilua voisi verrata veistok-
sen tekoon, tosin lopputuloksen - uu-
den auton - nakevit miljoonat ihmiset
péivittdin. Ja vield senkin jalkeen, kun
automallista esitelldan uusi sukupolvi,
jatkaa entinen sukupolvi eliméénsé kes-
kuudessamme - kenties vuosien myoté
Klassikkona.

Puskuri puhuttaa

Mutta, mitkd auton osat ovat vihiten
kiinnostavia? Mitkd osat ovat saaneet
myds muotoilijoilta véhiten huomiota?
Kylla, puskurit! Kuitenkin ne valtaavat
auton pinta-alasta melko suuren osuu-
den. Niille on jopa raivattu tilaa esimer-
kiksi siirtdmalld ajovaloja ylemmaksi ja

sivuammalle. Puskureiden ainoa tehti-

vihén on suojata mahdollisissa torma-
ystilanteissa, ei toimia koristeena. Vai
kuinka?

Toyotan suunnittelijat ovat kuitenkin
loytaneet yksinkertaisen ratkaisun, joka
néhtiin ensimmaisend konseptiautoissa,
mutta joka nykyisin on nahtavissd useissa
myydyimmissé Toyotoissa. Puskurit eivét
end ole yksittdisid elementtejd, vaan ne
sulautuvat auton linjoihin yksinkertaisi-

na ja tyylikkéind.
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Toyotan uuden
muotokielen
ensimmdinen
edustaja oli
syksylld 2011
esitelty uusi
Avensis.

Prius tuli uudella
ilmeelld Suomen
markkinoille
helmikuussa 2012.

|

Avensis oli ensimmainen

Toyotan uuden muotokielen ensimmdi-
nen edustaja oli syksylld 2011 esitel-
ty uusi Avensis. Muutos on néhtavissd
auton keulassa, jossa keskityttiin erityi-
sesti ajovalojen ja etupuskurin muotoi-
luun. Avensiksen entistd hienostuneem-
pi ulkondko tuli viitoittamaan tietd myds
muulle uudistuvalle Toyota-mallistolle.
Etupuskurin suuri ilmanottoaukko ja
leved maski antavat autolle entistd voi-

Avensiksen ulkoniko

tuli viitoittamaan tieta
myos muull
Toyota-mallistolle

udist

makkaamman ja dynaamisemman ole-
muksen. Uudelleen muotoillun etupus-
kurin ansiosta auton pituus kasvoi 15
mm. Puskurin tyylikds ulkon&ko vastaa
auton muuta muotoilua ja antaa jopa viit-
teitd urheilullisuudesta.

Ajovalojen uudelleenmuotoilu toi
mukanaan mm. pdiviajovalot kaikkiin
Avensis-malleihin. My®6s takavalot ovat
saaneet uuden ilmeen. Avensiksen se-
dan-mallissa takapuskuri on muovattu
uudelleen, jolloin ulkonéosté tuli koko-
naisuudessaan tasapainoisempi. Kromi-
lista rekisterikilven yldpuolella viimeis-
telee takaosan designin. Kromikehystei-
sid yksityiskohtia on myo6s auton sisalld.
Yksityiskohdat taydentévit hyvaa perus-
muotoilua.

Prius jatkoi sukua

Toyota Prius -hybridiauto on ollut jo
vuosia vihreén autoilun edellakavija. En-
simmdisen sukupolven Prius oli voimak-
kaasti pisaran muotoinen. Kolmanteen
sukupolveen tehty malliuudistus vuonna
2012 toi ulkomuotoihin uutta ilmetti ja
yhdenmukaisuutta mm. Avensis-malliin.
Olemusta hallitsee aiempaa suurikokoi-
sempi, alaviistoon suureneva ilmanotto-
aukko. Uutta ovat myds mm. ajovalojen
led-toteutus, péivdajovalot ja takava-
loumpioiden design.

Kaikille Toyotan hybridimalleille omi-
naisia piirteitd ovat sinitaustaiset Toyota-

alle

Uuden sukupolven Auris esiteltiin Pariisin
autondyttelyssd tand syksyna.

logot keulassa ja peréssia sekd Hybrid-
merkit kyljissd. Hybriditeeman sinivari
toistuu myds autojen sisdosissa. Lisdksi
helmenvalkoinen ulkovéri on useimmi-
ten tarjolla ainoastaan hybridimalleihin.

Prius PHEV:n erottaa
latauspistokkeesta

Verkkovirralla ladattavan Prius PHEV:n
ulkoniké on pitkalti yhtenevdinen uu-
distuneen Priuksen kanssa. Eroja ovat
ajovaloumpioiden, etumaskin ja taka-
luukun savytys. Latauspistoke sijaitsee
oikealla takakyljessd, jolloin auton lataa-
minen on helppoa tien sivussa olevasta
lataustolpasta.

Prius+ on enemman Priusta

Prius+ on kokonaan oma mallinsa ja
poikkeaa muodoiltaan ja mitoiltaan mer-
kittavasti nykymallin Priuksesta. Suku-
néko tulee esiin auton etuosassa, mutta
takapddn pystympi muotoilu eroaa sel-
kedsti perus-Priuksesta. Ulkomitoiltaan
Prius+ on 155 mm pidempi, 30 mm le-
vedmpi ja 85 mm korkeampi kuin Prius.
Myos akselivili on 80 mm pidempi.

Suuri panoraamakatto kuuluu vakio-
varusteena Linea Sol ja Premium-mallei-
hin. Tila-automainen muotoilu mahdol-
listaa avarat sisdtilat, mutta myGs viehat-
taa téllaisen autotyypin omistajia.

Virtaviivainen Yaris

Syksylld 2011 lanseeratun uuden Yarisin
linjoihin on sanansa sanonut eittdmattd
Ranskassa sijaitseva Toyotan muotoilu-
keskus ED2. Leveyttd ja dynaamisuutta
korostavat niin suurempi ilmanottoauk-
ko edessd, terdvampi ja leveampi ajova-
lojen muotoilu kuin jyrkésti nouseva
hartialinjakin.

Uusi Yaris on aikaisempaa mallia 100

mm pitempi, myos akselivéli kasvoi 50
mm, mikd mahdollisti Yarisin luokan
huippua edustavien sisatilojen kasvatta-
misen entisestdan. Yarisin korkeus laski
20 mm, mutta leveys séilyi ennallaan. T4-
man ja uudistuneen muotoilun ansiosta
ulkoisessa olemuksessa on uutta virta-
viivaisuutta, ketteryytta ja vakautta. II-
manvastuskerroin on luokkansa huippua,
0,287. Linjakkaan olemuksen perustana
on siis oikein toimiva aerodynamiikka.

Hybridimallissa erona on rohkeam-
pi ja suurempi keulan ilmanottoaukko,
joka antaa autolle itsevarman ja veikedn
ilmeen. Ajovaloihin integroidut moder-
nit led-pdivéajovalot taydentavit ener-
gistd olemusta.

Uusi Auris

Téysin uusi Auris on edeltjdédnsd 30 mm
pitempi, mutta perati 55 millid matalam-
pi. Auton leveys ja akselivali sailyivat en-
nallaan. Aurisin muotoilussa korostuu
nyt kiilamaisuus ja linjakkuus. Etupus-
kuriin sijoitettu suuri etuséleikko antaa
olemukseen rohkeutta ja vahvuutta. Pit-
kistd aikaa Toyota tuo tahén kokoluok-

kaan myos lapsiperheitd kosiskelevan
farmarimallin. Lue lisda tdysin uudesta
Auris-mallistosta sivulta 6-8.

GT86 - klassikko jo syntyessddn

Toyota-malliston sévahdyttavin uutuus
on puhdasverinen urheiluauto, jonka
muotokieli puhuttaa ja kddntda katseet.
Sen muotoilullisena innoittajana onkin
toiminut Toyotan 60-luvun urheiluauto
2000GT.

Ajoeldmyksen ja -tuntuman aikaan-
saamisessa on lahdetty liikkeelle klas-
sisten urheiluautojen ominaisuuksista.
Matala, aerodynaaminen kori myotiilee
tarkasti nelipaikkaisen matkustamon ja
rakenteiden vaatimia kiintopisteitd. Alus-
takokonaisuus on toteutettu vain titd
mallia varten. Matala painopiste auttaa
osaltaan eloisan, helposti kéytettavin ja
valloittavan ajotunnelman aikaansaami-
sessa. Urheiluauton tunnistaa moder-
niksi Toyotaksi, mutta sen toteutuksessa
nakyy varmasti selkeimmin suunnitte-
luryhmén ensimmadisten, ennakkoluu-
lottomien kynénvetojen itsevarmat lin-
jat. &

Yaris Hybrid
esiteltiin kesalla
2012.

GT86 tuli markki-
noille elokuussa
2012.
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Huipputuloksig

taloudellisuuskisassa

Autoliitto jarjestda Ecorun-
kulutuskilpailuja paikallisten
yhteistyokumppanien kanssa.
Vesijarven Auto Oy jdrjesti
syyskuun ensimmadisena
lauantaina kauden kolmannen
osakilpailun. Suurin osa
mukana olleista autokunnista
ajoi Toyotilla.
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ta, silld ajokeli oli otollisen kuiva. Ky-

seessd ei kuitenkaan ole hidastelulaji,
vaan 236 kilometrin mittaisella reitilld vaadit-
tukeskinopeus oli lihes 60 km/h. Merkittiva
osa reitisté ajettiin sorateilld.

Ecorun-kisossa ajetaan kelloa vastaan pit-
kid, usein kymmenien kilometrien pituisia
etappeja, joten maaliin pitdd saapua minuu-
tilleen oikeaan aikaan — muuten on seurauk-
sena virhepisteitd, jotka heikentévét menes-
tystd merkittavasti.

I ahdessa saavutetut tulokset olivat upei-

Lahden yleiskilpailun voitti kaksikko Han-
nu Koskinen ja Mauno Kiveld ajokkinaan
Toyota iQ 1,4 D-4D. Pienen mutta pirtedn
auton kilpailukulutukseksi kertyi vain 3,14
1/100 km. Toiseksi tullut Tuomo Kuosma-
nen onnistui ajamaan reitin Toyota Aygolla
keskikulutuksella 3,651/100 km. Kolmanneksi
tulivat Jari Hannula ja Kari Kaistinen, jot-
ka osoittivat ettd taysikokoisella perheautol-
la, Toyota Priuksella, voi saavuttaa ongelmitta
tuloksen 3,821/100 km.

Myos Toyotan urheiluautouutuus GT86

Numero

=
IS

A 0O U N WO ON PP

Kisatankkaus on tarkkaa
puuhaa. Jokainen

tippa on tarked oikean
lopputuloksen saamiseksi.
Tankkaus tehdddn
valvotusti piripintaan sekd
1ahdossa ettd maalissa.

£ 3 Kuljettaja

D 4 Hannu Koskinen

B 1 Tuomo Kuosmanen
B 2 Jari Hannula

D 4 Vesa Rainio

D 5 Petri Munukka

B 2 Matti Sinerva

B 2 Petri Karlen

B 1 Markku Lehisto

B 1 Kalervo Westerlund
B 2 Tomi Salo

B 2 Maija-Liisa Kallio

Kartanlukija

Mauno Kiveld
Kalle Kalaja

Kari Kaistinen
Henri Hautamaki
Jan Jormalainen
Leena Sinervd
Sami Rautiainen
Ahti Viitanen
Jorma Reunanen
Juha Hakuli
Timo Huusko

— e s i S

BKPH317

Vesijdrven Auton jarjestaman kilpailun voiton veivit Hannu Koskinen ja
Mauno Kiveld Toyota iQ 1,4 D-4D:1ld tuloksella 3,141/100 km.

saavutti mainion tuloksen Toyota Au-
to Finland Oy:n palveluksessa olevien
Timo Huuskon ja Maija-Liisa Kalli-
on kaskyttdaména: 200-hevosvoimainen
sportti ei toki lihtenytkddn tavoittele-
maan kirkisijoja, mutta selvitti reitin
kulutuksella 5,23 1/100 km, joka alittaa
komeasti virallisen yhdistetyn kulutuk-
sen arvon, 7,81/100 km.

Yhid useampi autoilija voi haastaa it-

sensd tai kaverinsa vaivatta kulutuski-
saan. Autoliiton internetsivuilta 16ytyy
paikkakuntakohtaisia taloudellisen ajon
testilenkkejd, joiden tuloksia kuljettajat
voivat kirjata sivuille muidenkin nah-
taviksi. Katso lisdtietoja www.autoliitto.
fi/tietopankki/koulutus/taloudellinen-
ajotapa/.
Kannattaa kokeilla!

Autoissa on selkedt numerot,
voivat valvoa ajonopeuksia ja
esimerkiksi stop-merkkien
noudattamista. Kaikki autot
myos katsastetaan ennen

kilpailun alkua.
£
5 3
5 o :8 3
3 a ]
= %) B =
= 2 =3 =
3 > N [
2 5 o o]
Merkki ja malli Rek.vuosi  limoittaja i 2 w} >
Toyota IQ 2008- 741 314 83,513 88
Toyota Aygo 1,0 2008- Toyota Auto Finland 8,62 3,65 85,878 86
Toyota Prius HSD 2008- 9,00 3,82 89,664 82
VW Polo 1,4 TDI 2008- 823 349 92,809 78
Renault Megane 2008- 831 3,52 93,735 78

Toyota Prius HSD 2008-

9,42 399 93,849 77

Toyota Auris HSD 2008- Autopesula Pettix 9,53 4,04 94,920 75
Toyota Yaris HSD 2008- Vesijarven Auto Oy 999 424 99,527 71
Toyota Yaris HSD 2008- Toyota Auto Finland 10,09 4,28 100,524 69
Ford Focus 1,0 2008- Levorannan Autoliike Oy 11,00 4,66 109,590 59
Toyota GT 86 2008- 12,34 5,23 122,940 45
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’ DEFAN virranottopistoke pisto-
rasiaan ja varmistat ajastinkellon

miellyttavan lampéotilan auton
sisalla, jaattomat ikkunat seka
tayteen ladatun akun kaikissa
olosuhteissa, lapi koko talven.

painalluksella helpon kaynnistyksen,

(=~)ebasto

Feel the Drive

Ajasta ja paikasta riippumaton
Webaston lammityssarja lammittaa
autosi monipuolisesti ja
tehokkaasti vaikka moottori ei kay
— Webaston ajastimella

varustettu lammityslaite toimii
autosi polttoaineella.

Maahantuoja: KAHA Myynti ja asennus: Toyota-liikkeet. Lisatietoja: www.kaha.fi

Toyota 2013 -uutuudet
saapuvat Rautatientorille!

27 .-28.lokakuuta saapuu keskelle paakaupunkia
ainutlaatuinen Toyota-nayttely, jossa yhden
viikonlopun ajan on ndhtavilla muun muassa uuden
sukupolven Auris ja Auris Wagon.

ariisin autonayttelyssd juuri maailman ensiesittelynsa

kokenut uuden sukupolven Auris saapuu lokakuun lopussa
pikavisiitille Helsinkiin. Koska varsinaiset tuotantoautot saapuvat
Toyota-liikkeisiin vasta vuoden 2013 alussa, on Helsingissa
esilla Euroopasta tuotuja nayttelyautoja, joihin suomalaiset
Toyota-fanit saavat ennakolta tutustua. Uutuuksien liséksi esilla
on myo6s koko muu Toyota-mallisto. Toyota rakentaa keskelle
Rautatientoria katetun ja limmitetyn tilan autondyttely3 ja
tapahtumaa varten.

Toyota on panostanut vahvasti Euroopan ostetuimpaan
C-segmenttiin kuuluvien autojen kehitystydhon. Aurisin
mallivalikoimaan kuuluvat sekd Hatchback- ettd Wagon-versiot,
jotka kaikki tulevat tarjolle bensiini- ja dieselvaihtoehtojen ohella
myds tdyshybrideind. Suomeen ensimmiiset uuden sukupolven
Auris Hatchback -mallit saadaan ensi kevadna ja Auris Wagonit
keslla 2013.

Torikahvit voi nauttia nyt poikkeuksellisesti Rautatientorilla.
Perheen pienimpié ilahdutetaan mm. ilmapalloilla ja
pikkuherkuilla. Toyotan asiantuntijatiimi on vastaamassa
asiakkaiden kysymyksiin molempina paivina.

Tervetuloa tutustumaan ennakkoon vuoden 2013 uutuuksiin
ja aistimaan poikkeuksellisesta tapahtumaympéristost!

Rautatientorin tapahtuma on yleisolle
avoinna lauantaina 27.10. klo 11.00-19.00
ja sunnuntaina 28.10. klo 12.00-18.00.

Esilla ovat:

Uuden sukupolven
Auris Hybrid

Uuden sukupolven
Auris Hybrid Wagon
Uusi Yaris Hybrid
Prius

Uusi Prius+

Uusi Prius PHEV
Uusi Verso

Avensis
Verso-S
Uusi GT86

Y1i 200 miljoonaa Toyotaa

oyotalta kului 76 vuotta ja 11
kuukautta 200 miljoonan ajo-
neuvon rajan saavuttamiseen. To-

i yota Motor Corporationin (TMC)
i valmistamien ajoneuvojen koko-

naismadra ylitti tasaluvun kesa-
kuussa 2012. Kaikkein eniten val-
mistettua mallia, Corollaa, on tehty
jo yli 39 miljoonaa kappaletta.
Toyoda Automatic Loom Works
Ltd:n auto-osasto aloitti Model G1
-kuorma-auton valmistuksen elo-

i kuussa vuonna 1935 ja vaihtoi myo-
i hemmin nimekseen Toyotan.

Tuotanto Euroopassa kdynnistyi
vuonna 1992, ja yhteensé td4lld on

valmistettu 7,44 miljoonaa Toyotaa.
Tuotantolaitokset sijaitsevat Iso-
Britanniassa, Portugalissa, Ranskas-
sa, TSekissd, Turkissa ja Vendjalla.
- Haluamme tarjota asiakkail-
lemme parhaita mahdollisia tuot-
teita. Tdmd on maailmanlaajui-
sesti kaikkien 300 000 tyonteki-
jamme yhteinen tavoite. Haluan
myds lampimasti kiittdd kaikkia
asiakkaitamme ympiri maailman,
koska heidédn ansiostaan olemme
voineet saavuttaa timéan virstanpyl-
vadn, Toyota Motor Corporationin
pédjohtaja Akio Toyoda vakuutti.

Toyota Hiace saa seuraajan

Toyota Motor Europe ja PSA-yhtymd ilmoittivat yhteistyostd,
jonka my6td yhtyma alkaa valmistaa Toyotalle pakettiauto-
ja Euroopan markkinoille. Vuoden 2013 toisella neljanneksella
PSA-yhtyma valmistaa Toyota-merkkistd pakettiautoa, joka pe-
rustuu Peugeot Expert ja Citroén Jumpy -malleihin.

Yhtitiden vilille ei odoteta uutta pidomasijoitusta edellyttavaa
yhteisyritysta tai yhteisvalmistusta. Toyota Motor Europe kuiten-
kin osallistuu seuraavan sukupolven mallin kehitystyohon ja val-
mistukseen liittyviin investointikuluihin.

- Toyota on perinteisesti hallinnut Suomen pakettiautomark-
kinoita, joista tonniluokan pakettiautot kattavat noin 70 %. Yh-
teistyd PSA-yhtymién kanssa luo meille hyvit edellytykset sdilyt-
tad johtoasema myos tulevaisuudessa, Toyota Auto Finland Oy:n
toimitusjohtaja Mika Elojdrvi tiivistaa.

- Yhdistimme voimamme PSA-yhtymén kanssa ja saamme
uskollisille asiakkaillemme hyvan Hiace-mallin jatkajan. Nyky-
aankin teemme menestyksekésta yhteistyotd pienten autojen luo-
kassa. PSA-yhtyma on johtava eurooppalainen pakettiautoval-
mistaja, jolla on laadukkaan ja muuntautumiskykyisen toimijan
maine, kertoo Toyota Motor Europen pédjohtaja Didier Leroy.

— Olemme iloisia julkistaessamme yhteistyon laajenemisen To-
yotan kanssa. Sopimus kdynnistd4 uuden sukupolven pakettiau-
tojen kehitystyon. Yhteistyon tuloksena molemmat yritykset saa-
vat kilpailukykyisen tuotteen Euroopan markkinoille, lisad PSA
Peugeot Citroénin johtaja Jean-Christophe Quémard.
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A
Ostamalla
hybridiauton tuet
Suomen metsa-
luontoa

oyota Finance Finland Oy on
mukana kantamassa vastuu-
ta Suomen metsdluonnon hyvin-
voinnista. Tukea kartuttaa jokainen
uuden Toyota-tdyshybridiauton ra-
hoitus.
Me suomalaiset saamme nauttia
luonnossa kulkemisesta, sen tuok-
suista ja puhtaudesta. Syysaikana

TOYOTA RAROITUS
TUKEE SUOMEN
METSALLONNDN

HYWINWVOINTLA

luonto tarjoaa vériloistonsa lisdksi
vapaasti keréttivdd luomuruokaa
sienien ja erilaisien marjojen muo-
dossa. Hyvinvoiva luonto ei kui-
tenkaan meille suomalaisillekaan
ole endi itsestddnselvyys, vaan sen
vaaliminen vaatii ammattitaitoa ja
monenlaisia panostuksia.

Toyota Rahoitus aloitti kevéalld
yhteistyon WWF Suomen kans-
sa. Yhteistyon tavoitteena on lisé-
td vidhapadstoisten autojen osuutta
maamme autokannassa sekd an-
taa kuluttajille mahdollisuus vai-
kuttaa ympadristdasioihin. Toyota
Rahoituksen WWE:lle maksaman
taloudellisen tuen avulla tuetaan
aktiivisesti Suomen metsaluonnon
hyvinvointia.

Ostamalla uuden Toyota- tai Le-
xus-tdyshybridiauton ja rahoitta-
malla sen Toyota Rahoituksessa
asiakas on mukana kantamassa
kortensa kekoon.

Tervetuloa Toyota-liikkeeseen
tutustumaan laajaan hybridimal-
listoon ja keskustelemaan joustavis-
ta rahoitusmahdollisuuksista.
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" Prius on ympiristotehokkain

Toyota Prius saavutti ensimmai-
send automallina tdyden viiden
tahden maksimituloksen Saksan
autoliiton ADAC:n tekemissd en-
tista tiukemmissa ekotesteissa.
Samalla testiohjelmalla on aiem-
min testattu 55 muuta ajoneu-
voa. Toyota Prius saavutti uudella
testiohjelmalla 90 pistetta eli vii-
dentahden maksimiluokituksen.
Testissa mitattu polttoaineenku-
lutus, 4,58 1/100 km, tuotti 40
pistettd. Hybridiauton aiheutta-
mat alhaiset padstot kasvattivat

tulosta 50 maksimipisteella.
ADAC esitteli tdaman vuoden
huhtikuussa uudet, entista tiu-
kemmat ekotestikriteerit. Yksi
tdrkeimmista muutoksista on se,
ettd ilmastointi-on paalld moot-
toritietestin aikana. Lisdksi CO,-
padstdjen laskelmissa on otettu

huomioon tuotteen elinkaariar-

viointi eli kaikki padstot, ;jotka
johtuvat ajoneuvon valmistamir
sesta.tai polttoaineen kuljetuk-
sesta. P

Toyota GT86 -ratapaiva Ahvenistolla

oyotan urheiluautouutuus GT86 péisi nayttaimain kyntensi
Radalle.com-ajotapahtumassa Ahvenistolla elokuussa.
Toyota GT86 Suomi -Facebook-sivuilla oli kesalld kilpailu, jossa
etsittiin kolmehenkista tiimid tutustumaan auton ajettavuuteen
ammattikuskien opastamana. Onnekkaaseen Team Spirit -nimiseen
ryhmiédn kuuluivat Teemu Palviainen, Olli Ruusunen ja Mika
Salminen. Ratalinjoja ja auton kiskyttdmistd olivat opastamassa

Oskari Kurki-Suomio ja Kimmo Joutvuo. Urheilullinen Toyota piti

Ahveniston radalla lupauksensa; jokainen Team Spiritin jasen nousi
autosta hymy korvissa. Ratatunnelmia loytyy Youtuben videosta:

Toyota GT86 Ahvenisto 2012.

Kiitos asiakas-

palautteesta

Toyotan asiakastyytyvaisyys-
kyselyyn netin kautta
vastanneet asiakkaat
osallistuvat arvontaan, joka
tehddan joka kolmas kuukausi.
Palkintona on 600 euron
matkalahjakortti ja nelja sadan
euron polttoainelahjakorttia.
Onnetar nosti voittajiksi
seuraavat:

Matkalahjakortti
Kari Simonen, Espoo

Nesteen 100 euron
polttoainelahjakortti

Ari Hikkinen, Tavastila
Pekka Moilanen, Heinola
Kari Kalin, Vantaa
Jarmo Salonen, Porvoo

Autonvalmistajat
tekevat yhdessa
tieta vetyautoille

elja kansainvilistd autonval-

mistajaa, Toyota, Hyundai,
Daimler ja Honda esittelivit seit-
semén FCEV-autoa (Fuel Cell Elec-
tric Vehicle) kuukauden kestaval-
14 vetyautokiertueella Euroopassa.
Kiertue kdynnistyi 13.9.2012 ja py-
sahtyi Hampurissa, Hannoverissa,
Bolzanossa, Pariisissa, Cardiffisa,
Bristolissa, Swindonissa, Lontoossa
ja Koopenhaminassa. Suurella ylei-
solld oli ensimmaisen kerran mah-
dollista tutustua vaihtoehtoisen voi-
mansiirron tarjoamaan autoiluun.

Vetyauton polttokenno muut-
taa vedyn ja hapen sahko- ja lam-
poenergiaksi kemiallisen reaktion
avulla. Ainoaksi padstoksi jad puh-
das vesihoyry. Vety ja polttokennot
yhdessd siahkomoottorin kanssa
mahdollistavat siéhkoautoa pidem-
man kiyttositeen ja nopeamman
energiantdydennyksen. Vetyauto
liikkkuu péastottomasti ja ddnet-
tomasti.

Vetyautokiertue on osa H2mo-
ves Scandinavia -projektia, joka on
Euroopan komission tukema ja en-
simmadinen Euroopan polttokenno-
ja vetyteknologian yhteisyrityksen
hanke. Tapahtuman tarkoituksena
on lisété tietoisuutta vetyautoilusta
ja sen hyodyista seka edistad vety-
autoilua Euroopassa.

ME TUNNEMME TOYOTASI PARHAITEN.

Paikkakunta
ALAVUS
ESPOO

FORSSA
HAMINA
HELSINKI

HUITTINEN
HYVINKAA

HAMEENLINNA
IISALMI
IMATRA
JALASJARVI
JOENSUU
JYVASKYLA
JAMSA

JARVENPAA
KAARINA
KAJAANI
KANKAANPAA
KARKKILA
KAUHAJOKI

KEMIJARVI
KEMINMAA
KEMPELE
KERAVA
KEURUU
KIRKKONUMMI
KITEE
KOKKOLA
KOTKA
KOUVOLA
KUHMO
KUOPIO
KUUSAMO

LAHTI
LAPPEENRANTA
LIEKSA

LOHJA

LOIMAA
LOVIISA
MAARIANHAMINA
MIKKELI
MUHOS
MANTSALA
NURMIJARVI
OuLU

PATTIJOKI
PIEKSAMAKI
PIETARSAARI
PORI

PORVOO
RAISIO
RAUMA
RIHIMAKI
ROVANIEMI
RUOVESI
SALO
SAVONLINNA
SEINAJOKI
SIPO0
SODANKYLA
TAMMISAARI
TAMPERE
TERVAJOKI

TURKU

VAASA
VALKEAKOSKI
VANTAA

VARKAUS
VIITASAARI
VILPPULA
YLIVIESKA
YLOJARVI
AHTARI
AANEKOSKI

M = automyynti *

Liike

Sepdnmaan Korjaamo Ky
Lansiauto Oy

Muuralan Autohuolto Oy

Toyota Espoo

Varsinais-Suomen Auto-Center Oy
Haminan Autohuolto Oy
Autoverso Oy

Servicom Finland Oy/Trans-Huolto
Toyota Itdkeskus

Vaunula Oy

Pelttarin Auto Oy
Autopeltikorjaamo Unto Mattila Ky
Nelipyora Oy

Nelipyord Oy

0.K. Auto Oy

Auto-Hatakka Oy
Huoltokorjaamo J. Koivukoski Ky
0.K. Auto Oy

0.K. Auto Oy

0.K. Auto Oy

0.K. Auto Oy

Jdrvenpddn Auto-Arita Oy
Autokorjaamo-Testipiste M Hiiri
No-Pan Auto Oy

Autoluojus Oy

Autokorjaamo Sundstrom Ay
Autokorjaamo Petri Huhtaviita
Maakunnan Auto

Juhan Auto Oy

Auto Aho Oy/Tojo-Auto
Autopalvelu KaarVan Oy

Keravan Toyota-huolto Kannistonkulma Oy

0.K. Auto Oy

Lansiauto Oy

Auto-Konetalo Waschko Ky

Oy Autoliike Nystedt Bilaffar Ab
Eteld-Kymen Auto Oy

0.K. Auto Oy

No-Pan Auto Oy

Kuopion Autokauppa Oy
Autopalvelu KaarVan Oy

Juhan Auto Oy

Vesijdrven Auto Oy
Auto-Hatakka Oy

Pielisen Kumi Oy

Lohjan Autokeskus Oy
Varsinais-Suomen Auto-Center Oy
Qy Porvoon Autotarvike Ab
Ohmans Bil Ab

Eteld-Savon Auto

Muhoksen Varaosakeskus Oy
Mantsdlan Carpojat Oy
Autohuolto T Pispala Oy

Juhan Auto Oy

Juhan Auto Oy

Juhan Auto Oy

Auto-Jeni Oy

Oy Autoliike Nystedt Bilaffar Ab
Autoluojus Oy

Rinta-Joupin Autoliike Oy

Oy Porvoon Autotarvike Ab
Varsinais-Suomen Auto-Center Oy
Rinta-Joupin Autoliike Oy
Kolarikorjaamo Sorsa Oy

Auto Aho Oy/Tojo-Auto
Ruoveden Autopaja Oy

Salon Passeliauto Oy
Eteld-Savon Auto

Maakunnan Auto

Arctic Trucks Finland Oy

Auto Aho Oy/Tojo-Auto
Tammisaaren Autokeskus Oy
Toyota Autotalot Oy Toyota Tammer-Auto
Rinta-Joupin Autoliike Oy
Tervajoen Autohuolto Heikkild Oy
Teknotoimi Oy/Autokiila
Teknotoimi Oy/Autokiila
Rinta-Joupin Autoliike Oy
Valkeakosken PR-Auto Oy
Toyota Airport

Toyota Kaivoksela

Auto-Jeni Oy

Autoliike Koskinen Oy
Autosdhko Veljekset Seldnpdd
Oy Autoliike Nystedt Bilaffar Ab
Toyota Tammer-Auto/Elovainio
Korsumden Auto Ky

0.K. Auto Oy

Osoite
Saxbergintie 4
Luomankuja 4
Kellonsoittajantie 2
Riihitontuntie 10-12
Tiilenlydjankatu 7
Teollisuuskatu 10 A
Hyttitie 4 B
Muonamiehentie 12
Visbynkatu 3
Takoraudantie 3
Loimijoentie 55
Avainkierto 4
Avainkierto 17
Parolantie 65
Kivirannantie 6
Tuomaankatu 6
Hallitie 1

Avainkuja 4
Kuormaajantie 5
Koskentie 6
Saterintie 12
Alhotie 8
Hallimestarinkatu 22
Kettukalliontie 13
Keskuskatu 3
Lemmontie 15
Kenttatie 2
Kenttdtie 2
Pohjolankatu 5
Teollisuuskylanraitti 1
Eteldsuomentie 210
Kannistonkatu 1
Mantymdentie 2
Munkinkuja 7
Kiteentie 49
Indolantie 8
Haminantie 1
Kaitilankatu 6
Leipurintie 13
Kallantie 11
Jamatie 1

Jamatie 1
Myyntimiehenkatu 4
Toikansuontie 8
Monninkatu 32
Maksjoentie 9
Lamminperd 8
Purokatu 3
Lévuddsvdgen 3
Hietakatu 5

Ratatie 38
Maisalantie 11
Pekontie 1
Tervahovintie 11
Tervahovintie 13
Lappastentie
Tukikohdantie 17
Permonkaarre 125
Helmentie 16
Hyvantuulentie 4
Veckjarventie 1 A
Allastie 2
Nortamonkatu 17
Tehtaankatu 6
Alakorkalontie 15
Teollisuustie 1
Myllyojankatu 11
Karjalantie 4
Kuortaneentie
Hiekkamdentie 7
Seitatie
Mekaanikontie 2
Hatanpdanvaltatie 38
Olkitie 7

Loukontie 5
Asentajankatu 6
Hameentie 44
Meijerikatu 15
Sammonkatu 1
Ohtolankatu 6
Vanha Kaarelantie 31
Kasityokatu 29
Ukontie 24
Ménténtie 252
Ruutihaantie 7
Elotie 6
Yrittdjdntie 2
Rahastajantie 2

Puhelin

(06) 5111123
01052520
(09) 8057051
0108518500
0207810700
(05) 344 6700
0102922510
(09) 565 7900
0106158000
0207580241
(02) 560 5300
(019) 483 140
(019) 871371
(03) 656 31
0105228470
0207912581
(06) 457 5060
010522 8850
010522 8300
0105228375
0105228388
0207580700
(02) 243 5585
(08) 617 830
(02) 576 600
(09) 225 7437
(06) 2313232
0207804160
0207434491
0400-551 600
0207622295
0207689314
010522 8490
010525 2810
(013) 227 300
0207807300
0107635700
010522 8400
(08) 617 820
(017) 364 2211
0207622290
0207434494
(03)871510
0207912560
(013) 521444
(019) 36381
0207810780
(019) 535 390
(018) 543 500
(015) 206 2510
0104702652
(019) 6880126
(09) 2508277
0207797700
0207797749
(08) 265 9500
0400529090
0207807330
(02) 6301600
020777 2305
(019) 5247711
0207810700
020777 2752
(019) 716 620
0400424 500
(03)476 2011
040306 6200
(015) 206 2970
0207804100
0400441044
020344 300
(019) 2210100
(03) 2440111
020777 2010
(06) 478 7000
0207757100
0207757121
020777 2104
(03) 584 5900
010615 8500
0108518300
0400529080
(014)577 1135
(03) 4716580
0207807370
(03) 2440 3600
(06) 515 2400
010522 8450

= Lexus-huolto

Palvelut
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= huolto ja korjaus - V = Toyotan alkuperdiset varaosat « K = korikorjaamo - P = Toyota Pikahuolto
« [ = Rent -auton vuokraus * Ma = maalaamo * LM = Lexus-myynti *

Ma
Ma LM
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Toyotaasi suunnitellut tuotteet TOYOTA
LOYDAT VAIN |
TOYOTA-HUOLLOSTA. o

BETTER \WJAY

Puhdasta suorituskykya. TOYOTA GENUINE MOTOR OIL.

Erityisesti Toyotaasi kehitetty, moottorin taloudellisuuden ja kestavyyden varmistava huippudljy.

Paketoitua mielenrauhaa. TOYOTA GENUINE PARTS.

Aidot Toyota-varaosat pitavat autosi uudenveroisena ja varmistavat korkean jdlleenmyynti-
arvon. Tunnistat ne punavalkoisesta Toyota Genuine Parts -pakkauksesta.

www.toyota.fi




