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Suuri RAV4 on ominaisuuksiltaan luokkansa karkea, ja suuri valikoima
lisavarusteita parantaa ominaisuuksia entisestaan.
Kysy lisaa Toyota-jalleenmyyjaltasi.
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Q-teatterilta
Kansallisoopperaan
Toyota Avensiksella

Valloittava Minna Haapkyld koeajoi
Toyota Avensis Active Editionin.

Uudistunut Toyota Prius+

Uuden ulkoasun saanut tila-auto
on aiempaakin hienostuneempi ja
turvallisempi tayshybridi.

Alyliikenteen tutkimusta
Suomessa

Autojen digitaaliset palvelut ovat
jo arkipdivaa.

Yli tuhat koeajoa Toyota-
hybridilla

Toyotan hybridit yllattivat
hiljaisuudellaan ja
mukavuudellaan.

Tilankdyton suunnittelulla
arki toimivaksi

Sisustusarkkitehti llkka Malkidinen
luo kaunista ja toimivaa arkea.

Yli seitsemdn miljoonaa
myytyd Toyota-
hybridiautoa

Toyotalla on maailman pisin
kokemus tdyshybridiautojen
valmistajana.

Toyotat taksikdytossa

Hybridiauto on osoittautunut
hyvaksi valinnaksi myds
ammattikdytosssa.

Vetya tankkiin

Vedyn ennakoidaan
yleistyvan merkittavaksi
liikenteen energianldhteeksi
1ahitulevaisuudessa.

Lisaturvaa
rengaspainetunnistimista

Oikealla rengaspaineella on suuri
merkitys liikenneturvallisuuteen.

Lumileopardin jdljilla
Uhanalaisen eldimen liikkeitd
tutkitaan satelliittipantojen avulla.

Uutiset

Vuoden jdlleenmyyjd on O.K.Auto
Oy, Kouvola.

Herkkujaloppuvuoden
juhliin

Italialaiset muffinit sopivat niin
joulun kuin vuodenvaihteen
juhlintaan.

Toyota-verkosto

Suomen Toyota-myynti, -huolto,
-varaosat ja autovuokraamot.

AUTOILIJA
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Monipuolista ja ymparistoystavallista

palvelua taksilla

Suomalainen taksiliikenne on toiminut
reilun 100 vuoden ajan. Kaikilla on jokin
kisitys taksista. Joillakin se rajoittuu vain yh-
teen pikkujoulun kokemukseen, jolloin taksin

i saaminen aamuy0std kesti pitkéén, ja sdd oli
i kylmd tai pyrytti lunta. Taksiliikenne on kui-

tenkin paljon muutakin. IIman taksia esimer-
kiksi moni koululainen, sairas tai vammainen

i jéisi ilman tarvitsemaansa kyytia.

Miki on suomalaisen taksin tulevaisuus tu-

i levina vuosikymmenina? Taksiliikenteelle voi

varsin hyvin perustein povata hyvéi tulevai-
suutta. Suomalainen taksi on jo nyt huomat-

i tavana yhteiskunnan palvelujen tuottajana
i keskeinen osa maamme julkista liikennetta.

Tarve lisadntyy koko ajan terveydenhoidon
keskittymisen ja kotona asumisen lisadnty-
misen seurauksena.

Kun suurempi joukkoliikenne keskittyy

{ taajamiin ja niiden l&hiymparistoihin, kan-

nattaa peruspalveluliikenne ja sy6ttoyhteydet
muille joukkoliikennevilineille hoitaa tak-
seilla. Ndaemmekin joukkoliikennepalvelujen

i tuottamisen takseilla yhi tirkeimpini toi-
{ mintamuotona.

Takseja loytyy vield Suomessa lihes jo-
ka paikasta. Taksipalvelujen kattavuus koko

i maan alueella voidaan taata, kun yhteiskunta
i ostaa kuljetuspalveluja, joissa takseilla on jat-
i kossakin merkittiva rooli. Kustannustehok-

kuudessa taksipalvelut eivat kilpailutuksessa
havia.
Onko suomalainen taksi pysynyt kehi-

tyksen mukana? Tahinkin voidaan vastata

myontavésti. Taksiliikenne on kehittanyt ko-
ko ajan toimintojaan. Selvimmin tdma nikyy
tilausvilityspuolella. Suomessa on jo lahes 20

vuoden ajan kiytetty uusinta tilausvalitystek-
i niikkaa, mikd nopeuttaa taksin saantia. Eri-

tyisryhmien, kuten vanhusten ja vammaisten,
palvelut on turvattu, ja maksaminen taksissa

i on helppoa. Kaytinnossé koko maan alueella
voi maksaa kaikilla maksu- ja luottokorteilla.

My0s taksin tilaamiseen on monia vaihto-
ehtoja. Pian niit4 on vield yksi lisd4, kun Tak-
siliitto lanseeraa valtakunnallisen ja helppo-

i kayttoisen alypuhelinsovelluksen, jolla voi ti-

lata taksin minne vaan ja milloin vaan.

Suomalainen taksiliikenne haluaa olla kér-
kijoukossa vaalimassa myds ympdristoarvo-
ja. Taksiin ostettujen henkiléautojen hiilidi-
oksidipdéstoarvot olivat vuonna 2013 kayt-
to6n otettujen ajoneuvojen osalta 110 g/km,
kun samana vuonna myytyjen kaikkien uu-
sien henkilbautojen paastot olivat keskimaa-
rin 130 g/km. Toyota on omalta osaltaan ollut
edellakavija ympdristdasioiden edistéjand, sen
liséksi, ettéd se on vuosikymmenien ajan ollut
hyvi ja luotettava taksiautoilijoiden suosima
taksiautomerkki.

Taksien ymparistoystivillisyyden on mah-
dollistanut niiden saama autoverohuojennus,
jonka ansioista autoja on vaihdettu keskimaa-
rin reilun kahden vuoden vilein. Verohuojen-
nus oli vaarassa poistua, mutta eduskunnan
valtiovarainvaliokunnan Kisittelyssi verohuo-
jennuksen poistosta paitettiin luopua ja jattda
se voimaan, joskin puolitettuna.

Taksiliitto on perustellut verohuojennuk-
sen séilyttdmistd juuri ympéristoarvoilla ja
silld, etté taksiliikenteeseen on edelleen mah-
dollista hankkia sithen sopivaa tarkoituksen-
mukaista kalustoa. Ammattiliikenteess, jos-
sa turvallisuus ja luotettavuus ovat tédrkeits,
kalusto ei voi olla kaikkein pieninti eiké hal-

vinta.

Lauri Sdynajoki
toimitusjohtaja
Suomen Taksiliitto
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Joskus unohdan vuorosanat,
mutta se ei haittaa
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TEKSTI MIA MEINANDER
KUVAT MIKKO RASILA

Linnunlaulun

valloittava
valtiatar

FC Venus,'Kuutamolla, Rikospoliisi Maria Kallio -
muutamia mainitakseni. Rakastettava punapaa
Minna Haapkyla on esiintynyt lukuisissa TV-sarjoissa,

elokuvisséjg teatterin lavoilla niin Suomessa kuin
ulkomaillakin ja on yksi niistd harvoista suomalaisista,
jotka ovat asteéleet Cannesin elokuvajuhlien punaisella
matolla. Tyontdyteisen vuoden vastapainoksi
Haaplwléi rauhoittuu joulunviettoon suvun vanhassa
vaaleanp&isessa puuhuvilassa Linnunlaulussa
rl.: ~ —keskella Helsinkia.

aamme eturivin ndyttelijattariin kuuluva
Minna Haapkyld on varmasti kaikille suo-
malaisille tuttu. Séteilevd Haapkyld tuntuu
olevan kuin luotu ndyttamoélle, mutta ha-
nelle itselleen néyttelijan ura ei suinkaan
ollut itsestddnselvyys. "Aitini toimi kirjas-
tonhoitajana opiskeltuaan kirjallisuustie-
detti yliopistossa, ja isdni on valmistunut
kauppakorkeakoulusta. Vanhempieni toi-
veena olikin, etté opiskelisin “kunnollisen
ammatin” itselleni’, Minna kertoo.

Haapkylan lapsuudenkoti, jossa naytte-
lijatér edelleen asuu, on yli sata vuotta van-
ha vaaleanpunainen puuhuvila Helsingin
Too6lonlahden rannalla. Rakennus oli eri-
koinen jo valmistuessaan, mutta kodin il-
mapiiri oli ennemminkin konservatiivinen
kuin boheemi. “Kotimme ei ollut yhtd4n
taiteellinen’, kertoo Haapkyld. Isotitini on
ollut niyttelija Tampereella, ja my0s iso-
aitini serkku oli néyttelija. Emme kuiten-
kaan olleet ldheisissa tekemisissd heiddn
kanssaan, enki ollut yhtién sisilld teatte-
rimaailmassa’.

Minna keskittyikin lukioikdisend mm.
pitkdn matematiikan opintoihinsa tdhtdi-
messédn Helsingin yliopiston ladketieteel-
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linen tiedekunta. Taiteellista puoltaan hén to-
teutti rakkaan tanssiharrastuksensa kautta.
Lukiokavereiden houkuttelemana han alkoi

kayda helsinkildiselld Annantalolla, jossa an-
netaan taideopetusta lapsille ja nuorille. ”Tu-
tustuin sielld mahtaviin porukoihin ja aloin
pukeutua oudosti kirpputorivaatteisiin’, ku-
vailee Haapkyld saamaansa teatteriheratystd.
Hin oli tottunut esiintyméaén Helsingin tans-
siopiston jarjestdmissd tanssindytoksissd, mut-
ta vasta kdynnit Annantalolla herattivat ha-
lun my6s puhua lavalla. Lagkériksi edelleen
tahddnnyt Minna alkoi haaveilla my6s urasta
néyttelijana.

Ylioppilaaksi padstyddn han kirjautui Hel-
singin yliopistoon matematiikan opiskelijak-
si. Minna oli myds pyrkinyt ja hyviksytty Yli-
oppilasteatteriin heti ylioppilaskirjoitusten jal-
keen, ja hén viihtyi ndyttdmolla hyvin. Teatteri
ja ndytteleminen veivétkin nuoren tytén men-
nessdan. Han kertoo kuitenkin hakeneensa te-
atterikorkeakouluun, koska “kaikki muutkin
pyrkivit sinne”. Kilpailuhenkiseksi tunnustau-
tuva néyttelijatir valmistautui padsykokeisiin
huolellisesti. "Nautin kilpailutilanteesta ja sii-
t4, ettd katsotaan kuka on paras’, hin kertoo.

Teatterikorkeakoulun ovien avauduttua
empi Minna hetken. ”Yhtikkié totesin, ettd
apua — olen 19-vuotias ja teatterikorkeakou-
lussa. Kai minusta nyt sitten tulee néyttelijd,
kertaa Haapkyld. Sittemmin hén ei ole valin-
taansa katunut. " Tykkéé4n tdstd ammatista to-
si paljon”

Lavalla kuusi kertaa viikossa

Minna Haapkylin kalenteri on ollut viime ai-
koina tdyteen buukattu. Antti Hietalan kasi-
kirjoittama ja ohjaama Ihanat ihmiset sai ensi-
iltansa 18. syyskuuta Q-teatterissa. Se on nay-
telmd, jossa tapahtumat eivét noudata luon-
nollista jarjestystddn. Haapkyldn ja Jani Vo-
lasen ndyttelemédn pariskunnan eldma tuntuu
olevan noiduttua, ja vaikuttaa siltd, ettd aika
antaisi heille monia valinnanmahdollisuuksia.
Haapkylin mukaan samat kohtaukset toistu-
vat monta kertaa ndytelmén aikana eri tavoilla.
”Se ei ole mikain hauska néytelmd’, Haapkyld
kuvailee intensiivistd teosta.

Loppuunmyyty niytelmi on saanut myds
kriitikoilta hyvin vastaanoton, ja mm. Hel-
singin Sanomien kulttuuritoimittaja Lauri
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Meri on arvioinut ndytelmin syksyn tyylik-
kidimmiksi draamaksi. Han suitsuttaa eten-
kin Haapkyldn suoritusta: ” Vaimoa esittdva
Minna Haapkyld pystyisi valloittamaan lumo-
voimallaan varmasti kaikki maailman nayt-
tamot”,

Haapkyld kertoo, etté pienessé teatterissa on
ollut ihanaa tydskennelld, joskin tyotahti on
erittdin tiivis: ndytelma esitetddn neljd kertaa
viikossa joulukuun puoliviliin saakka.

Q-teatterin liséksi Minna Haapkyld nih-
daan myos Kansallisoopperan supersuositus-
sa Lumikuningattaressa kertojan roolissa iso-
aitind. Haapkyldlld onkin yhteensd kuusi nay-
tosté viikossa, ja lauantaisin hén esiintyy sekd
Q-teatterissa, ettd Lumikuningattaressa. Yh-
den esityksen padtyttyd hanelld on noin tunti
aikaa seuraavaan maskiin. Lumikuningattaren
isodidin roolia varten Minnaa vanhennetaan
maskissa, joten siind on hetki aikaa hengghtéa
ja valmistautua esitykseen.

“Naytellessd unohdan joskus vuorosanat
tai dnkytén lavalla, mutta se ei haittaa’, Min-
na kertoo. “Kertojan roolissa sen sijaan ei voi
ankyttdd, ja vuorosanat tulee muistaa tark-
kaan”, selventdd Haapkyld rooliensa vilistd
eroa. Haapkylilld on pitk repliikki varsinkin
heti ndytoksen alussa, kun hén johdattaa kat-
sojat tapahtumiin. Muita repliikkejd hén ehtii
onneksi kerrata kulisseissa, silld kertoja ei ole
koko aikaa lavalla.

Kahdessa esityksessa esiintyminen tarkoittaa
taytta kalenteria, jossa sunnuntai on viikon ai-
noa vapaapdivd. Haapkyld kuvaileekin syksy-
adn kivaksi, mutta raskaaksi. Néytosten lisdksi
Haapkyla toimii suomalaisen, dokumenttielo-
kuviin keskittyvin Docpoint-elokuvafestivaa-
lin valitsijaraadissa. T#t4 varten han on katso-
nut pdivisin ldjikaupalla dokumentteja ja kir-
joittanut niisté lyhyiti esittelyjé.

Syksy on ollut niin kiireinen, ettd Haapky-
l4n tuottajaopinnot Aalto-yliopistossa ovatkin
olleet suosiolla hyllylld, mutta joululoman jil-
keen Haapkyld suuntaa takaisin koulun pen-
kille. "Koulussa on lisnidolopakko. Nyt syksyl-
14 oli pakko laittaa opinnot tauolle, silld muu-
ten en ehtisi ndhdé lapsiani ollenkaan’, Haap-
kyld kertoo.

Armi Ratian vaatteissa

Alkuvuodesta 2015 saa ensi-iltansa “Armi
eldd!” -niminen elokuva, jossa Minna néytte-
lee itse Armi Ratiaa.

Suomalaisten rakastama Marimekko-brin-
di oli Haapkylille tuttu entuudestaan tuottei-
densa kautta. "Minulla on &itini vanhoja Ma-
rimekon hameita ja mekkoja, joita kiytin
edelleenkin’, kertoo Minna suhteestaan Ma-
rimekkoon. My®os perheen 6- ja 10-vuotiai-
den poikien vaatekaapista 16ytyy mm. Joka-
poika-paita.

Elokuvaa varten Minna tutustui Marime-
kon perustajan Armi Ratian persoonaan mm.
haastattelemalla tdméan tytartd ja lukemal-
la Ratiasta kirjoitettuja eliméinkertoja. "Armi
Ratia oli tdysin mielivaltainen ihminen. Hdn
saattoi olla yhdessé hetkessd rakastettava ja
toisessa tdysin mahdoton’, kertoo Haapkyld
henkilshahmostaan. Hén toteaa itse olevansa
varsin tasainen jhminen, joten roolin omaksu-
minen vaati tyotd.

Elokuvan on ohjannut suomalaisen eloku-
van grand old man Jérn Donner. “Minulle
tyoskentely Jornin kanssa on aina ollut help-
poa ja mukavaa’, kertoo Haapkyld. Hinen mu-
kaansa Donner antaa aika paljon vapauksia
nayttelijille ja keskittyy ohjaustyossdan enem-
man suuriin linjoihin kuin yksityiskohtiin.

Elokuva kuvattiin intensiiviselld aikataululla
tdméan vuoden heindkuussa, ja Haapkyli pais-
ki toitd Kaapelitehtaalla muun Suomen nautti-
essa helteesti ja auringonpaisteesta. Han mai-
nitseekin ty6énsd huonoksi puoleksi sen, ettd
tyOajat ovat joskus drsyttévit. Toisaalta, hanelld
on usein vapaata silloin, kun muut ovat toissa
ja lapset koulussa.

“Lapseni ovat tottuneet erikoisiin tyo-
aikoihini, eivitkd he tiedd muusta. Poikien
eldma on kuitenkin turvallista, silld heidén ei
tarvitse lihted kotoa pois, eikd meille tule kos-
kaan vierasta hoitajaa’, kertoo Haapkyli, jonka
vanhemmat ja sisko perheineen asuvat myos
Linnunlaulussa, joskin erillisissd asunnoissa.
“Aitini tietdd kaiken mit4 tapahtuu, mutta hin
kunnioittaa yksityisyyttani

Perhejoulu keskella Helsinkia

Minna Haapkyld on paljasjalkainen helsinki-
ldinen, ja hin on viettdnyt my6s kaikki lap-
suutensa joulut Helsingissd. ”Kun olin lapsi,



ajoimme jouluna taksilla ympéari Helsinkid
isovanhemmilta toisille’, kertoo Minna. Per-
he on viettdnyt kaikki joulunsa yhti lukuun
ottamatta Linnunlaulussa. ”Vietimme yhden
joulun isani golf-osakkeella Porvoossa. Se oli
vanhempieni mielesté kauhein joulu ikind”
Haapkyldn perhe viettdd perinteistd suo-
malaista perhejoulua. Minna leipoo pipareita
lasten kanssa, ja idyllisen huvilan pukeminen

jouluasuun kuuluu Haapkyldn perheen jou-
luun. Minna ei erityisesti rakasta lunta, silld
lumitéiden tekeminen on yleensé hédnen vas-
tuullaan, mutta jouluksi hin toivoo valkeaa
lumipeitetta.

“Joskus, jos on satanut paljon lunta, sanon
lapsilleni, etté tindan ei lahdetd kouluun’, ker-
too Haapkyld. Vaikka Linnunlaulu sijaitseekin
vain kivenheiton padssid Helsingin ydinkes-

Toyota Avensis Active Edition

Avensikseen on nyt tarjolla uusi, erittdin
kattavasti varusteltu Active Edition
-varustetaso, joka oli myods Minna Haapkylan
koeajamassa autossa. Se on saatavilla 1,8 Val-
vematic- ja 2,0 D-4D -moottorisiin versioihin.
Tilava, tyylikds ja mukava Avensis Active
Edition tuo loistavan vakiovarustelun nyt edul-
lisesti kaikkien saataville. Mallissa on esimer-
kiksi Toyota Touch 2 with Go -mediakeskus
peruutuskameralla ja Bluetooth® handsfree-
toiminnolla sekd monipuolisella navigointijar-
jestelmdlld. Active Edition pitad sisdlldan myos
vlellisen nahka-/alcantara-verhoilun, sekd Bi-
xenon-kaasupurkausajovalot AFS-kaarrevalo-
jarjestelmalld ja led-pdivaajovaloilla. Ulkonakoa
taydentavat 17 tuuman kevytmetallivanteet
jawagon-malleissa takalasien tummennukset.

Ajonautintoa lisaavat kaksialueinen automaat-
tinen ilmastointilaite, automaattisesti tum-
mentuva taustapeili ja vakionopeudensdadin.

Uusi varustetaso on todella houkuttele-
vasti hinnoiteltu. Active Edition -varustetason
autoverolliset kokonaishinnat alkavat 28 992
eurosta. Minnan koeajama Active Edition
Wagon on saatavilla 1.8-litraisella bensiini-
moottorilla ja manuaalivaihteistolla hintaan
29 997%€, ja portaattoman Multidrive S -auto-
maattivaihteiston lisdhinta on nyt ainoastaan
500¢€. Dieselind Active Edition Wagonin auto-
verollinen kokonaishinta on 29 844<. VVoit
tutustua Avensikseen 1ahimmassa Toyota-liik-
keessd tai osoitteessa www.toyota.fi.

Teksti ja kuva Kalle Kalaja

kustasta, kuuluu se viimeisend aurattaviin alu-
eisiin. Haapkyld muistaa myos omasta lapsuu-
destaan vastaavia tilanteita. "Olimme jumissa
keskelld Helsinkid, koska lunta oli yksinkertai-
sesti litkaa’, muistelee Haapkyla.

Koeajossa Toyota Avensis

Autoilu on kiinted osa liikkuvan néyttelijatta-
ren elimad. Kuvauksiin taytyy toisinaan lih-
ted jo silloin, kun muu kaupunki vield nuk-
kuu, tai vastaavasti ndytokset voivat paittyd
my6hédn illalla. Lisiksi Minna tarvitsee autoa
mm. lasten péivittdisiin koulu- ja harrastus-
kuljetuksiin.

Paitsi kotitalon, jakaa Haapkyld myos auton
vanhempiensa kanssa. "Minulla ei ole tarvetta
ostaa autoa, silld saan kéyttas isdni autoa’, ker-
too Minna tilanteestaan. Haapkyldn isd on-
kin valinnut auton niin, ett4 kyytiin mahtuvat
kaikki Linnunlaulun lapset.

Minna mydntad, ettd ajatus ihan omasta au-
tosta on kuitenkin houkutteleva, silld silloin
olisi téysi vapaus liilkkua missé ja milloin ha-
luaa. Minna tarttuikin ilomielin Toyota Plus
-lehden koeajotarjoukseen - sovitulla koeajo-
viikolla hénelld ei nimittdin ollutkaan tayttd
vapautta kéyttdd isansé autoa.

Minna koeajoi 1,8-litraisella bensiinimoot-
torilla ja Multidrive S -vaihteistolla varuste-
tun Toyota Avensis Active Edition -farmarin.
“Paitsi itse, etenkin lapseni tykkdsivat autosta
kovin’, kertoo Haapkyld. Hyvien tilojen lisak-
si hén kiittelee etenkin auton rivakkaa kiihty-
vyyttd. "Tykkaan siitd, ettd auto kiihtyy hyvin.
Se on tdrkedd etenkin ohitustilanteissa’, Min-
na valottaa.

Kiitosta sai my0s tyylikkddsti toimiva au-
tomaattivaihteisto, auton helppo ajettavuus ja
kattava varustelu. "Navigaattori on todella ka-
teva! Kéytin sitd mm. viedessdni poikaani jal-
kapalloharjoituksiin itselleni ennestddn tun-
temattomaan harjoituspaikkaan’, Haapkyld
kertoo.

Loytyi autosta sentddn yksi pieni moitekin.
“Kaisijarru on hassu! Se toimii mielestdni epa-
loogisesti’, naurahtaa Haapkyl4 ja toteaa, ettd
sithenkin kylld varmasti tottuisi. ” Voisin kylld
ostaa timén auton, jos olisi tarve” huikkaa val-
loittava punapad kadoten seuraavaan tapaami-
seensa. <=
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TEKSTI PEKKA KARVINEN
KUVAT TOYOTA

Uudistunut

Toyota Prius+
tila-autoy

Vuonna 2012 ensiesitelty tila-auto
Prius+ on edelleen markkinoiden
ainoa seitsemadnpaikkainen
tdyshybridi, ja uudistukset
nostavat sen jdlleen kirkkaimpaan
valokeilaan. Nerokas yhdistelma
taloudellisuutta, luotettavuutta ja
todella suuria tiloja on aina hyva
idea. Mista Prius+:n vetovoima
muodostuu?

uunnittelun ldhtokohdaksi otettiin ai-
Skanaan koeteltu ja loistavat luotetta-

vuustilastot kerannyt Toyota Prius. Ai-
to seitsemanpaikkaisuus ei kuitenkaan ole pel-
killd vippaskonsteilla yhdistettavissd olemassa
olevan henkildauton pohjalle, joten tdméan au-
ton korin suunnittelu painon karkaamatta on
ollut huikea suoritus suunnitteljjoiltaan. Au-
tossa on useassa kohdassa kiytetty erikoiske-
veitd materiaaleja, ja mm. alumiinia on kay-
tetty enemmin kuin normaalisti timén koko-
luokan tila-autossa on tarve. Lopputuloksena
ei olekaan vain henkil6auto, joka on ottanut
repun selkddnsd, vaan tdysiverinen tila-auto
valmiina vastaamaan kaikkiin timéan pdivin
haasteisiin.

Tyylikas ulkoasu, hienostuneet
sisatilat

Uudistuksen yhteydessa auton keulan ilme
on saanut liséd sukundkod muihin talld het-
kelld mallistossamme oleviin malleihin. Voi-
makkaana yksityiskohtana etupuskurin laaja,
pianolakattu musta alue korostaa auton mata-
laa painopistettd ja voimakasta olemusta. Seka
edessi ettd takana on myos valovoimaisia uu-
distuksia, silld koko mallistossa on nyt kautta
linjan vakiovarusteena tehokkaat ja pitkaiki-
set LED-ajovalot. Takana huomionsa voi kiin-
nittdd moderneihin, valo-ohjainteknologialla
toteutettuihin LED-takavaloihin ja uudelleen-
muotoiltuun takapuskuriin.

10 TOYOTAPLUS

mukavampi, hienostuneempi
ja turvallisempi tayshybridi

Samassa yhteydessd varustetasojen sisallot
ovat myds olleet muutoksen kohteena. Suosit-
tu Active-varustetaso on kattava paketti tayn-
nd mukavuutta lisd4vid ominaisuuksia. Hima-
ratunnistimeen perustuva ajovaloautomatiik-
ka pitdd huolen siitd, ettd autossa on aina oi-
kea miiré valoja toiminnassa. Sadetunnistin
poistaa tarpeen sditad tuulilasin pyyhinten
toimintaa — harvoinhan Suomessakaan sen-
tadn sataa koko ajan samalla tavalla. Takalasit
on tummennettu B-pilarista taaksepéin tuo-
den nikésuojaa ulkoa péin, ja toisaalta varjos-
tusta auringonvalolta perheen pienimmille tai
isommillekin matkustajille.

Verhoilu muuttuu varustetason mukaan
hienostuneesta ylelliseksi. Activessa on kiy-
tannollinen ja kulutusta kestévé, mutta silti
ajattoman tyylikds verhoilu. Istuinten keski-
osa on miellyttivad, korkealaatuista kangasta,
ja sivut ovat synteettistd nahkaa. Tdma yhdis-
telmé pysyy muodossaan vuosien ajan ja on
my9s helppohoitoinen. Active- ja Premium-
varustetasoihin saa halutessaan myds koko is-
tuinten alan kisittavéin synteettisen nahkaver-

hoilun. Kaikissa varustetasoissa sisdverhoilun
vérin voi valita kahdesta vaihtoehdosta: joko
rauhallinen musta tai tilavuutta korostava vaa-
leanharmaa.

Se, miti sisitilat pitavit sisalldén, on sen si-
jaan varustetasosta riippumatonta. Monikéyt-
toisyys ei voi olla pelkkd sana, vaan sille tiy-
tyy loytyd myos katetta. Prius+:n tapauksessa
monikayttoisyyden lupaus lunastetaan seitse-
manpaikkaisuudella ja loistavalla muunnelta-
vuudella. Toisen istuinrivin istuimia voi sdd-
tad niin eteen- kuin taaksepdinkin, selkdnojien
kallistusta voi muuttaa, ja tarvittaessa jokai-
sen istuimen voi kaataa yhdelld kidenliikkeel-
14 osaksi tdysin tasaista tavaratilaa. Kolmannen
istuinrivin kaksi paikkaa ovat itseniisesti nos-
tettavissa esiin tai laskettavissa ala-asentoon —
mydskin yhdelld kddenliikkeelld.

Kaikissa varustetasoissa on vakiona edistyk-
sellinen ja helppokayttéinen Toyota Touch 2
with Go -mediakeskus, jonka ominaisuuksiin
kuuluvat kaikkien perinteisten audiojérjestel-
mitoimintojen lisdksi Bluetooth® handsfree-
ja audio-ominaisuudet, navigointijirjestelma



Lénsi-Euroopan kartoilla, sekd Active-varus-
tetasosta ylospdin myds arjen helppoutta li-
sddvé peruutuskamera selkedlld véirinaytolld.
Kaikkia mediakeskuksen toimintoja hallitaan
kitevasti kosketusndyton kautta, ja tarkeimpid
ajon aikana tarvittavia ominaisuuksia voidaan
sadtdd myos ohjauspyoran painikkeista.

Mediakeskus on tosiaan muutakin kuin
pelkka radio - vakiovarustukseen kuuluu ai-
na esim. TMC-liikennetietopalvelu, joka tuo
aina ajantasaista tietoa liikennetilanteesta ja
mahdollistaa mm. nopean uudelleenreitityk-
sen mikéli navigointiin asettamallasi reitilla
on ruuhkaa, onnettomuuksia tai muita héi-
ridtekijoita.

Oman osansa ajokokemukseen tuovat myos
erilaiset applikaatiot, joita voidaan kayttad yh-
teensopivan matkapuhelimen kanssa. Téllai-
sia sovelluksia ovat mm. ajantasaiset sddtiedot
valitsemassasi kohteessa, polttoaineen hinta-
tiedot selvittavé sovellus tai vaikkapa Googlen
Street View -palvelu. Viimeksi mainitun avul-
la voit tarkastaa vaikkapa médardnpaisi etuka-
teen. Miltd kohteesi nayttda? Oliko se paik-

ka johon halusit menna? Googlen Panoramio
-palvelun avulla puolestaan voit esimerkiksi
lomamatkalla katsoa kohteen kartasta eri kiyt-
tdjien sinne lataamia kuvia ja médrittad reittisi
vaikkapa johonkin tuhansista mielenkiintoi-
sen nakoisistd kohteista.

Kun haluat autoltasi vain parasta, on Pre-
mium-varustetaso varmasti houkutteleva.
JBL Premium Audio -dinentoistojdrjestel-
ma tuo konserttitasoisen musiikkielimyksen
sinne missé litkutkin, panoraamakatto avaa
taivaan lahelle ja turvallisuusvarustelun téy-
dentdd tormdystd ennakoiva Pre Crash Sys-
tem -turvajirjestelmd. Maantieajon kohottaa
uuteen mukavuusluokkaan adaptiivinen va-
kionopeudensaidin (ACC), joka pitd4 halutes-
sasi etdisyyden vakiona edelld ajavaan ajoneu-
voon. Pysékointitilanteissa apuna on élykis
pysékointiavustin (IPA), joka auttaa saamaan
autosi parkkiin ilman stressid. Yksinkertaista,
helppoa ja mukavaa.

lhastu ajamiseen hybridilla
Voimanldhde on uudistunut tayttiméan Eu-

4.2-tuumaista vari-
monitoimindyttod
voidaan hallita myds

tettujen painikkeiden
avulla.

Led-takavalot ovat
tehokkaat ja pitka-
ikdiset. Suurikokoi-
nen takaluukku mah-
dollistaa auton hel-
pon kuormaamisen.

ro 6 -péistoluokituksen. Kuten kaikissa téys-
hybrideissimme, myos tdssd yhteydessd on
nostettava esiin kaikki ne hy6dyt, mité tays-
hybriditeknologialla saavutetaan verrattuna
perinteisiin polttomoottoreihin tai ns. kevyt-
hybrideihin. Itsestddn selvié ja paljon toistet-
tuja hy6tyjé ovat luonnollisesti loistava poltto-
ainetalous, ulkoisen latauksen tarpeettomuus
(auto lataa itse akkunsa siitd energiasta, joka
normaalisti hukattaisiin esim. jarrutettaessa)
ja kaikkien tilastojen tukema luja luotettavuus.
Edelld mainittuja arvoja mitenkédn viheksy-
mittd unohdetaan kuitenkin usein, mit tiys-
hybridi omistajalleen ja kuljettajalleen itse asi-
assa tarkoittaa.

Omistajalleen tdyshybridi tarjoaa mielen-
rauhaa sen parhaimmassa muodossaan. Y1-
ldpito- ja huoltokulut ovat pienemmit kuin
perinteiselld tekniikalla toteutetussa ajoneu-
vossa samalla huoltovililld. Ent4 sitten ajami-
nen? Téyshybridi on aina automaattivaihtei-
nen, mutta ilman perinteisen automaattivaih-
teiston tuomaa lisad polttoaineenkulutukseen.
Vaikka hybriditeknologia siséltdd paljon edis-
tyksellisid innovaatioita, ei kuljettajan tarvitse
vilittdd niistd yhtddn mitdan. Lyhyesti sanot-
tuna kuljettaja kdynnistd4 ajoneuvon kiynnis-
tyspainikkeesta, valitsee kulkusuunnan help-
pokayttdisestd vaihteenvalitsimesta ja médrit-
tad sen jilkeen ajonopeuden kaasun ja jarrun
avulla, ajomelun pysyessd poikkeuksellisen al-
haisella tasolla. Kuulostaako liian yksinkertai-
selta ollakseen totta? Sitten olisi ehka hyvi ai-
ka ldhted kokemaan tdyshybriditekniikka ja
Toyota Prius+.

Uudistuneen Prius+ -malliston hinnat alka-
vat 41 242,49 eurosta. Ensimmadiset autot ovat
Suomessa tammikuussa 2015. ¢
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TEKSTI JAKUVAT KALLE KALAJA

Autoilun palvelut
~ digitalisoituvat

L

Nykyaikaisessa autoilussa voidaan hyodyntaa erilaisia digipalveluja todella

paljon. Pysdkaintiin, autonlammitykseen ja vaikkapa auton huoltamiseen

-

liittyen tarjotaan dlypuhelimella toimivia sovelluksia ja palveluja.

Liikenteen ruuhka- ja onnettomuustilanteista valittyy tietoa herkeamatta

eri toimijoille. Koskettavatko nama ominaisuudet jo tavallista Toyota-

autoilijaa?

tyy lataamaan lukemattomia so-

velluksia, joista on hydtyi ja iloa
myo6s autonkayttoon liittyen. Hyvin va-
rustelluissa autoissa puhelin toimii my6s
yhteydenpitovilineeni auton oman mul-
timediajérjestelmén ja internetin valilla.
Saatavilla olevista toiminnoista ja palve-
luista on hy6tyé seké ajon aikana ettd au-
ton ollessa pysakoityni.

N ykyaikaiseen dlypuhelimeen pys-

Toyotan digipalvelut

Toyotan omistajat voivat hyodyntdd lu-
kuisia autoiluun liittyvid palveluja nyky-
aan internetissd. Esimerkiksi noin vuosi
sitten lanseerattu internetsivu www.toyo-
tahuoltovaraus.fi on saanut suuren suosi-
on Toyota-autoilijoiden keskuudessa. Sen
kautta autolleen voi varata huollon lisa-
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palveluineen haluamastaan Toyota-liik-
keestd juuri itselleen sopivana ajankohta-
na. Jarjestelmd esittd4 tarkan hinta-arvion
toimenpiteille ennen huollon varaamista.

Myos auton ostamiseen liittyvid verk-
kopalveluja kehitetadn jatkuvasti, koska
internetin rooli autokaupassa on noussut
jo hyvin keskeiseen asemaan. Jo nyt asi-
akas voi tutkia ja varustella yksityiskoh-
taisesti kiinnostuksensa kohteena olevaa
uutta Toyotaa verkkopalvelussa www.to-
yota.fi niin, ettd hinta- ja rahoitustiedot
ovat omien valintojen mukaisesti vaivatta
nahtévilld. Auton ulkonikd muokkaantuu
valitun varustelun mukaisesti nettisivun
kuvituksessa. Tallainen helposti toimiva
nettipalvelu auttaa asiakasta saamaan jo

ennen autoliikkeessi vierailua tarkan ku-

van erilaisista Toyota-vaihtoehdoista.




Auton esilammitysta
helpottaa ja tehostaa
il M Talenor = (i huomattavasti

- mahdollisuus ohjata
Jjaseurata toimintoja

kannykalla.
s & VSR

Pabia

I}E-l: Warmlp
dsL

Johto

#l

\Varaa Toyota-huolto Lt

Huoltovaraus
Rekisterdidy
Kirjaudu sisaan

Lihetd palautatta

ALOITATASTA

Rekisterinumero

Kilametrit

@ www toyotahuoltovaraus fi/l

Toyota-autoilija voi

varata autolleen huollon
hintatietoineen esimerkiksi
dlypuhelimella osoitteesta
www.toyotahuoltovaraus.fi
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Googlen Street View -sovelluksessa voit varmistaa kuvandkymén avulla onko
kohteeksi valittu paikka se, johon haluat todella menna.

Monissa uusissa Toyota-malleissa vakiova-
rusteena oleva korkealuokkainen multime-
diajérjestelmd tarjoaa mahdollisuuden kytkeé
jarjestelma dlypuhelimen kautta internetiin.
Tall6in kéyttoon saadaan erilaisten ladattavi-
en applikaatioiden my6td monenlaisia toimin-
toja: ndet ajantasaiset sddtiedot valitsemassasi
kohteessa tai esimerkiksi polttoaineiden hin-
tatiedot lahimmilts jakeluasemilta.

Googlen Street View -palvelu tarjoaa mah-
dollisuuden tutustua méardnpadsi ndkymiin
etukéteen suoraan auton kosketusnéyton ruu-
dulta. Sovelluksessa voit varmistaa kuvanaky-
mén avulla onko kohteeksi valittu paikka se,
johon haluat todella menni. Googlen Panora-
mio -palvelussa voi puolestaan tarkastella lu-
kemattomien kayttéjien lataamia maisemaku-

via reittisuunnittelun helpottamiseksi vaikka-
pa lomamatkojen yhteydessd. Ndmi toimin-
not ovat kiytettavissd yleisimmilld datayhte-
yttd hyddyntivilla dlypuhelinmalleilla, kun
auton varusteena on Toyota Touch 2 With Go
-jarjestelma.

Nykyaikaisen tietoliikenteen hyoty nikyy
myds TMC (Traffic Message Channel) -liiken-
netietopalvelussa. Se toimittaa kaikkiin Toyo-
tan Touch&Go -mediakeskuksella varustettui-
hin malleihin ajantasaista liikennetietoa radio-
lahetysten mukana. Mikali reitilld havaitaan
esimerkiksi ruuhkautunutta liikennettd, tai
reitilld on tapahtunut onnettomuus, siitd tu-
lee viiveettd informaatio navigointilaitteeseen.
Kuljettaja saa tietoonsa ongelmapaikan sijain-
nin ja onnettomuuden vaikutuksen omaan

digisovellusta paikoitusmaksujensa suorittamiseen. Tassd autossa on
lisaksi ndkyvilld tieto alle 100 g/km CO2-pddstoarvosta.

matkantekoon mahdollisine viivastyksineen.
Palvelu ehdottaa myds ongelmakohdan kiertd-
mistd ja ndyttdd samalla vaikutuksen matkaan
niin kilometri- kuin aikamaaréisesti. Suomen
teilld litkkuu jo yli 26 000 Toyotaa, joissa tatd
toimintoa voidaan hy6dyntaa.

Alykists lammitysti

Auton esilimmittdminen on tunnetusti jarke-
vdd. Kylmékiynnistysten aiheuttamat pako-
kaasupaastot laskevat merkittavasti, taloudelli-
suus paranee ja ajamisen viihtyisyys kohentuu.
Sekd verkkovirtaa ettd polttoainetta hyddynta-
vid, nykyaikaisimpia esilimmittimi4 on mah-
dollista ohjata kauko-ohjaimilla ja puhelimel-
la. Esimerkiksi Defa WarmUp Link -jdrjestel-
mé mahdollistaa hyvin monenlaisten moder-

Nykyaikana esimerkiksi
teiden kunnosta ja
sdatilasta valittyy tietoja
autoilijoille tehokkaasti.




nien ominaisuuksien hyédyntdmisen.

Alypuhelimella voidaan paille kytkemisen
ja sammuttamisen liséksi ajastaa esilimmitys
alkamaan tiettynd ajankohtana. Limmityk-
sen kestoaika on luonnollisesti my®s valitta-
vissa. Télloin lammitin ei vie turhaa energiaa,
mutta auton moottori ja sisétilat saavuttavat
kuitenkin aiotun ldmpétilan ennen liikkeelle-
ldhtod. Kehittyneimmit jérjestelmat pystyvit
myds lihettimadn idlypuhelimeen tietoa au-
ton sisdldmpatilasta, ulkoilman lampétilasta
ja esimerkiksi siitd, jos 230 V verkkovirta ei
ole kytkettyni tai jos auton akkujénnite on
laskenut alle vaaditun tason.

Esimerkiksi Defan jérjestelmaan on saata-
vissa myds auton sijainnista kertova toiminto,
josta voi olla hy6tyd my6s muulloin kuin au-
toa parkkipaikalta etsittdessd: halytin ilmoit-
taa haluttaessa, jos auto kdynnistetaan tai jos
sitd liikutetaan. Omistaja saa siis viipymiit-
td tiedon auton luvattomasta kéytosti ja né-
kee auton kulloisenkin sijainnin nettipalve-

lun kartalta.

Helppoa pysakointia

Myos pysakéintiin liittyen dlypuhelin tuo hel-
potusta arkeen. Esimerkiksi Easy Parkin tar-
joama matkapuhelimeen ladattava sovellus
helpottaa pysakointimaksuista huolehtimista
merkittévisti. Sovellus ei ainoastaan vapauta
autoilijaa kolikoiden tai pankkikortin kéytos-
td: sitd kéytettdessd ei tarvitse etsid maksu-
automaattia tai arvioida etukéteen pysikoin-
nin pituutta maksullisella alueella.

Ajettaessa pysakointipaikkaan, jonka mak-
su on mahdollista suorittaa kiytossd olevalla
sovelluksella, arvioitu pysikéintiaika ilmoi-
tetaan sovelluksella sovelluksen ylldpitdjalle.
Mikili pysikointiaika onkin ajateltua lyhyem-
pi, maksun voi katkaista ennen liikkeelleldh-
to4. Vastaavasti pysdkointitarpeen jatkuessa
asiakas voi jatkaa parkkiaikaa vaikka toiselta
puolelta kaupunkia.

Pysdkoinninvalvoja tietdd auton tuulilasi-
tarrasta, ettd auto kuuluu téllaisen jérjestel-
maén piiriin. Valvoja voi tarkastaa omalla pai-
telaitteellaan, ettd pysdkointimaksu on hoi-
dettu. Vihépiastoisten autojen (bensiini- ja
dieselautot, joiden CO,-péistot ovat alle 100
g/km), kuten Toyota-hybridien, haltijat voivat
hy6dyntid helpoimmin Helsingin kaupungin
alennettuja pysakointimaksuja juuri dlypuhe-
linsovelluksen avulla.

Vaikka kunkin sovelluksen yllapitdja ve-
loittaa palvelustaan kayttokertakohtaisesti,
voidaan toimintatapaa silti pitaa taloudelli-
sestikin jarkevind. Pysakointivirhemaksujen
riski on hyvin pieni, ja kustakin pysakoin-
nistd tarvitsee maksaa vain todellinen kulu,
kun perinteistd aikapelivaraa ei tarvitse os-
taa lippuautomaatista. Pysékointimaksu ve-
loitetaan asiakkaan luottokortilta, ja kulut on
myds mahdollista ohjata yrityskéytossd suo-
raan ty6nantajalle.

Autojen digitaaliset palvelut ovat siis jo ar-
kipaiva, ja hyddyttavit kuluttajia monilla ta-
voin. Niiden tuomia etuja kannattaa kokeilla
ja kéyttaa rohkeasti. Aika ndyttdd, mitd uutta
kehitys tuo lahivuosina ulottuvillemme.

Alyliikenteen tutkimusta Suomessa

Suomi on monella tavalla sdhkoisten
sovellusten kirkimaiden joukossa, ei-
ki liikenteen tutkimus tee tissa poikkeus-
ta. Teknologian tutkimuskeskus VI'T on
mukana monenlaisissa hankkeissa, joissa
tarkastellaan esimerkiksi ihmisen ja tek-
nologian vuorovaikutusta liikenteessa.
Hankkeet eivit ole pienié: niiden parissa
tyoskentelee yhteensd noin 40 henkil6d
Espoossa, Tampereella ja Oulussa. Tyy-
pillisimpid tutkimuksen tilaajia ovat t&lld
hetkelld EU, Liikenteen turvallisuusviras-
to Trafi sekd Liikennevirasto.

Liikenteen tutkimustyon tueksi saata-
vaa tietoa voidaan kerétd hyvin monella
tavoin. Erilaista dataa saadaan analysoi-
tavaksi tienvarsien mittauspisteistd, ka-
meroilla, julkisesta materiaalista ja esi-
merkiksi haastattelemalla tietyn kohde-
ryhmén ihmisié. Saatuja tutkimustuloksia
voidaan hyodyntad laaja-alaisesti, etenkin
yhteiskunnallisessa pdatoksenteossa.

— Meilld on ajoittain kdynnissd myos
hankkeita, joissa tietty kdyttdjaryhma ajaa
erikoisvarustellulla autolla jopa kuukau-
den. Télloin yksittdisen henkilon ajotyy-
listd tulee tarpeeksi rutiininomainen, ja
saatu datamddrd antaa riittdvdn varman
pohjan johtopéitosten perustaksi. Eri-
koisvarustelu voi tarkoittaa joitain jélki-
asennettuja lisdvarusteita tai tiedonkeruu-
jarjestelma, jolla seurataan ajokayttayty-
misté sekd tiettyjen varusteiden tai niiden
yhdistelmien kéyttGtapoja erilaisissa ajoti-
lanteissa, kertoo liikenteen tutkimusryh-
mén péillikko Merja Penttinen.

Autojen vakiovarustelu paranee jat-
kuvasti, ja periaatteessa ajoneuvojen tur-
vallisuustaso kasvaa merkittavid vauhtia.
Erilaiset liikennetietoa vélittavit, torma-
yksid ennakoivat, kuljettajan vireystilaa
tarkkailevat ja jalankulkijoita tunnista-
vat jdrjestelmat auttavat kuljettajaa ajo-
tehtdvissddn ja reagoimaan yllattaviinkin
tilanteisiin. Modernit varusteet asettavat
kuitenkin uudenlaisia haasteita liikenteen
sujuvuudelle. Jos aikanaan jalankulkijat
tottuvat siihen, ettd auto pyséhtyy suoja-
tien eteen vaikka kuljettajaan ei saataisi-
kaan katsekontaktia, voi perinteisempien
autojen kohdalla syntyi liiallista luotta-
musta auton omatoimiseen litkenteen lu-
kukykyyn. Ja vaikka koko autokanta tu-
levaisuudessa muuntuisi modernein tur-
vavarustein varustelluksi, on liikenteessa
edelleen polkupy6rid, jalankulkijoita, mo-
poja ja vaikka rullalautailijoita, joiden hal-
litseminen on tdysin ihmisaivojen varassa.

— Tulevaisuuden varusteet vihenti-
vit hyvin todenndkéisesti auto-onnetto-
muuksien madrad. Haasteita tulee kuiten-
kin esiintyméin esimerkiksi siing, kuinka
eri-ikdiset kdyttdjat oppivat oikealla taval-
la kiyttdméin tietotekniikkaan perustu-
via autonsa ominaisuuksia. Autoilijan tu-
lee edelleen osata ja kyetd ajamaan ilman-
kin néit4 kaikkia avustavia uutuusvarus-
teita, eli tulevaisuudessakin auton jarjes-
telmien tulee tukea ihmisen tekemi aja-
miseen liittyvia padtoksid, eikd toisinpdin,
toteaa Merja Penttinen.
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Hybridikoeajohaaste
-kampanja innosti

yli tuhat henkil6a
koeajamaan uuden
Toyota-tdyshybridin.
Ennakkoluulot ja
epdilyt murtuivat
tavoiteil ulla tavalla.

TEKSTI JAKUVAT Hybridikoeajohaasteen tuloksia oli

ILPO MATTILA mahdollista seurata viiveettd EC-Tools
Oy:n toimittaman Driveco-jarjestelman
myota sivulla www.toyota.fi/hybrid.

Hybridikoeajo
havainnollisti
helppouden

Toyota jarjesti kuluneen syksyn

aikana hyvin poikkeuksellisen
koeajokampanjan, hybridikoeajo-
haasteen. Sen myota yli 1 000 henkiloa
kavi koeajamassa Toyota-hybridin ja sai
viiveetta tietoonsa monenlaista tietoa
ajonsa ajalta. Lahes poikkeuksetta
sahkoajon maara yllatti testaajat.

mansa tulokset ja antamansa yleisarvosana internetpalvelussa.
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hybrideissd eri
voimanlahteiden
vetovastuita

voi seurata
havainnolliselta
naytolta.

ampanja onnistui tavoitteessaan: hyvin moni sel-

lainen autoilija, joka ei ollut syystd tai toisesta

vield tullut kokeilleeksi hybridiautolla ajamista,
sai ottaa tuntumaa tillaiseen voimanldhteeseen. Kaik-
ki koeajajat saivat julkaista halutessaan koeajon aikaiset
kulutus-, padsto-, nopeus- ja matkatietonsa sekd oman
arvionsa koeajosta Toyotan verkkosivuilla viiveetta.
Millaisia tuntemuksia hybridikoeajohaaste heritti kol-
messa testihenkilossimme?

Ihmeellisen hiljaista

Henry Nurkse osallistui hybridikoeajohaasteeseen aja-
malla mokkimatkaansa vastaavan reitin, johon kuului
moottoritietd ja taajama-ajoa yhteensi 49,8 kilometrid.

Ajomatka Toyota Yaris Hybridilld alkaa melko taval-
lisesti. Avataan ovi ja istuudutaan ohjauspyoran taakse.
Etsitdan hyvd ajoasento, kiinnitetéddn turvavyo ja kdyn-
nistetddn moottori. Mutta moottorin dntd ei kuulu-
kaan.

Henry Nurksen
mokkimatkaa mu-
kailevan, pitkia
maantieosuuksiakin
sisdltaneen koeajon
sahkoajo-osuudeksi
tuli 44 %. ,
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Nurkse valitsee automaatista pe-
ruutusvaihteen, Rin, ja huomaa, ettd
néytolle tulee kirkas peruutuskame-
ran kuva. Taakse nikee kidntyilemét-
td. Nurksen koeajo alkaa hybridityylil-
l4: ensi metrit mennédn pelkin sihkon
voimalla ja liikkeelle ldhdetdén hiljaa
liukuen.

D-vaihde paille ja eteenpiin, ei vie-
likddn kuulu polttomoottorin hyrinaa.
Auto liukuu liikkeelle kuin hissi.

Ensimmaiset kilometrit ajetaan ko-
konaan sihkolld. Nurkse etenee hi-
taasti, koska ymparilld on jalankulki-
joita. Suojatien eteen pitdd pyséhtyd ja
padstad jalankulkijat ylittdimédn katu.
Autossa tulee tdysin hiljaista, vaikka
autossa on valot pdilld ja menemisen
meininki. Jalankulkijat voivat hengitel-
14 rauhassa, pakoputkesta ei paise il-
maan yhtddn mitdan.

Kédannymme Vihdintielle, ja auton
néyttd osoittaa, ettd siahkomootto-
rin ja polttomoottorin vuorot vaihtu-
vat tiuhaan tahtiin. Néytoltd vaihtelun
voi ndhdd, mutta mitdan ylimasrdistd
vetovuorojen vaihteluun viittaavaa ei
tunnu. Kuljettajan ei tarvitse edes tie-
tdd milld moottorilla milloinkin aje-
taan. Ja vaikea sitd on havaita miten-
kdan, niin saumattomasti vaihdot ta-
pahtuvat.

Kehi kolmosella kiytossd on enim-
mikseen polttomoottori. Bensiini4 to-
ki kuluu, mutta samalla akut latautu-
vat. My®s jarrutuksissa ja hidastuksis-
sa akkuihin virtaa sahkod. Jarrupalat
ja jarrulevyt sadstyvit, ja hidastusten
tuottamaa kitkaa menee energiana tal-
teen ja uusiokdyttoon, muuten se haih-
tuisi limpon4 ilmaan.

Polttomoottori jdd taas taka-alalle,
kun siirrymme taajamaliikenteeseen.
Séhkoajon osuus nousee reilusti yli
puoleen. Vihdintie, Kehi 1, Himeen-
linnantie, Kehd 3, Vihdintie -kierros
vaatii ajoittain nopeahkoa ajoa, ihan
niin kuin Nurksen mokkimatkallakin.

Nurksea ilahduttaa erityisesti ajami-
sen helppous ja mukavuus. Pienet hy-
Vit asiat saavat hyville tuulelle: energi-
an sidstelids kaytto, sihkoauton hiljai-
suus, hybridijirjestelmén alykds ja au-
tomaattinen toiminta, hyvi kiihtyvyys
tarvittaessa, pieni polttoaineenkulutus,
ajamisen helppous ja mukavuus.

Moottoritieosuuksilla Toyota Yaris
Hybrid kiytti lihes koko ajan polttoai-
nemoottoria, silti sahkéajon osuudeksi
kertyi 44 prosenttia matkasta, kilomet-
reissd 22.

Lopputuloksena syntyi vain 4,1 lit-
ran polttoainekulutus, erinomainen
tulos. Tdm4 hdmmdstytti Henry Nurk-
sea.

Vallilassa hybridi on helpompi
kuin tdyssahkoauto

Tuuli Mattila ajoi omalla hybridikoe-
agjollaan puolestaan Kauniaisista Kai-

18 TOYOTAPLUS

vopuiston kautta Vallilaan.

Hénen mielestdén tilld hybridiau-
tolla oli helpompi ajaa kuin tavallisella
autolla. Hénelld on ollut my6s hieman
kokemusta sahkoautosta.

- Kotona Vallilassa en voisi ladata
sihkoautoa, ei meilld ole sellaista pis-
toketta missddn kadunvarressa, mut-
ta téllainen hybridi sopisi kaupunkiin
paremmin. Peruutuskamera on loista-
va keksintd, se auttaa hankalissa pysa-
koinneissd, jotka ovat meilld jokapéi-
véisid. Téstd autosta nakee myos hyvin
ulos. Kotikadulla miellytti se, ettd au-
to etenee ilman pakokaasuja vain sah-
kolld, Tuuli totesi.

- Yllattavaa, ettd noin paljon ajos-
ta on sihkoajoa, vaikka akkuja ei erik-
seen tarvitse ladata.

— Tosi helppo auto. Ei tarvitse ajatel-
la ajamista, ja voi keskustella kaverin

-Tiesin jo ennes-
tddn, miten help-
pokayttdinen hy-
bridiauto on. Sil-
ti Auris Touring
Sports Hybrid
hiljaisuudellaan ja
mukavuudellaan,
totesi Niko Aspo-
salo.

Helsingin Valli-
lassa asuva Tuuli
Mattila piti Yaris
Hybridia varsin
kaytannollisend
ajokkina. Auton
hiljaisuus ja pie-
net pakokaasu-
padstot viehatti-
vdt hanta.

kanssa, my6s musiikki kuuluu parem-
min, kun auto on niin hiljainen.

Tamd voisi olla seuraava
automme

Helsinkildisinsind6ri Niko Asposalol-
la oli hieman erilainen lihtokohta kuin
monella muulla hybridikoeajajalla: hi-
nen edellinen tydsuhdeautonsa oli To-
yota Prius. Niinpd hén ehti kiinnittad
huomiota myos koeajojdrjestelyjen su-
juvuuteen.

— Tiesin jo ennestédén, miten help-
pokiyttoinen hybridiauto on. Silti Au-
ris Touring Sports Hybrid pasi yllit-
tdmédn hiljaisuudellaan ja mukavuu-
dellaan. Noin puolen tunnin koeajo-
lenkilld melko tasan puolet ajasta Au-
ris oli EV-tilassa, eli bensiinimoottori
sammutettuna. Automalli on tilava, ja
sai minut kylld vahvasti harkitsemaan
vastaavaa seuraavaksi perheemme au-
toksi, Niko totesi koeajolta palattuaan.

Aspasalo piti my0s tavasta, jolla au-
to annettiin koeajoon ja jolla tuloksia
Kisiteltiin. Vaikka hén ei ollut varan-
nut koeajoaikaa etukéteen, kaikki sujui
luontevasti ja niin, ettei hinen aikaansa
kulunut turhaan odotteluun.

- Joidenkin ihmisten kasitys siitd,
ettd hybridiautoilijan tulee olla pape-
ripaitaan verhoutunut nortti, ei pida
lainkaan paikkaansa. Koeajokampan-
ja tuntui hyviltd: eihdn timd mitdan
salatiedettd ole, Niko sanoi naurahta-
en. &
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Esittelemme tdssa artikkeli-
sarjassa designin ja kasitoi-
den ammattilaisia Suomesta.
Aiempiin artikkeleihin voit
tutustua Facebookissa Toyo-
ta Suomi -sivustolla osoit-
teessa www.facebook.com/
toyotasuomi

mivaai

kaunista arkea

Astuessani sisdan sisustusarkkitehti
llkka Malkidgisen tyohuoneeseen tiedan
heti tulleeni kauneuden ja harmonian
tyyssijaan. Marraskuiseen aamuun
herdadavan Helsingin halind kolisevine
raitiovaunuineen painautuu taka-alalle,

ja aikakin tuntuu pysahtyvan katseeni

kiinnittyessa lampimdan kynttilanvaloon.

Palan halusta selvittaa kuka on lkka
Malkidinen, ja miten hanen tyonsa
sisustusarkkitehtina vaikuttaa ihmisten

jokapaivaiseen elamaan.
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Tuntematon suuruus

Ennen tapaamistamme naputtelin
Googleen Ilkka Malkidinen” ja jou-
duin pettymidn. Google ei, hammis-
tyttavad kylld, tuntunut tietdvin tastd
miehestd mitdan. Hakutuloksista 16ytyi
Ilkan henkilokohtainen facebook-sivu
ja muutama muu sosiaalisen median
profiili, parin vuoden takainen lehtiar-
tikkeli, jossa mies antoi vinkkej toimi-
van keittin sisustamiseen ja kasa epa-
madraisid yhteystietoja.

Milkidisen mukaan mahdollisim-
man vahéinen julkisuus on ollut tietoi-
nen valinta. Hin on pyorittianyt 1&M-
sisustusarkkitehtitoimistoon yhdessi
liitkekumppaninsa kanssa jo kymme-
nen vuotta, mutta silti yritykselld ei ole
edes kotisivua.

”Puskaradio on paras markkinointi-
kanavani’, selittdd Ilkka, joka suhtautuu
aiheeseensa varsin intohimoisesti. Ha-
nen mukaansa olisi kamalaa, jos joku

valitsisi hdnet sisustusarkkitehdikseen
pelkkien kauniiden kuvien perusteel-
la. Sisustusarkkitehdin tyossd kun on
kyse aivan muusta, kuin olohuoneen
kruunaavasta juuri oikeanlaisesta kul-
masohvasta.

Tie sisustusarkkitehdiksi

Ilkka kasvoi omien sanojensa mukaan
varsin tavallisessa suomalaisessa ko-
dissa Lounais-Suomessa. Taide ja es-
tetiikka olivat kuitenkin jo varhaisis-
ta ikdvuosista lahtien Ilkan elamassi,
silli hanen esteetikkoditinsd tutustutti
Tlkan niihin.

Aktiivisesti mm. maalaustaidetta
harrastanut Ilkka ei kuitenkaan suun-
nitellut itselleen taiteellista ammattia,
vaan téhtisi arkkitehtiopintoihin tek-
nilliseen korkeakouluun. Ilkan &iti kui-
tenkin patisti miestd hakemaan Lah-
den Muotoiluinstituuttiin sisustusark-
kitehdin koulutusohjelmaan.

Aidinvaisto osui oikeaan, silld Lah-
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dessa Ilkka tiesi heti olevansa oikealla
alalla. Sisustusarkkitehdin opinnoissa
ja tyossd Ilkka péisi yhdistimaén tai-
teelliset lahjansa rakastamaansa piirté-
miseen ja suunnitteluun. Han on omi-
en sanojensa mukaan ollut onnekas,
kun on péissyt jo opiskeluvaiheessa te-
keméén oman alansa toitd.

Ennen valmistumistaan Ilkka kévi
myos Lontoossa vaihto-opiskelijana,
ja viipyi sielld "niin kauan kuin lom-
pakko kesti”> Lontoossa oltiin 1990-lu-
vulla paljon Suomea ja Lahtea edelld
tilankéyton suunnittelussa ja sisusta-
misessa. Ilkka ei jadnytkédn vain ihas-
telemaan suurkaupungin syketté, vaan
opiskeli aktiivisesti mm. tekstiilisuun-
nittelua ja muita opintojaan tukevia ja
tdydentévid aineita. Han osallistui Lon-
toossa my6s mielenkiintoisiin tyopro-
jekteihin, joista esimerkkind han mai-
nitsee French Connection -vaatemyy-
maéldn uudistusprojektin.

llkan motto on
"Do everything
withlove”.
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Intohimoinen yrittaja

Valmistuttuaan sisustusarkkitehdik-
si Tlkka ehti olla muutaman vuoden
suunnittelutoimistossa toissa, kunnes
hén perusti Johanna Ikédvalkon kans-
sa oman I&M Sisustusarkkitehdit -toi-

mistonsa vuonna 2004.

Yrittdjéksi hyppdaminen ei nuorta
miesté pelottanut, silla hin ehti toimia
yrittdjand jo opintojen ohessa. Yritté-
jyyden hyvind puolina hén pitdd mm.
sitd, ettd oman ty6tahtinsa voi sdddelld
itse, ja sité, ettd yritt4jand on mahdol-
lisuus valita itselleen mieluisia projek-
teja. Toisaalta hin korostaa olevansa
onnekas siind mielessd, ettd hinelld on
ollut riittavésti toitd tarjolla koko ajan.
Ilkkaa katsoessa ja kuunnellessa tulee
kylla selviksi, ettd kyse ei varmasti ole
pelkisté onnesta — Ilkasta huokuva in-
tohimo omaan tekemiseen vakuuttaa
my9s timan ammattitaidosta. Miehen
tietokoneen ruudulla lukee "Do eve-
rything with love”, ja Ilkka selvasti eldd
kuten opettaa.

Kidet savessa

Viime vuosina mediassa on ollut val-
lalla jonkinlainen kotibuumi. Sisustus-
lehtien kauppa kdy, ja TV-tarjonnassa
on yhd enemmén kotiin, sisustamiseen
ja remontoimiseen liittyvid ohjelmia.
Ilkka kertoo seuraavansa esim. TV-
ohjelmia ollessaan ”itsemurhatuulella”
- ne kun antavat sisustusarkkitehdin
tyOstd aivan vadrdn kuvan. “Todelli-
suudessa se remontti ei valmistu kah-
dessa péivissd, ja parin tonnin budje-
tilla on kuitenkin iso joukko palkatto-
mia ihmisid hommissa’, Ilkka selvitt&a.
Omaa ty6tddn Ilkka kertoo tekevén-
sd kidet savessa ja kumisaappaat jalas-
sa. Useimmat ihmiset sekoittavat sisus-

llkan tyohon
kuuluu paljon
koordinointia
eri toimijoiden
kesken.

tusarkkitehdin ja sisustussuunnittelijan
toisiinsa, eivitki yhdistd kumisaappai-
ta tai kovia materiaaleja kumpaankaan.

Ilkka kertoo oman tyonsd tirkeim-
maksi osa-alueeksi tilankédyton suun-
nittelun. Parhaillaan hén tydskentelee
muiden tdiden ohessa muutaman yksi-
tyisasiakkaan kanssa ndiden omakoti-
taloprojekteissa. Ilkka on astunut rem-
miin, ennen kuin tontilla on tapahtu-
nut vield mitddn. Kun rakentaminen
on saatu kéyntiin, on Ilkka se taho, jo-
ka on yhteydessé niin putkimieheen,
sdhkomieheen kuin maalariinkin. Se
vaatii lukuisia kidynteja tydmaalla ja ka-
det savessa tekemista.

Vastaavissa projekteissa Ilkka on
melko usein mukana myds sisustus-
suunnittelijana, mutta toisinaan esim.
valaistusta varten on saatettu palkata
kokonaan eri suunnittelija. Ilkalla on
kyky hahmottaa asiat kokonaisuuksi-
na, ja hin kertookin kommentoivansa
mielellddn vaikkapa pihasuunnittelua,
vaikka asiakkaalla olisikin sithen erilli-
nen suunnittelija varattuna.

Sisustusarkkitehti arjen
sankarina

Ilkka on ollut mukana sisustusarkki-
tehtina lukuisissa erilaisissa projekteis-
sa. Han on suunnitellut uusiksi mm.
parinsadan hengen toimiston tai vilk-
kaan ruokaravintolan tilankayton.
Rakkainta projektiaan Ilkan on vai-
keaa nimetd, mutta tydn parhaaksi
puoleksi hdn kertoo empimittd sen,
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ettd on palkitsevaa, kun voi ratkaista
ihmisten konkreettisia ongelmia. Toi-
sinaan asiakkaan ongelma voi olla hy-
vinkin pieni, kuten eteisen toimivaksi
saaminen, toisinaan taas kyse voi olla
vaikkapa kuudensadan neliémetrin ko-
konaisuudesta.

Erityisen mieleenpainuvia ovat ol-
leet sellaiset yksityisasiakkaiden kans-
sa toteutetut projektit, joissa Ilkka on
saanut toteuttaa mielin méaérin omia
visioitaan budjetin olematta ongelma,
tai joissa on saanut olla mukana syn-
nyttdmdssd jotain ihan kokonaan uutta.

“Tiedén asiakkaistani valtavasti in-
tiimejékin yksityiskohtia, kuten sen
missé he sdilyttivit alusvaatteitaan, tai
kummalla kyljella talon isdntd nukkuu’,
Ilkka valottaa suhdettaan asiakkaisiin-
sa. Hén vaalii tarkasti asiakkaiden-
sa yksityisyyttd ja varoo paljastamas-
ta pienintikdan yksityiskohtaa néisté.
Moniin asiakkaista on syntynyt luot-
tamuksellinen suhde, ja Ilkka on muo-
dostunut monelle luottohenkil6ksi ko-
din ratkaisuja mietittdessa.

”Kodin dynamiikka muuttuu esim.
lasten muuttaessa pois kotoa. Silloin
olen usein palannut uudestaan asiak-
kaan luokse, ja toisinaan olen suunni-
tellut my6s poismuuttavan lapsen ko-
din tilankiytto#’, Ilkka kertoo.

Ennemmin rujo kuin napsakka

Ilkan tyohuone sijaitsee Helsingin
ydinkeskustassa. Mies kertoo muis-
tuttavansa itseddn toisinaan siitd, ettd
hin on harvinaisen onnekas, kun hi-
nen tyopaikkansa sijaitsee kéavelymat-
kan paissé kodista.

Kuten kaikkeen tekemiseensd, suh-
tautuu Ilkka intohimoisesti myos au-
toiluun. En tulisi toimeen ilman au-
toa, toteaa hin yksiselitteisesti. Ilkan
tyohon siséltyy paljon piirtamisti ja
tyopoyddn ddressd suunnittelua, mutta
suunnittelukohteisiin taytyy pystya lah-
temédn nopeallakin aikataululla.

Kovin pienelld autolla ei Ilkan tydssa
pérjad, vaan kyytiin tiytyy mahtua tar-
vittaessa vaikkapa kaapinovia.

Vaikka Ilkalla ei muuten olekaan mi-
tadn pikkuautoja vastaan, on hénelld
yksi ehdoton vaatimus autolle: se ei saa
missddn nimessd olla "népsikkd”. Kay-
tannollisyys on erittdin tirked kriteeri
Ilkalle autonvalinnassa, mutta autos-
sa tulee ehdottomasti olla my6s luon-
netta. Muotoilun tai auton olemuksen
taytyy jollain tavalla savéyttad. “Mie-
luummin sitten vaikka rumanrujo,
kuin napsikki, toteaa Ilkka ykskan-
taan. Toyotan mallistosta Ilkka voisi
hyvin kuvitella ajavansa vaikkapa Land
Cruiserilla, joka téyttiisi niin kokon-
sa kuin ulkoasunsakin puolesta Ilkan
vaatimukset.

Tee joulusta itsesi nakdinen

Ilkka viettdd puolisonsa kanssa til-
14 kertaa joulun ulkomailla, kaukana

Australiassa, mutta joulukuusi on silti
hankintalistalla.

Silloin kun Ilkka viettd4 joulua Suo-
messa, kidntyy auton nokka useimmi-
ten kohti muutama vuosi sitten hankit-
tua vapaa-ajan asuntoa. Kokonaisuus
on iso vanha maatalon pihapiiri sata-
kuntalaisessa peltomaisemassa. Tilan
tarinaa ja asukkaita tiedetddn 1500-lu-
vulle asti. Taloa ja pihapiirin muita ra-
kennuksia on kunnosteltu ja kunnos-
tellaan vield vuosia, ja liséksi parin heh-
taarin puutarha vaatii paljon ldsnédoloa
ja hoitoa.

Matkalla joulunviettoon Ilkka kiy
tyhjentdmissa paikallisen kukkakau-
pan.
“Tykkdan ylikoristella’, Ilkka ker-
too. Joulussa on hdnen mukaansa kyse
ennen muuta tunnelmasta. Kuten ko-
din tilankéytén suunnittelussa tai ko-

din sisustamisessa, myos joulussa pitéi-
si muistaa kenelle kotia tai joulua teh-
dddn - teetko sitd muille antaaksesi it-
sestdsi jonkin tietyn kuvan, vai teetkd
sitd itsedsi varten?

“Hienointa on, jos perheelld on van-
hoja, suvussa kulkevia joulukoristeita.
On aivan turhaa kiydi ostamassa joka
vuosi uudet design-joulupallot’, Ilkka
huomauttaa. My6s perheen ja suvun
lasten jouluaskartelut ansaitsevat kun-
niapaikan, kun koti puetaan jouluun.
”On surullista ajatella, etté lasten jou-
luaskarteluja ei laitettaisi esille vaikka-
pa siksi, ettd ne sotisivat muuta kodin
virimaailmaa vastaan”

Ilkan jouluvinkki Toyota Plus -leh-
den lukijoille onkin tehda joulusta roh-
keasti juuri sellainen kuin itse haluaa.
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Lahden Muotoilu-
instituutista
sisustusarkki-
tehdiksi
valmistunut

Ikka Milkidinen
kuvattiin
tydhuoneellaan
Helsingin
Punavuoressa.
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Jo seitseman miljoonaa myytya

Toyota-hybridiautoa!

Toyotalla on maailman pisin kokemus tayshybridiautojen valmistajana. Toyota Motor

Companyn valmistamia hybridiautoja on myyty jo yli seitseman miljoonaa kappaletta ympari

maailman! Sen kunniaksi kokosimme muutamia mielenkiintoisia faktoja matkan varrelta.

Toyota-hybrideja myytiin aluksi

vain yhta mallia yhdessd maassa.

Nyt Toyota myy

28 erilaista hybridiautoa
yli 90 eri maassa ja
markkina-alueella.
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Toyotan valmistamat hybridiautot ovat tuottaneet
noin 49 miljoonaa tonnia
vahemman hiilidioksidipaastoja
kuin mitd vastaavan kokoiset perinteiselld

bensiinimoottorilla varustetut autot olisivat
tuottaneet.

7
/

/
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Toyotan valmistamat
hybridiautot ovat
sddstaneet noin
18 miljoonaa
kilolitraa bensiinia

verrattuna vastaaviin
bensiiniautoihin.




Suomen markkinoilla
on nyt kuusi eri
hybridimallia:

Yaris hybrid

Auris hybrid

\Auris hybrid
Touring Sports

Prius

Kaikista
myydyista
Toyota-
hybrideistd

Prius PHEV

on edelleen
kaytossa.

)

Jscar-palkintoa.

kuljettajien voittama Oscar-
- pi aard. Prius on myds esiintynyt
useissa suosituissa TV-sarjoissa, mm.
South Parkissa, Mordernissa perheessa ja
Taydellisissa naisissa. - BN
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Suomessa on 8000

rekisteroity tahan
mennessa yli
8000 Toyotan
valmistamaa
hybridi-
autoa.
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viehattaa
ammattiajos

r Taksiautoilussa autolta vaaditaan monenlaisia

ominaisuuksia. Asiakastyytyvdisyyden ja ajomukavuuden
a lisaksi auton tulee olla luotettava, taloudellinen ja tiloiltaan
riittavan avara. Toyotan hybridimallit ovat kasvattaneet
; suosiotaan taksiautoilijoiden keskuudessa, ja uusi
taksiautoilijoita koskettava veromuutos lisannee niiden

vetovoimaa entisestdan.

P
'.I}-..'

136
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erityisesti idkkdampid taksiasiakkaita.

Timo Hanka on ajanut hybridi-
Toyotillajo yli 1,2 miljoonaa
kilometrid. Kun hdn puhuu
autotyypin eduista, taustalla on
poikkeuksellisen vahva kokemus.

Timo Hanka on ajanut Prius+ -hybridillddn jo yli 280 000 kilometria.
Korjaustarve on ollut minimaalinen.

antaalainen Timo Hanka on yksi pisim-
Vpéén hybridilld ajaneista suomalaisista

taksiautoilijoista. Hanelld on ajokkinaan
talla hetkell4 seitseménpaikkainen Toyota Prius+,
jonka matkamittariin on kertynyt parissa vuo-
dessa yli 280 000 kilometrid. Aiemmin hénelld on
ollut peréjalkeen kolme Priusta. Yhteenlaskettuna
hénen autoillaan suoritettu hybridiajoméara on
kunnioitettavat 1 200 000 kilometrié. Kyll4, reilusti
yli miljoona kilometria.

- Hankin ensimmiisen Priukseni vuonna 2007.
Olin ostamassa Avensiksen tilalle uutta vastaavaa,
mutta automyyjd sai minut vakuutettua hybridin
eduista. Tilauksen tehtydni jain hetkeksi mietti-
maén, mité oikein olin tekeméssd, mutta paatostd
ei ole tarvinnut katua. Erittdin todennékdisesti
myds seuraava autoni on Toyota-hybridi, Hanka
toteaa tyytyvdisend.

Timo tietdd mistd puhuu. Hin on toiminut
ammattiautoilijana 29 vuotta, joista 24 itsendisend
yrittdjand. Alla on siis ollut monta muunkinlaista
ja -merkKkistd ajokkia.

Harmiton kumppani

Jos jossain, niin taksikdytossd auton todellinen
luonne ja luotettavuus tulevat esille. Ei ole sat-
tumaa, ettd hyvin moni Toyota-hybridid ajanut
ammattiautoilija on valinnut vastaavan auton seu-
raavaksikin tyokalukseen. Syitd tdhdn on monia:
padllimmiiseksi nousee autojen luotettavuus ja
taloudellisuus. Kuten muillakin aloilla nykyaan,
my6s ammattiautoilussa kulujen hallinnassapito
ja ennustettavuus ovat erittéin tirkeité seikkoja.

Taksiautoilijoiden autoa koskeva verohuojen-
nus puolittuu maaliskuun 2015 alussa niin, ettd
auton ensirekisterdinnistd voi tehd jatkossa endé
enimmilldadn 4 800 euron autoverovdhennyk-
sen, mikdli auto on kiytdssd kolme vuotta. TAma
muutos ohjannee autoilijoiden valintoja tavallista
matalammin autoverotettuja malleja, kuten hybri-
deji, kohti.

Tavallisen kuluttajan tapaan myos taksiautoili-
jalle vuotuisen ajoneuvoveron mairilli on mer-
kitystd. Hangan kuljettamasta Prius+:sta peritaan
alle sata euroa ajoneuvoveroa vuodessa, kun se
vastaavankokoiselle dieselautolle on moninker-
tainen.

Ammattiautoilussa valintoihin vaikuttaa toki
monta muutakin tekijéi kuin polttoaineenkulutus

tai huolto- ja korjauslaskujen suuruus. Auton tulee
olla mukava, kdytdnnoéllinen ja sellainen, josta asi-
akkaat pitavit. Prius+ on saanut kiitosta paitsi hel-
posti muokattavista sisitiloistaan, myos sopivan
istumakorkeutensa vuoksi. Sitd ovat kiitelleet eten-
kin iakkadmmit taksiasiakkaat.

Vahiisia kdytonjalkia

Miten Timon Prius+ on vajaan 300 000 kilometrin
taipaleesta suoriutunut? Onko matka katkennut
ylléttden kertaakaan?

— Teknisesti kaikki Priukseni ovat toimineet
erinomaisesti. Nykyinen auto on ollut suorastaan
huikean kestivi, eikd ole aiheuttanut minké4n-
laisia ikdvid yllatyksid. Voi olla, ettd olen vuosien
myo6td oppinut ajamaan poikkeuksellisen séiste-
ligasti, mutta kuluvien osien vaihtotarve on ollut
mititon. Esimerkiksi jarrupalat ovat vield alkupe-
réiset!, Hanka toteaa hymyillen.

Korjaukset ovatkin kohdentuneet lihinnd polt-
timoihin, joita on kilometrien kertyessa vaihdettu
tietysti useita. Tuulilasikin on uusittu kahdesti,
mutta niiden vauriot ovat Timon mukaan synty-
neet selkeisti kiveniskuista. Kollegoiden ja joskus
asiakkaidenkin on vaikea uskoa, kuinka pienilld
toimenpiteilld Prius+ on sdilyttdnyt tdyden toimin-
takuntonsa. Timoa itseddn harmittavat muutamat
naarmut ja takapuskurin jéljet, jotka ovat synty-
neet ahtaissa paikoissa autoa peruutellessa. Nii-
takadn ei tosin ulkopuolinen helposti huomaisi.

Verhous on kestényt kulutusta hyvin. Erilaisissa
sisdpaneeleissa ja joissain hallintalaitteissa kaytto-
kerrat alkavat jo nakyi selkedsti. T4m4 ei ole ihme,
koska taksikéytdssa komponentit joutuvat alttiiksi
ajokilometreihinkin nihden tavallista useammille
kayttokerroille. Normaalikéytossd 280 000 kilo-
metrid ajettu olisi keskimadraiselld suomalaisella
ajosuoritteella yli 15 vuotta vanha. Taksiautoilu on
siis todellista kestotestausta.

— Autoon liittyvit valinnat perustuvat mieles-
tdni aina tunteisiin, mielikuviin ja jirkeen. Itse
olen painottanut ndistd ehkd hieman tavallista
enemman jirked, ja se on kannattanut. En ole
vaihtamassa vield ajokkiani uuteen, mutta eikdhén
seuraavankin autoni voimanldhteend ole monella
tapaa hyviksi havaittu hybriditekniikka. Merkki
en ole vaihtamassa, Timo Hanka toteaa ldhtiessdén
kuvauspaikalta noutamaan asiakasta. ¢
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Toyota
Proace

Viime vuonnalanseerattu Toyota
Proace on saanut hyvan vastaanoton
paitsi pakettiautomarkkinoilla, myos
pienoisbussiasiakkaiden piirissa.
Merkittava osa Proace-pikkubusseista
padtyy taksikdyttoon. Proaceen

on saatavilla varusteluja myos
henkilokuljetuksen erikoistarpeisiin.

naisuudet luovat hyvén perustan autolle, jonka
tulee kuljettaa suurikin méaard ihmisia aina tur-
vallisesti ja varmasti perille saakka. Taksiautoilussa va-
rustelun tulee olla kattavaa niin turvallisuutta kuin mu-
kavuutta ajatellen. Ammattiliikenteessd kiytettdvin pie-
noisbussin tulee luonnollisesti olla toimintavarma ja ta-
loudellinen, eiké huolloissa saa kulua liikaa aikaa. Laaja
ja ammattitaitoinen palveluverkosto auttaa pitimdan
Proacesta hyvad huolta, niin ammatti- kuin yksityis-
kiytossakin.
Toyota Proace-bussit ovat aina tilauksesta valmistet-
tavia autoja: niiden matka tehtaalta loppukayttéjalle on-

E tuvetoisen Proacen henkiloautomaiset ajo-omi-
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Fixten Oy:n rakentama matalalattia-
versio mahdollistaa pydratuolin ja paarien
kuljetuksen ongelmitta.

Kun esteettomyysominaisuutta ei
tarvita, mahtuu tdhan bussiversioon
NoCo-erillisistuimien johdosta mukavasti
kahdeksan taksimatkustajaa kyytiin.

Toyota Proace -pienoisbusseja
voidaan varustella hyvin monenlaisia
kuljetustarpeita varten.

kin hieman tavanomaisesta poikkeava,
jotta kaikkiin kéyttotarpeisiin voidaan
tarjota juuri oikeanlaista ratkaisua. Yk-
silollisetkin toiveet ovat toteutettavis-
sa, ja valmiit varustelupaketit antavat
hyvin ladhtokohdan juuri omien vaa-
timusten tdyttdmiselle. Suomessa To-
yota-pienoisbusseja varustelee useam-
pi yritys, joiden tarjoamista vaihtoeh-
doista paikallinen jalleenmyyji kertoo
mielellddn lisad.

Esteeton matalalattiataksi

Yksi osoitus suomalaisosaamisesta ja
Proacen muuntautumiskyvysti on es-
teeton matalalattiataksi, jollainen kuu-
luu esimerkiksi ylojarveldisen Fixten
Oy:n varustelutarjontaan. Esteetto-
myys tarkoittaa sitd, ettd autolla voi-
daan kuljettaa py6rituolilla liikkuvaa
henkil64 vaivatta.

Muutostdiden yhteydessd Proacen
takaosaan asennetaan kevytkayttoi-
nen ramppi, jonka kantavuus on jopa
400 kg. Rampin jatkona auton sisélat-
tia on kallistettuna tavanomaista mata-
lammalle, joten ramppikulma on ky-
tannéllisen loiva. Varusteluun kuuluvat
aina sihkoavusteiset turvavyot ja esi-
merkiksi standardin mukainen py6ra-
tuolin kiinnitysmenetelma. Pyoratuoli-
paikan koko on mittava, 79 X 127 cm.

Kun ramppiin ja matalalattiaan liit-
tyvét erikoisominaisuudet eivit ole
kdytossd, matkustamon lattia on tasai-
nen ja autoon mahtuu miellyttavésti
kahdeksan matkustajaa, joilla kaikilla
on oma istuin. Rakenne mahdollistaa
my0s paarien kuljettamisen irrottamat-
ta istuimia. T4ma on mahdollista mat-
kustamon sivuseinille taittuvien Nordic
Comfort (NoCo) -istuimien ansiosta.
Niiden liikuttelu on helppoa ja kevyt-
td. Téllainen Proace-versio muuntuu
siis todella moneen tarpeeseen.



Luo lammin luottamussuhde autoosi
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Finder-paikannus kartalla ja
auton sijainnin jakaminen
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Nyt DEFA tarjoaa tekniikkaa, jonka avulla sinun ja autosi suhde lampenee todella luottamukselliseksi!
Lataa sovellus puhelimeesi ja ota yhteys DEFAjalleenmyyjaan. Kun DEFA Link-yksikkd on asennettu
autoosi, voit DEFA-liittyman ja iOS- tai Android-puhelimesi kautta tehda kaiken taman milloin
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Vetyauton tankkaus on
vaivatonta ja turvallista.
Mirain sailioiden taytto
vie nykyaikaisella
tdyttoasemalla noin

kolme minuuttia.

Vedylla
tulevaisuuteen

Toyotalanseeraa joulukuussa Japanissa
Mirai-polttokennomallin, joka ndyttaa
tietd uuteen autojen sukupolveen.
Auton kdyttovoimana toimii vety, jonka
ennakoidaan yleistyvan merkittavaksi
liilkenteen energianldhteeksi
1ahitulevaisuudessa. Toyota Mirai ei

ole prototyyppi, vaan kdyttovoimansa
ansiota erittdin ymparistoystdvallinen
sarjatuotantoauto, jossa ei tingita
piiruakaan siitd mukavuudesta

ja ajamisen nautinnosta, johon

nykyautoi]i J at ovat tottuneet Toyotan polttokennoauto Mirai lanseerataan joulukuussa Japanissa. :
' Eurooppaan uutuus saadaan ensi vuoden syyskuussa.
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oyota Mirai tarjoaa kaikkea sitd,

mitd uuden sukupolven autolta

voi odottaakin: erottuvaa muotoi-

lua, ajamisen riemua, erinomais-

ta kisiteltavyyttd ja sihkémootto-

rin tuottamaa hiljaista, mutta tehokasta kiih-

Erilaisia polttokennoratkaisuja on kehitet-

ty ja testattu jo pitkdan. Vedyn muuntaminen

auton jarjestelmassé sahkdenergiaksi, jolla ajo-

neuvoa liikutetaan, ei siis ole uusi keksinto.

Toyota on kuitenkin nyt saanut kehitetty jar-

jestelmésta niin kompaktin, turvallisen ja koh-

tuuhintaisen, etté yritys voi lanseerata poltto-

kennoauton valituille markkina-alueille minka
tahansa muun uutuusmallinsa tapaan.

Vetya tankkiin — miksi?

Vetyd voidaan tuottaa useista eri luonnon-
lahteistd, ja lisaksi sitd saadaan sivutuotteena
esim. jitevesien kisittelyn yhteydessd. Myos
tavallisesta vedestd on mahdollista tuottaa ve-
tyd hyodyntéen sellaisia ehtymittomid luon-
nonvoimia kuin aurinko- tai tuulivoima. Tii-
vistetyn vedyn energiatiheys on merkittavisti
akkuratkaisuja suurempi, joten toimintamat-
kaltaan kiytannollisen auton kokonaispaino
pysyy helpommin hallinnassa. Vetyd on myds
verrattain helppoa kuljettaa ja sdil6d tankka-
usasemille. Se on erityisen potentiaalinen tule-
vaisuuden energianlidhde, ja autoteollisuuden
liséksi sille on helppo 16ytd4 paljon muitakin
kiyttokohteita.

Polttokennoautot kykenevit tuottamaan
tarvitsemansa sahkon vedystid, joten niiden
avulla tulevaisuuden vedyn kiyttd6n perus-
tuva yhteiskunta on askeleen ldhempana. Suo-
messakin vetyautolla ajaminen on jo mahdol-
lista: Woikoski Oy:ll4 on kaksi tankkausase-
maa, jotka sijaitsevat Voikoskella Mantyhar-
julla sekd Vuosaaressa Helsingissi. Ensi vuon-
na yritys avaa vield kolmannen tankkauspai-
kan Eteld-Suomeen. Méntyharjun asemalla
polttokennoauton tankit on mahdollista tan-
kata 700 barin paineeseen, jolloin auton toi-
mintamatka on mahdollisimman pitka.

|5 R

| — o

1l WOIKOSKI

Woikoski Oy:1ld on jo nyt vetyauton tankkauksen mahdollistavat asemat

Helsingissa ja Mantyharjulla.

— Woikoski avasi juuri Kokkolassa uuden
elektrolyysimenetelmélld toimivan vetyteh-
taan. Tehdas on Euroopan suurin t4lli mene-
telmalld toimiva vetytehdas, joka tuottaa vetyd
tislatusta vedestd. Lisdksi meilld on sivutuote-
vetyi kerdivii vetytehtaita Joutsenossa ja Aet-
sdssd. Sivutuotevety, joka muuten karkaisi tai-
vaalle, otetaan kemianteollisuuden prosessista
talteen. Vetyd kéytetdan télla hetkelld monissa
eri kayttokohteissa teollisuudessa, esimerkiksi
karkaisussa ja ksylitolin valmistuksessa, kertoo
toimitusjohtaja Kalevi Korjala.

Woikoskella uskotaan, ettd vedyn aikakausi
alkaa pian myds Suomessa. Voimakkaat pa-
nostukset viime vuosina vedyn tuotantoon,
logistiikkaan ja kayttosovelluksiin osoittavat,
ettd Woikoski haluaa osaltaan viitoittaa tieté
kohti vahihiilisempas yhteiskuntaa.

Mirai yhdistaa polttokenno- ja
hybriditeknologian

Polttokennojérjestelmd tuottaa paremman

Mirai on futuristisen nak6inen, mutta silti perusmitoitukseltaan
tavallisen porrasperdisen henkiloauton kokoinen.

energiatehokkuuden kuin perinteinen polt-
tomoottori. TFCS (Toyota Fuel Cell System)
-jarjestelmdn ansiosta auto tarjoaa myos yli-
vertaista ymparistoystavillistd suorituskykya
— ajon aikana ei synny lainkaan haitallisia hii-
lidioksidi- tai muita pakokaasupaist6jd aja-
misen ollessa yhtd mukavaa ja helppoa kuin
vaikkapa tavanomaisella bensiiniautollakin.
Auton toimintamatka yhdelld tankkauksella
on noin 500 kilometrid — merkittévésti enem-
man kuin useimmilla tiyssiahkoautoilla.

Miraissa kéytettava Toyotan uusi polttoken-
no tuottaa 114 kilowatin (155 hv) tehon. Erit-
tdin tehokas ja korkean kapasiteetin omaava
jannitteenmuuntaja on kehitetty muuntamaan
polttokennojen tuottama energia jopa 650 vol-
tin jannitteeksi. Aiempaa korkeamman jannit-
teen ansiosta séhkémoottorin kokoa on voitu
pienentii ja polttokennojen méirad vihentaa
- tuloksena on pienempi, mutta tehokkaampi
polttokennojarjestelma ja merkittivasti alhai-
semmat tuotantokustannukset.

Eurooppaan ensi vuonna

Kolmikerroksisten vetysiilididen valmistuk-
sessa on kaytetty mm. hiilikuitulujitemuovia.
Vety séilotadn niihin noin 700 barin paineise-
na. Verrattuna aiempaan konseptimalliin, séi-
lion kapasiteettia on kasvatettu noin 20 pro-
sentilla samalla kun s4ilién painoa ja kokoa on
onnistuttu pienentdmaan reilusti.

Mirai tuodaan Iso-Britannian, Saksan ja
Tanskan markkinoille syyskuussa 2015. Esi-
merkiksi Saksassa Mirain hinnaksi on ilmoi-
tettu noin 79 000 euroa. Kirkipddn euroop-
palaiset lanseerausmaat ovat valikoituneet l4-
hinn4 niissi sijaitsevan vedyn jakeluverkoston
vuoksi. Uusia markkina-alueita lisatdan vuon-
na 2017. Vetyauto ei ole myyntimaérié ajatel-
len vield lihivuosina syrjéyttiméssi perintei-
sempid voimanldhderatkaisuja, mutta Mirai
on selvi osoitus siitd, ettd aiemmin utopistisil-
takin tuntuneet innovaatiot ottavat hiljalleen
paikkansa vauhdikkaasti kehittyvassd auto-
maailmassa. &
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engaspaine-
tunnistimet

tuovat lisaturvaa
autoilijoille

Uusi 1.11.2014 voimaan astunut
EU-direktiivi mddraa kaikkiin

uutena myytaviin henkildautoihin
rengaspainevalvontajdrjestelman.
Tama tarkoittaa, ettd jokainen uusi
henkilauto on varustettava jo tehtaalla
rengaspainevalvontajdrjestelmadlla.

Miksi tdllainen jarjestelmd on

- N engaspaineiden tunnistusjdrjestelmi varoittaa kuljet-
hyddyllinen? Rengaspaine- tajaa, kun renkaan paine laskee selvisti jarjestelmén
tunnistimet tuo- muistiin tallennetun arvon alle. Jarjestelmii on seké

vat lisdturvaa au- N . e e e e ..
toilijoille. Aktii- aktiivisia ettd passiivisia, ja niitd kutsutaan kahdella eri ni-

visessa jrjestel- melld: TPMS (Tire Pressure Monitoring System) tai TPWS
massd erillinen (Tire Pressure Warning System).

painetunnistin si-

jaitsee pyodravent- .

tillin yhteydesss, Toyotan ratkaisut

;z’;;‘:l:‘:ha“ sisa-  Toyotan henkiloautomallistossa esiintyy seki aktiivisia ettd

passiivisia jarjestelmid. T#ll4 hetkelld passiivinen jirjestelméi
on kéytdssd vain uudessa Aygossa, ja aktiivinen jérjestel-

Tyypillisin rengasvaurio nykyaan on jonkin terdavan esineen
aiheuttama pisto. Esimerkiksi ruuvin myota rengaspaine

madaltuu useimmiten hiljalleen, jolloin rengas ehditéién viedd Rengaspaineiden passiivinen tunnistusjirjestelmi on kiytossd uudessa
painetunnistimen varoituksen myét korjattavaksi ilman Aygossa. Kaikissa muissa Toyota-henkildautoissa on kiytossa aktiivinen
matkan katkeamista. tunnistusjarjestelma.
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Joskus rengas-
vaurio voi yllattaa
ennakkoon selvad
millainen varustus
autossasi on
tdllaista tilannetta
varten.

mi puolestaan kaikissa muissa Toyota-
henkildautossa.

Mité eroa niilld kahdella jérjestel-
malld sitten on? Passiivinen jarjestelma
mittaa pydrien pyOrimisnopeuseroa
jarrujen ABS-jdrjestelman avulla, kun
auto on liikkeelld. Se ei vaadi lisdosien
asennusta rengas/vanneyhdistelmaén.
Kun muita tyhjempi, ja siten halkaisi-
jaltaan pienempi rengas alkaa pyorid
johdonmukaisesti nopeammin kuin

Rengaspainetunnistimin varustetulla autolla ajettaessa
kuljettaja saa viiveettd tiedon, jos jonkin renkaan
ilmanpaine alkaa madaltua.

muut renkaat, kuljettajaa varoitetaan.
Aktiivisessa jarjestelmissa erillinen
painetunnistin sijaitsee pySréaventtiilin
yhteydessd, vannekehin sisipuolella.
Tallainen jérjestelmd mittaa painetta
vaikka auto ei liikkkuisi, mutta jos au-
tolla ei ajeta pitkddn aikaan, jérjestel-
mad siirtyy lepotilaan. Lepotila sadstaa
vanteissa olevien tunnistimien paris-
toja esimerkiksi kausisiilytyksen aika-
na. Lepotilan jilkeen autolla tulee ajaa
jonkin matkaa, kunnes jarjestelma taas
aktivoituu uudelleen. Normaalikaytos-
sé aktiivisen jirjestelméin keskeinen etu
on siing, ettd se osaa varoittaa kuljetta-
jaa madaltuneesta rengaspaineesta heti
kun auto kdynnistetdin, eikd vasta tie-
tyn ajomatkan jilkeen. Toiminnaltaan
aktiivista jarjestelmdi pidetdan myos
jonkin verran passiivista tarkempana.

Lisaa turvallisuutta

Toyotan henkilautomalliston ren-
gaspaineiden tunnistinjdrjestelmé on
osa auton varsin kattavaa turvajarjes-
telmdd. Sen tehtdvé on varoittaa kul-
jettajaa laskeneesta ja liian alhaisesta
rengaspaineesta. Jarjestelmd varoittaa
my0s tehokkaasti hitaasti vuotavasta
renkaasta, vaikka kuljettaja ei olisi vie-
14 vuotoa havainnutkaan. Tyypillises-

ti rengasrikko syntyy nykyddn esimer-
kiksi naulan tai ruuvin piston myotd,
jolloin rengas tyhjenee hitaasti, usean-
kin vuorokauden aikana. T#ll6in ren-
gaspainevahti varoittaa kuljettajaa niin
hyvissé ajoin, ettei matka katkea avun
ulottumattomissa.

Rengaspaineilla on suuri merkitys
litkenneturvallisuuteen. Tutkimusten
mukaan jopa yli 20 % autoilijoista ajaa
vaarallisen alipaineisilla renkailla. Vain
harva autoilija tarkistaa rengaspaineet
sadnnollisesti kesd- tai talvirengaskau-
den aikana. Tarkastatko sind?

Lijan matalat rengaspaineet heiken-
tavit selvisti auton ohjattavuutta eri-
tyisesti dkillisissd véistoliikkeissd. Lii-
an alhaiset rengaspaineet nopeuttavat
my0s renkaiden kulumista, seka lisaa-
vit polttoaineen kulutusta ja padstojd.
Paineita tulisi aina korottaa, kun auton
kuormaa kasvatetaan merkittavasti.
Kéyttamalla oikeita rengaspaineita au-
toilija voi sddstdd polttoainetta vuosita-
solla jopa muutamia prosentteja. Hie-
man lijan korkeista rengaspaineista ei
juurikaan ole haittaa, toisin kuin liian
matalista rengaspaineista.

Huomioi ndma

Renkaiden painevalvontajarjestelmén
yleistyessd on autojen vakiovarustuk-
sesta jdanyt pois vararengas ja joissain
tapauksissa myos tunkki ja pyoranmut-
teriavain. Nykyrenkaat ovat niin kesti-
vid, ettd useimmissa autoissa vararen-
gasta kuljetettiin koko auton elinién
mukana ilman kiyttGtarvetta. Rengas-
painetunnistimien ansiosta tienpail-
le jadmisen riski pienenee entisestdan
huomattavasti.

On syytd muistaa, ettd autoissa ai-
emmin jérjestddn vakiona olleet ren-
kaan vaihtovilineet oli tarkoitettu ja
mitoitettu kdytettdviksi ainoastaan yk-
sittéisissd hatatapauksissa, ei kaksi ker-
taa vuodessa toistuvissa kausivaihdois-
sa. Omatoimisia kausivaihtoja varten
on syytd hankkia toistuviin vaihtoihin
tarkoitetut ja mitoitetut tunkki ja ren-
gasavain.

Asiakkaalle auton vakiovarusteinen
rengaspainevalvonta tarkoittaa muuta-
mia huomioitavia asioita: autoilijan tar-
kistaessa ja mahdollisesti muuttaessa
rengaspaineita on ne aina muistettava
rekister6idd auton jérjestelman muis-
tiin painamalla autossa olevaa paini-
ketta. Painikkeen paikka vaihtelee au-
tomalleittain, ja se on kerrottu selkeésti
omistajan kisikirjassa. Kausivaihtojen
yhteydessi on toisten kesi- tai talviren-
gassarjojen koodit tallennettava auton
jarjestelméan niin, ettd jarjestelma tun-
nistaa ne ja pystyy tarkkailemaan kay-
tossa olevia rengaspaineita. Painetun-
nistimien koodaukseen tarvitaan tes-
terid, joten sujuvimmin renkaiden kau-
sivaihto onnistuu esimerkiksi Toyota-
korjaamolla. <2
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Menin kananlihalle” Metsin-
vartija nostaa katseensa ja ti-
hyéd vuorelle. "Karvat nousivat
pystyyn, kun tajusin, ettd kivi-

kossa piileskelevi eldin oli lumi-
leopardi. Jotenkin siind hetkessd ymmirsin,
ettd téllaisen kohtaamisen kokee vain kerran
elimadssaan’, Choki Gueltshen muistelee.
Olemme Himalajan vuoristossa, Bhutanin
suurimmassa kansallispuistossa. Vuoret nou-
sevat korkeuksiin ldhestulkoon kansallispuis-
ton padmajan takapihalta. Voin hyvin kuvi-
tella vaaleaturkkisen, Himalajan kuninkaak-
sikin kutsutun eldimen hiipimaén juuri tuon-
ne, tuolle karulle ja kauniille vuorenrinteelle.
Choki Gueltshen voi pitid itseddn onnek-
kaana. Hanen vilaukselta ndkeménsd lumileo-
pardi on yksi maailman muutamasta tuhan-
nesta jéljelld olevasta lumileopardista. Kukaan
ei tiedd tarkkaa lukua. Populaation laskemi-
nen on ollut ldhestulkoon mahdotonta lajin

piilottelevan luonteen ja ihmiselle vaikeakul-
kuisen vuoristoisen elinympériston takia. Ai-

na tihan saakka.

Tyopaikka kuuden kilometrin
korkeudessa

Bhutan on pieni, vain hieman yli 700 000
asukkaan valtio Intian ja Tiibetin valissd. Sen
pinta-alasta yli puolet on suojeltu, joten lumi-
leopardeilla ja muilla eldimilld on hyvit mah-
dollisuudet selvita taalla tulevaisuudessakin.

Viime vuonna Bhutan aloitti kunnianhi-
moisen projektin WWE:n tuella. Sen tarkoi-
tuksena on kartoittaa koko maan lumileopar-
dien maari ja liikkuvuus, sekd saaliseldinten
tilanne. Tutkimus etenee hyvin, ja koko maan
kattavan kartoituksen tuloksia odotetaan en-
si vuonna.

”T4dmi on ensimmainen kerta, kun olemme
pédsseet riistakameroilla ja dna-tutkimuksella
kartoittamaan lumileopardien kantoja. Olen
niin innoissani. Yhteensd meilld on ollut kay-
tOssd 48 riistakameraa, joista olemme menet-
taneet tutkimuksen aikana vain kuusi’, kertoo
WWE Bhutanin luonnonsuojelujohtaja Vijay
Moktan.

Kartoitus on valtava ponnistus, silld se mak-
saa paljon ja vaatii sekd maasto- ettd analy-
sointitaitoja. Kivikkoisilla vuorenrinteilld viih-
tyvd lumileopardi nousee helposti jopa kuu-
den kilometrin korkeuteen. Tésté korkeudes-
ta maailman korkeimman vuoren huipulle,
Mount Everestille, on end pari tuhatta metria.
Tutkijoiden varusteiden on oltava tamén takia
asianmukaiset ja riskit on kartoitettava tarkas-
ti. Usean kilometrin korkeudessa esimerkik-
si vuoristotaudin oireiden riski on todellinen.

”Yhden kameran viemiseen paikalleen me-
nee tydryhmiltd 3-4 pdivdd. Kameran anne-
taan keriti tietoja pari kuukautta, jonka jal-
keen sen hakemiseen saa varata jalleen usean
péivén. Parin kuukauden aikana kameran pa-
ristot pitdd vaihtaa ainakin kertaalleen. T4ma
tarkoittaa jilleen usean péivén reissua’, Vijay
Moktan laskee.

Buddhalaiset kunnioittavat
kaikkea elamaa

Riistakameroita asentavissa ryhmissi on
WWE:n asiantuntijoita, paikallisia asukkaita
ja metsdnvartijoita. Paikallisten osallistuminen
luonnonsuojelutoimintaan on ensiarvoisen
tarkedd. Vuorilla kasvaneina heilld on usein
paras tietimys maastosta ja niistd paikoista,
joissa lumileopardien ja muiden villieldinten
tiedetddn elavin. Lisdksi yhteistyd vahvistaa
luottamusta metsénvartijoiden, tutkijoiden ja
paikallisten valilla.

*Tyoskentely-ympiristd on palkitseva, sil-
14 bhutanilaiset todella kunnioittavat luontoa
ja sen eldimid. Buddhalaisuuteen perustuvan
ajattelun mukaan jopa puun kaataminen on
synti, silla senkin eldm&i on kunnioitettava’,
Vijay Moktan kertoo pddkaupunki Thimphus-
sa sijaitsevassa WWE:n toimistossa.

Mies epdrdi hetken vastatessaan kysymyk-
seen, mikd on hénen oma arvionsa lumileo-
pardien kokonaisméaérastd Bhutanissa. Asian-
tuntijat kun eivét mielellddn spekuloi ennen

Tutkimusta tehdddn samanaikaisesti monissa
Himalajan maissa. Satelliittipantojen avulla tut-
kijat saavat arvokasta tietoa eldinten liikkeistd ja
elintavoista. Kuvan nukutettu lumileopardi saa
kaulaansa satelliittipaikantimen Nepalissa.

kuin luotettavaa tutkimustietoa on saatavilla.
Ja sitd ollaan vasta hankkimassa.

“Teimme ldhes 15 vuotta sitten pienimuo-
toisen ja vaatimattoman tutkimuksen, jonka
varovaisen arvion mukaan meilld olisi noin
sata lumileopardia. Olen toiveikas, etté tdssd
kattavassa tutkimuksessa maaraksi saataisiin
yli sata’.

Porroturkit paljastavat
koko Himalajan tilan

Tutkimusta ei tehdd pelkistddn porrdisten
eldinten laskemisen takia. Lumileopardi on
koko Himalajan alueen indikaattorilaji. "Kun
tieddimme tarkemmin, paljonko lumileopar-
deja on ja missd ne eldvit, voimme tehdé luo-
tettavia paitelmid koko alueen ekosysteemin
tilasta’, Vijay Moktan kertoo.

Tulosten avulla voidaan esimerkiksi seura-
ta ilmastonmuutoksen vaikutuksia Himala-
jalla. Tutkijat uskovat, ettd puurajan noustessa
ilmastonmuutoksen seurauksena myds vuo-
ristoisen alpiinisen vychykkeen koko ja lumi-
leopardin elinalue pienenevit. Téstd saadaan
todisteita seuraamalla lumileopardien elinpii-
rien muutoksia.

Kansallispuistossa Choki Gueltshenin kolle-
ga, metsinvartijoiden tutkimuspéllikko Ten-
zin huitaisee kiusaavat hyonteiset hyvintah-
toisesti niskastaan. Tenzinin buddhalaisuuteen
perustuva moraali on korkea: edes hyttysii ei
tapeta. Hén on hyvin ylped tiiminsd lumileo-
pardity0sta.

“Mikéli emme nyt kartoittaisi lumileopar-
deja, voisi se tarkoittaa, ettd koko laji katoaa
maailmasta tulevaisuudessa. Kartoituksen tu-
loksista tiedimme, miten parhaiten suojella
lumileopardeja. Sitten tieddmme, pitddko mei-
ddn suojella itse lajia vai esimerkiksi sen saalis-
tamia eldimid. Minulle onni on sit4, ettd saan
tyokseni tutkia eldimi4 ja paljastaa jopa aiem-
min tuntemattomia lajeja. Olen todella onnel-
linen, etté aivan pian saamme paljon uutta tie-
toa Himalajan kuninkaasta’, Tenzin sanoo.

Liity lumileopardikummiksi

Mikili haluat osallistua tdimén lumisten vuor-
ten arkajalan suojelemiseen, liity lumileopar-
dikummiksi osoitteessa http://wwffi/lumileo-
pardikummiksi/. Kummina saat mm. Pandan
polku -tukijalehden nelja kertaa vuodessa,
Panda-pinssin ja paljon hyvad mieltd. &
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Toyota lahjoittaa

Hyvaa Joulumielta

uomen Punainen Risti ja Mannerheimin Lastensuojeluliitto jérjestavat

Hyva Joulumieli -kerdyksen jo 18. kerran. Kerdykseen lahjoitetuilla rahoilla
hankitaan 70 euron arvoisia lahjakortteja, joilla vahdvaraiset tai vaikeassa
eldmantilanteessa olevat lapsiperheet voivat hankkia ruokatarvikkeita joulun alla.

SPR ja MLL valitsevat apua tarvitsevat perheet yhteistyossi seurakuntien
diakonity6n, neuvoloiden ja sosiaalitoimen kanssa. Tavoitteena on jakaa yhteensa
18 000 lahjakorttia.

Toyota Auto Finland Oy lahjoittaa kerdykseen joulutervehdyksiin varatut
rahansa. Jouluaattoon asti kestavaan kampanjaan voi osallistua lahjoittamalla
haluamansa summan tilille Nordea FI17 1596 3000 2020 20, viestikenttiin
"HJM, soittamalla numeroon 0600-16555 (10,01 €/puhelu +pvm/mpm) tai
lahettimalli tekstiviestin HJM numeroon 16499 (10 €/tekstiviesti).

@ Lisitietoa kerdyksen internet-sivuilta ja Facebookista:
www.punainenristi.fi/hyva-joulumieli
www.facebook.com/hyvajoulumieli

Arvonnan voittajat

Heina-syyskuussa Toyotan
asiakastyytyvdisyyskyselyyn
vastanneet asiakkaat osallistuivat
arvontaan, ja onnelliset voittajat
ovat:

600 euron matkalahjakortti
Ritva Saranen, Vehnid

Neste Oilin 100 euron arvoinen
polttoainelahjakortti

Jukka Eskanen, Kuopio

Irma Koskinen, Klaukkala
Osmo Tiilild, Jorvas

Jukka Uusitalo, Tervakoski
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: Syksyisen ristikko-
kilpai

pailun voittajat

oyota jérjesti syksyisen ristikkokilpailun
Plus-lehden numerossa 3/2014. Kiitos

¢ kaikille osallistuneille! Kilpailuun tuli huima

i mdéira vastauksia. Oikein vastanneiden jou-

kosta arvoimme kolme Think Today -tuote-
palkinnon voittajaa:

Helena Dahlbacka, Kokkola
Ulla Maunumaki, Laitila
Matti Jarvi, Tampere

Anna meille
palautetta

- osallistut samalla
arvontaan

Palautteesi on arvokasta, jotta voimme
kehittdd Toyota Plus -lehted vastaamaan
vieldkin paremmin lukijoidemme toiveita
jatarpeita.

Kay antamassa palautteesi Toyotan
internet-sivustolla osoitteessa www.
toyota.fi/omistajalle/plus-lehti. Kaikkien
15.1.2015 mennessa palautteen
antaneiden kesken arvotaan kolme
Toyota-autonhoitopakettia.



Vuoden jalleenmyyja on
0.K. Auto Oy, Kouvola

Toyota Auto Finland Oy myontdd Vuoden jilleenmyyja
-palkinnon vuosittain sellaiselle autoliikkeelle, jonka toi-
minta on kuluvan vuoden aikana ollut kokonaisuutena erin-
omaista litketoiminnan kaikilla osa-alueilla mitattuna. Ténd
vuonna parhaaksi jilleenmyyjiksi valittiin O.K. Auto Oy:n
Kouvolan toimipiste. Palkinnon vastaanottivat 14.11. Tam-
pereella pidetyssi jalleenmyyjakokouksessa myyntipéillikko
Vesa Alastalo (kuvassa vasemmalla) ja jalkimarkkinointi-
pééllikko Jussi Tuominen.

- OXK. Auto Kouvola on tehnyt poikkeuksellisen tasalaa-
tuista tyoté kaikilla autoliikkeen toiminta-alueilla, kuten au-
tomyynnissd, huollossa, varaosa- ja rengasmyynnissd sekd
korkean asiakastyytyviisyyden saavuttamisessa. Liike toimii-
kin laaja-alaisen mallikelpoisesti, toteaa Toyota Auto Finland
Oy:n toimitusjohtaja Kari Skogster.

Toxota-kul'ettajat varmistivat
. FIA World Endurance
: -sarjamestaruuden

M estaruus varmistui Bahrainissa ajetussa kuuden tunnin
Norppa-arpajaisten péipalkintona sl o s Tt i
0“ !‘It oyOta aris Hy nai IUOVUtEttIIn kaksi hybridikilpuria ovat saavuttaneet voiton lihes jokai-
Kaivokselassa i sessa kauden kilpailussa. "Menestyksemme rakentuu koko

i tiimin ammattitaidon sekd hyvien yhteistySkumppaniemme

WF Suomen Norppa-arpajais-  ka viriksi Lea valitsi pirteéin punaisen. i varaan. Iso kiitos myos faneillemme, jotka ovat osoittaneet

ten padvoiton voitti tind vuonna  Auton luovutti 15.10.2014 Toyota Kai- | jatkuvasti tukeaan vuonna 2012 alkaneelle FIA WEC-hank-

vantaalainen Lea Pessi. Hin sai omak-  vokselassa WWF Suomen Tarja Ha- | keellemme’, totesi tiimipallikké Yoshiaki Kinoshita Bah-
seen uuden Toyota Yaris Hybridin, jon-  kala. Limpimét onnittelut vield Lealle! : rainin kilpailun jalkeen.

Yli 9 miljoonaa Euroopassa
valmistettua Toyotaa

Toyota pyrkii valmistamaan autojaan paikalli-
sesti, kunkin markkina-alueen tarpeet huo-
mioiden. Euroopassa Toyotan autotuotanto alkoi
jo 43 vuotta sitten, kun Corollaa alettiin valmis-
taa Portugalissa. Tuotantomaérét alkoivat kasvaa
merkittavimmiksi 1990-luvulla, kun esimerkik-
si Carinaa alettiin valmistaa Iso-Britannian Der-
byshiressa.

Tall4 hetkelld Toyotalla on kuusi autotehdasta ja
kolme moottorien valmistuslaitosta Euroopassa.
Ne vastaavat Aygon, Yarisin, Auriksen, Corollan,
Verson ja Avensiksen tuotannosta. Pietarissa on
lisaksi Camrya sikaliisille markkinoille valmistava
tehdas. Niiden yhteistuotanto ylitti lokakuussa yh-

Toyotan eurooppalainen 5. - =
autotuotanto alkoi . =2 - ; deksin miljoonan auton rajapyykin. Téni vuonna
Portugalistavuonna |/ =, ; . . -
1971, Sy : yli kaksi kolmasosaa maanosassamme myydyistd

. . ; : . Toyotista on valmistettu paikallisesti.

TOYOTAPLUS 37



A

a—::S% JtU\QT I\Q{-\ MMDER

v
Suu ma

L

Raquel Cake Designer loihti Toyo-
ta Plus -lehdelle suloiset nallemuffinit
ja antoi vinkkeji sokerimassalla koris-
i teluun.

i ¥ Sokerimassaa myyddén paitsi lei-

: vontaan erikoistuneissa liikkeiss3,
my®6s hyvin varustelluissa ruokakau-
poissa. Saatavilla on runsaasti erivari-

sid ja -makuisia massoja.
¥ Sokerimassan kdyttaminen ei ole vaikeaa! Kokeile
rohkeasti ja ole luoval
¥ Kauli sokerimassa kaulimella noin 2,5 millimetrin
paksuiseksi. Varo, ettet kauli levyi liian ohueksi.
¥ Tomusokeri sokerimassan alla estdd tehokkaasti mas-
san tarttumisen.
¥ Kéytd luovasti apuvilineitd! Esim. piparimuoteilla saat
helposti hauskan muotoisia, muffinien paille sopivia ko-
risteita.
¥ Voit muovailla sokerimassan pintaan erilaisia muoto-
ja myos sormin.
¥ Taitojen ja kunnianhimon karttuessa saatat tarvita uu-
sia ty6vilineitd. Leivontaan erikoistuneista liikkeisté ja
verkkokaupoista 16ytyy laaja valikoima hauskoja ty6va-
lineita. &
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Italialaiset muffinit

Ainekset

120 g valkoista jalkiruokasuklaata
4 munaa

80 g voita

140 g vehndjauhoja

140 g sokeria

15 mlleivinjauhetta

Valmistusohje

Lammitd uuni 160 asteeseen ja sulata
voi. Lisdd suklaa voin sekaan ja sekoita
hiljalleen, kunnes suklaa sulaa. Vaah-
dota munat tilavuudeltaan kaksinker-
taiseksi.

Lisad sekaan voi-suklaaseos.

Siiviloi jauhot ja sokeri ja liséd ne vihi-
tellen muna-voi-suklaa-seokseen koko
ajan vatkaten.

Lisd4 leivinjauhe véhitellen.

Voit lisétd oman maun mukaan vanil-
ja-, appelsiini-, sitruuna- tai ruusuve-
siaromia.

Téyta cupcake-kupit puolilleen.

Paista uunissa, kunnes cupcaket saa-
vat kultaisen virin (noin 20 minuuttia).
Anna jadhtyd ennen sokerimassalla ko-
ristelua.



ME TUNNEMME TOYOTASI PARHAITEN.

Paikkakunta

Alavus
Espoo
Espoo
Espoo
Forssa
Hamina
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Huittinen
Hyvinkda
Hyvinkaa
Hameenlinna
Hameenlinna
lisalmi
Imatra
Jalasjdrvi
Joensuu
Jyvdskyla
Jamsa
Jamsa
Jarvenpaa
Kaarina
Kajaani
Kankaanpda
Karkkila
Kauhajoki
Kauhajoki
Kemijarvi
Keminmaa
Kempele
Kerava
Keuruu
Kirkkonummi
Kitee
Kokkola
Kotka
Kouvola
Kuhmo
Kuopio
Kuusamo
Kuusamo
Lahti
Lappeenranta
Lieksa
Lohja
Loimaa
Loviisa
Maarianhamina
Mikkeli
Muhos
Mantsala
Nurmijarvi
Oulu

Oulu
Pieksamaki
Pietarsaari
Pori

Pori
Porvoo
Raahe
Raisio
Rauma
Riihimaki
Rovaniemi
Ruovesi
Salo
Savonlinna
Seindjoki
Sipoo
Sodankyla
Tammisaari
Tampere
Tervajoki
Tervajoki
Turku
Turku
Tuusula
Vaasa
Vantaa
Vantaa
Varkaus
Viitasaari
Vilppula
Ylivieska
Ylgjarvi
Ahtdri
Adnekoski

M = automyynti «

Organisaatio

Sepanmaan Korjaamo Ky
LansiAuto Espoo

Muuralan Autohuolto Oy
Toyota Espoo
Varsinais-Suomen Auto-Center Oy
Haminan Autohuolto Oy
AutoVerso Oy

LansiAuto Oy

Toyota Itdkeskus

Trans-Huolto

Vaunula Oy

Pelttarin Auto Oy
Autopeltikorjaamo Unto Mattila Ky
Nelipydrd Oy

Nelipyord Oy

Vaunula Oy Hdmeenlinna

0.K. Auto Oy

Auto-Hatakka

Huoltokorjaamo J. Koivukoski Oy
0.K. Auto Oy

0.K. Auto Oy

0.K. Auto Oy

0.K. Auto Oy

Jarvenpddn Auto-Arita Oy
Autokorjaamo Testipiste Oy
No-Pan Auto Oy

Autoluojus Oy

Autokorjaamo Sundstrom Ay
Autokorjaamo Petri Huhtaviita
Maakunnan Auto

Juhan Auto Oy

Auto Aho Oy

Autopalvelu Kaarvan Oy
Kannistonkulma Oy

O.K. Auto Oy

LansiAuto Kirkkonummi
Auto-Konetalo Waschko Ky

Oy Autoliike Nystedt Bilaffar Ab
Eteld-Kymen Auto Oy
0.K.Auto Oy

No-Pan Auto Oy

Kuopion Autokauppa Oy
Autopalvelu Kaarvan Oy

Juhan Auto Oy

Vesijarven Auto Oy
Auto-Hatakka

Pielisen Kumi Oy

Lohjan Autokeskus Oy
Varsinais-Suomen Auto-Center Oy
Oy Porvoon Autotarvike Ab
Ohmans Bil Ab

Eteld-Savon Auto

Muhoksen Varaosakeskus Oy
Mantsaldn Carpojat Oy
Autohuolto T Pispala Oy

Juhan Auto Oy

Juhan Auto Oy

Auto-Jeni Oy

Oy Autoliike Nystedt Bilaffar Ab
Autoluojus Oy

Rinta-Joupin Autoliike Oy

Oy Porvoon Autotarvike Ab
Juhan Auto Oy
Varsinais-Suomen Auto-Center Oy
Rinta-Joupin Autoliike Oy
Kolarikorjaamo Sorsa Oy

Auto Aho Oy

Ruoveden Autopaja Oy

Salon Passeliauto Oy
Eteld-Savon Auto

Maakunnan Auto

Arctic Trucks Finland Oy

Auto Aho Oy

Lohjan Autokeskus Oy

Toyota Tammer-Auto
Rinta-Joupin Autoliike Oy
Tervajoen Autohuolto Heikkild Oy
Autokiila

Autokiila

Vaunula Oy Tuusula
Rinta-Joupin Autoliike Oy
Toyota Airport

Toyota Kaivoksela

Auto-Jeni Oy

Autoliike Koskinen Oy
Autosdhkd Veljekset Selanpaa
Oy Autoliike Nystedt Bilaffar Ab
Toyota Tammer-Auto Elovainio
Korsumden Auto Ky

0.K.Auto Oy

Osoite
Saxbergintie 4
Luomankuja 4
Kellonsoittajantie 2
Riihitontuntie 10-12
Tiilenlydjankatu 7
Teollisuuskatu 10 A
Hyttitie 4B
Laivalahdenkatu 8
Visbynkatu 3
Muonamiehentie 12
Takoraudantie 3
Loimijoentie 55
Avainkierto 4
Helletorpankatu 20
Parolantie 65

Eino Leinon katu 40
Kivirannantie 6
Tuomaankatu 6
Hallitie 1

Avainkuja 4
Kuormaajantie 5
Koskentie 6
Saterintie 12
Alhotie 8
Hallimestarinkatu 22
Kettukalliontie 13
Keskuskatu 3
Lemmointie 15
Kenttdtie 2
Kenttdtie 2
Pohjolankatu 5
Teollisuuskylanraitti 1
Eteldsuomentie 210
Kannistonkatu 1
Mantymdentie 2
Munkinkuja 7
Kiteentie 49
Indolantie 8
Haminantie 1
Kaitilankatu 6
Leipurintie 13
Kallantie 11
Jamatie 1
Jamatiel
Myyntimiehenkatu 4
Toikansuontie 8
Monninkatu 32
Maksjoentie 9
Lamminperd 8
Purokatu 3
Lovuddsvdgen 3
Hietakatu 5

Ratatie 38
Maisalantie 11
Pekontie 1
Tervahovintie 11
Tervahovintie 13
Tukikohdantie 17
Permonkaarre 125
Helmentie 16
Hyvantuulentie 4
Veckjarventie 1 A
Lappastentie
Allastie 2
Nortamonkatu 17
Tehtaankatu 6
Alakorkalontie 15
Teollisuustie 1
Myllyojankatu 11
Karjalantie 4
Kuortaneentie
Hiekkamdentie 7
Seitatie
Mekaanikontie 2
Hatanpaanvaltatie 38
Olkitie 7

Loukontie 5
Asentajankatu 6
Hameentie 44
Sulantie 10
Meijerinkatu 15
Ohtolankatu 6
Vanha Kaarelantie 31
Kasityokatu 29
Ukontie 24
Méntdntie 252
Ruutihaantie 7
Elotie 6

Yrittdjantie 2
Rahastajantie 2

= huolto ja korjaus + V = Toyotan alkuperdiset varaosat K = korikorjaamo *

Puhelin

06 5111123
01052520
098057051
0108518500
0207810750
053446700
0102922510
01052520
0106158000
095657900
0207580241
025605300
019483140
019871371
0365631
0207580270
0105228470
0207912581
064575060
0105228850
0105228300
0105228375
0105228388
0207580700
022435585
08617 830
02576 600
092257437
062313232
0207804160
0207434491
0400551 600
0207622295
0207689314
0105228490
0105252810
0503300360
0207807300
0107635700
0105228400
08617820
0173642211
0207622290
0207434494
03871510
0207912560
013521444
01936381
0207810780
019535390
018543500
0152062510
0104702652
0196880126
092508277
0207797 700
0207797 749
0400529090
0207807330
02 6301600
020777 2305
0195247711
08 2659 500
0207810700
020777 2752
019716620
0400424 500
034762011
0403066 200
0152062970
0207804100
0400441044
020344300
0192210100
032440111
020777 2010
06 4787000
0207757100
0207757121
0207580205
020777 2104
0106158 500
0108518300
0400529 080
0145771135
034716580
0207807370
0324403600
0407214311
0105228450

Myy Huo
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Toyota Info, puh. 0800 13663 (neuvontapalvelu arkisin klo 8-16, muina aikoina puhelu yhdistyy Toyota-tiepalveluun)
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Rent Maal PiHu
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= Rent -auton vuokraus « Ma = maalaamo « P = Toyota Pikahuolto

TOYOTAPLUS 39



Aina edullinen
TOYOTA AKTIIVIHUOLTO.

Uusi yli 6-vuotiaille Toyota-autoille Ly

raataloity merkkihuolto.

Auton asiantunteva huolto ja kunnossapito kannattaa. Ominaisuudet sdilyvat alkuperadisella tasolla

ja auton jalleenmyyntiarvo on parempi. Toyota Aktiivi Huolto on kilpailukykyiselld hinnalla yli 6 vuoden
ikdisille autoille tehtava merkkihuolto. Toyotasi huolletaan Toyota-liikkeissd aina valmistajan ohjeita
noudattaen ja aidoilla Toyota-osilla. Toyota Aktiivi Kunnostus puolestaan on aidoilla Toyota-osilla
tehty, juuri sinun autollesi hinnoiteltu, perusteellinen kunnostustoimenpide.

Toyota Aktiivi Huollon ja Kunnostuksen saat vain Toyota-merkkihuollosta.

Toyota Aktiivi Huollon
varaat helpoiten osoitteessa

toyotahuoltovaraus.fi

« kaikki huoltopalvelut

« varauksen voit tehda milloin vain
« valitse sinulle sopiva huoltoaika
+ ndet heti hinta-arvion huollolle.




