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+ Luokkansa taloudellisin itselataava hybridi,
enemman sahkdajoa

- Loistava ajettavuus

+ Luokassaan ainutlaatuinen turvavarustelu

- Taynna innovatiivista teknologiaa

+ Menestysmalli tyylikkdampana kuin koskaan

YARIS 1.5 HYBRID ACTIVE kokonaishinta 21 589,55 € (sis. toimituskulut 600 €), WLTP CO,-paastot 87 g/km, WLTP EU-yhd.kulutus 3,8 /100 km,
Vapaa autoetu/Kayttdetu 510/345 €/kk. Takuu 3 vuotta/100 000 km, korin puhkiruostumattomuustakuu 12 vuotta, hybridijarjestelman takuu
5 vuotta/100 000 km. Toyota Hybridiakkuturva 10 vuotta/350 000 km. Uuden Yaris Hybrid -malliston WLTP CO,-paastot 87-98 g/km ja
yhdistetty kulutus 3,8-4,3 [/100 km. Winter Pack -tarjous koskee uusia asiakastilauksia (vain yksityistilauksia) ja on voimassa toistaiseksi, tarjous
ei koske GR Yaris -mallia. Kuvan auto erikoisvarustein.



YARIS HYBRID ACTIVE esim. NYT WINTER PACK HINTAAN

216 € © 490 €

Toyota Jousto -rahoituksella Sis. talvirenkaat kevytmetallivantein ja kumimatot.

ESIMERKKILASKELMA: Toyota Yaris 1.5 Hybrid Active 22 079,55 € (sis. toimituskulut 600 € + Winter Pack 490 €). TOYOTA JOUSTO kk-era 216 €. Rahoitusaika
48 kk. Kilometrit 60 tkm. Kasiraha 20 % (4 415,91 €). Suurempi viimeinen osamaksuerd/taattu hyvityshinta 9 729 €. Korko 2,95 %. Kasittely-
maksu 9 €/kk. Perustamiskustannus 180 €. Todellinen vuosikorko 4,15 %. Luoton maara 17 663,64 €. Luoton ja kustannusten yhteismaara 19 910,08 €.
Edellyttaa hyvaksytyn luottopaatoksen ja kaskovakuutuksen. Luoton mydntdja Toyota Finance Finland Oy, Korpivaarantie 1, Vantaa.
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TOYOTA RAV4 HYBRID
ACTIVE EDIThs

Vaikuttavasti varusteltu, itselataava RAV4 Hybrid WINTER PACK
R ot _ i i i i = Sisaltaa talvirenkaat kevyt-

Active 'Edltlon ma?lll tarjoaa l"0|stav?n yhdlstelman 99 O € e alantoin 1 armiatot,

tehoa ja taloudellisuutta. Hyodynna huippuedut

ja nauti matkasta.

KOKONAISETUSIJOPA

3 5 O O :€ valitessasi Winter Packin ja

RAV4 Hybrid Active Edition -mallin.
Varusteina mm. Smart Entry & Start -avaimeton lukitus ja
kdynnistysjarjestelma, sahkotoiminen takaluukku, Toyota Touch 2

with Go -mediakeskus navigoinnilla, peruutuskamera, lammitettava RAV4 2.5 Hybrid Active Edition esim.
tuulilasi ja ohjauspyora, Toyota Safety Sense -turvallisuusvarusteet 3 87 €/kk Toyota Jousto -rahoituksella.
seka pysakointitutkat eteen ja taakse. Sisaltaa Winter Packin.

RAV4 2.5 Hybrid Active Edition kokonaishinta 41 991,76 €, sis. toimituskulut 600 €. WLTP CO,-paastét 127 g/km ja EU-yhd.kulutus 5,6 /100 km,
TAKUU 3 vuotta/100 000 km, korin puhkiruostumattomuustakuu 12 vuotta, hybridijarjestelman takuu 5 vuotta/100 000 km. Toyota Hybridiakku-
turva 10 vuotta/350 000 km. RAV4 Hybrid -malliston CO,-paastoét 22-131 g/km ja yhdistetty kulutus 1,0-5,8 1/100 km. Winter Pack -tarjous koskee
vain uusia asiakastilauksia (vain yksityistilauksia) ja on voimassa toistaiseksi, tarjous ei koske RAV4 Plug-in Hybrid -mallia. Kuvien autot erikois-
varustein. ESIMERKKILASKELMA: RAV4 2.5 Hybrid Active Edition 42 981,76 € (sis. toimituskulut 600 € ja Winter Pack 990 €). TOYOTA JOUSTO kk-era
387 €. Rahoitusaika 48 kk. Kilometrit 60 tkm. K&siraha 20 % (8 596,35 €). Suurempi viimeinen osamaksuera/taattu hyvityshinta 20 030 €. Korko 2,95 %.
Kasittelymaksu 9 €/kk. Perustamiskustannus 180 €. Todellinen vuosikorko 3,57 %. Luotonmaara 34 385,41 €. Luoton ja kustannusten yhteismaara
38 231,84 €. Edellyttaa hyvaksytyn luottopaatoksen ja kaskovakuutuksen. Luoton mydntaja Toyota Finance Finland Oy, Korpivaarantie 1, Vantaa.



Peukuta Facebookissa
#TOYOTASUOMI

#TOYOTASUOMI

Seuraa Twitterissa

Paakirjoitus

Tykkaa Instagramissa
@TOYOTASUOMI

"Kiinnostus Toyotaa ja
erityisesti Toyotan hybrideja
kohtaan on tdna vuonna
jopa kasvanut.”

Luottamuksen arvoinen

c HYVAT LUKIJAMME, kulunut vuo-

si on varmasti ollut erés erikoisimmis-
ta ajanjaksoista ldhihistoriassa. Pandemia
on muuttanut monia asioita arkisissa rutii-
neissamme, ja jotkut asiat ovat saattaneet
muuttua pysyvastikin. Tietynlainen epéavar-
muus on tullut pysyviksi osaksi paivittdista
elamiddmme. Toisaalta, epdvarma tulevai-
suus on jollain tasolla melko muuttumaton
tosiasia, tulevaisuuden ennustaminen on
aina ollut hankalaa.

Keviin notkahdus automarkkinassa pu-
raisi meitd hyvin samankaltaisella otteella
kuin muitakin automerkkejd. Ymmaérretti-
vistd syistd uusien autojen kysynté laski
merkittdvasti pandemian keskelld. Markki-
nan notkahduksesta huolimatta voimme
kuitenkin olla erittdin tyytyvéisid, silld kiin-
nostus Toyotaa ja erityisesti Toyotan hybri-
deja kohtaan on tédnd vuonna jopa kasva-
nut. Toyotan osuus koko vuoden rekiste-
roéinneistéd on ollut aivan erinomainen!

Taman erinomaisuuden voi odottaa saa-
van jatkoa my0s syksyn aikana. Témén syk-
syn kuumimmat uutuutemme, taysin uu-
si Toyota Yaris seka lataushybridi RAV4
Plug-in olivat ensiesittelysséd syyskuun alun
valtakunnallisessa viikonloppuniyttelys-
sd. Kumpikin uutuus sai arvoisensa vas-
taanoton. Luokkansa fiksuin ja monin ta-
voin energiapihein lataushybridi RAV4
Plug-in vastaa ladattavien hybridimallien
kiihtyvaan kysyntddn. Uudesta Yaris-mal-
lista mainittakoon jo tdssd vaiheessa erit-

tédin korkea hybridimallien osuus tilauksis-
ta —yli 80 %.

Mahtuu vuoteen muitakin positiivisiakin
tapahtumia. T#t4 kirjoitettaessa ilmestyi
markkinatutkimusyritys Kantarin tutkimus
automerkkien maineesta suomalaisten kes-
kuudessa. Tutkimus oli mieluista luettavaa,
silld Toyota sdilytti hienosti ykkdspaikkansa,
jonka se viime vuonna lunasti. Erityisen
merkille pantavaa on se, ettd maineeltaan
luotetuimpien brindien listauksessa loista-
vat perinteisesti premium-merkit, kuten vii-
dennelti sijalta 16ytyva Lexus, mutta Toyota
on tutkimuksen mukaan omaa luokkaansa
ohittaen ns. perinteiset listan valtiaat.

Kiitos tistd luottamuksesta kuuluu tie-
tenkin Teille, hyvit asiakkaamme. Otamme
tdmén tutkimustuloksen kunniamaininta-
na, josta olemme hyvin ylpeitd. Kiitos kuu-
luu myo6s rautaisen ammattitaitoiselle, pal-
veluhenkiselle ja ennen kaikkea erittdin laa-
jalle jalleenmyyjaverkostollemme. Ilman
hyviai ja jatkuvaa yhteistyotd heiddn kans-
saan ei tdssd tai muissakaan tutkimuksissa
voi pérjata.

Seuraava lehti ilmestyy jilleen normaalis-
ti, toisin sanoen myds painettuna versiona.
Sitd odotellessa haluan toivottaa kaikille lu-
kijoillemme oikein mukavaa ja turvallista
syksyn jatkoa!

Mikko Kekildinen
markkinointijohtaja

Mikon
lukuvinkit

JONNEHALTTUSEN
kuulumiset - lue
millaisilla nuoteilla
mennaan (s. 26)

MITEN AUTOT heratta-
vat mielikuvia?
Luelis3a (s. 36)

-

-

RAUTAINEN AMMATTI-
LAINEN palasi kotiin
- hyva tyyppi (s. 40)

Kuva JANI LAUKKAINEN

TOYOTA WAY



www.facebook.com/toyotasuomi
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Minun Toyotani

Teksti KIRSI-MARJA KAUPPALA
Kuva JOEL KESKIAHO

C-HR Hybrid
Vuosimalli2019
Ajettureilu16 000
kilometria.

N\
D
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Hyvien soundien
Batmobiili

Radio NRJ:nja Nostalgian maajohtaja Esa Lahdenpaa
ihastui Toyota C-HR:n danentoistoon ja massasta

Miksi valitsit Toyota C-HR:n?

Se oli tavallaan heriteostos, mut-

ta en ole katunut hetkedkdén. Viime
marraskuussa vein edellisen autoni
Toyota Auriksen renkaanvaihtoon ja
odotellessani katselin myynnissi ole-
via autoja. Olin jo aiemmin katsel-
lut C-HR:44 ja miettinyt, ettd onpas
hauskan nikoinen auto. C-HR on
kuin Batmobiili — siind on muotoa ja
kulmikkuutta.

Eris paikalla olleista huoltoihmi-
sistd kertoi, ettd timd C-HR on vii-
meinen kappale vanhempaa mallia,
joten voisin saada hyvén diilin. Jdin
miettiméiin asiaa, ja Toyota Espoon
myynnissd tydskenteleva luotto-
kaverini soitti heti lomalta palates-
saan. Pari viikkoa renkaiden vaihdos-
ta minulla oli allani uusi C-HR.

Mika autossasi on parasta?
Taloudellisuus ja tilavuus. Taakse
mahtuu hyvin kaksi ihmistd ja mok-
kitavarat. Tykkiédn siitd, ettei autoa
tarvitse tankata jatkuvasti. Hybridi-
sihkémoottori on ddrettdmén talou-
dellinen ja toimiva!

Mita Toyota merkkina merkitsee
sinulle?

Ennen kaikkea luotettavuutta.
Minulla on ollut Toyota 10—15 vuo-
den ajan. Pari kertaa hairahduin toi-
seen merkkiin, mutta palasin Toyo-
taan. Toyotassa ei ole ollut koskaan
mitddn vikoja ja se on vienyt aina
perille. Edes lumihankeen en ole silld
jadnyt kiinni.

Mitka auton ominaisuudet ovat
sinulle tirkeita?

Kuuntelen paljon musiikkia autossa
jo tyOni puolesta, ja hyvd ddnentois-
to on aina ollut minulle ensiarvoi-
sen tiarkedd. C-HR:ssd on jarisytta-
vin hyvi d4nentoisto, JBL:n rakenta-
man kaiutintekniikan ansiosta. My0s
ajomukavuus on tirkedd, ja C-HR:n
sdddettdva alaselkatuki lisda sitd.

Kuinka usein vaihdat autoa?
Noin 3 -4 vuoden vilein, 50 000—
60 000 ajokilometrin jalkeen.

Millaisessa kdytossi autosi on?
Ajan péivittdin toihin Lauttasaa-

erottuvaan ulkomuotoon.

reen. Keviisin ja kesélld ajan usein
golfkentille 60 kilometrin matkan
ja mokille Keski-Suomeen 250 kilo-
metrin pddhén.

Millainen olisi unelmiesi auto?
Massiivinen, musta maasturi, jos-

sa on iso sihkdmoottori ja viimeisen
péille hyvi ddnentoisto. Esimerkiksi
Toyota RAV, joka olisi tdynné testos-
teronia! Tw

Kuka

® Esa Lahdenpai, 50

® Radio NRJ:n jaradio Nostalgian
maajohtaja

® Asuu Helsingin Hermannissa
vaimonsa kanssa

® Harrastaa golfia, lenkkeily3,
kuntosalia jajoogaa

® "Olen harrastanut golfia 15 vuotta
ja lajissa viehéattaa sen vaikeus. ”

8 TOYOTA WAY



Esa Lahdenpaata viehattaa Toyota
C-HR:n danentoisto ja ulkomuoto seka
harrastuksensa golfin vaikeus.



TUTKITTU JUTTU

Suomalaiset ovat

jarkevia auton hankkijoita

Tarkein kriteeri autonhankinnassa
suomalaiselle on hyva hinta-laatusuhde.

Auto on monille suomalaisille yksi isoimmista investoinneista,
joten sen hankkimista harkitaan huolellisesti.

Teksti SATU SUMMA Kuva TOYOTA

SUOMALAINEN HANKKII auton-
sa jarkiperustein, paljastaa S-Pankin
Kantarilla toteuttama kysely. Kyse-
ly kertoo, ettd tirkein kriteeri auton-
hankinnassa suomalaiselle on hyvi
hinta-laatusuhde. Seuraavaksi tir-
keimpédné vastaajien mukaan ovat
turvallisuus ja ajamisen helppous
sekd mukavuus. My06s auton vihéi-
nen polttoaineen kulutus nihtiin tir-
kedni. Noin 20 prosenttia kyselyyn
vastanneista kertoi myos, ettd hankit-
tavan auton on oltava hyvinnikéinen
ja ettd sen tulisi olla tiettyd merkkid.

10 TOYOTA WAY

Turvallisuus, mukavuus ja vihiku-
luttavuus nousivat naisten vastauk-
sissa enemmadn esiin verrattuna mies-
ten vastauksiin. Lisdksi naiset pitivéit
helppoa parkkeerausta tirkeimpéana
kuin miehet. Miehet puolestaan piti-
vit ulkomuotoa, tiettyd merkkié ja
tehokkuutta tirkedmpéand kuin nai-
set.

S-Pankin mukaan suomalaiset
eivit ajele kovin uusilla menopeleil-
14, vaan amme keskimé&éirin noin 12
vuotta vanhalla henkildautolla. EU:n
keskiarvo on 10,8 vuotta ja muis-

sa Pohjoismaissa kuljetaan yleisesti
uudemmilla autoilla.

Kyselyn mukaan samassa talou-
dessa asuvien puolisoiden kesken
autoiluun liittyvit paatokset tehddin
useimmiten yhdessé. 65 prosenttia
vastaajista ilmoitti, ettd pdatds auton
hankinnasta tehddin puolison kans-
sa yhdessa. Yksin paiatoksen kertoi
tekevinsi kuitenkin yli neljdsosa vas-
taajista.

Kysely toteutettiin alkuvuodesta
2020 online-kyselyni ja siihen osallis-
tui 1197 henkil6d. tTw



Ajassa

Toyota Motor Europe laajentaa
vetyteknologian kayttoa

ENERGY OBSERVER DEVELOPMENTS (EODev) on testannut
menestyksekkaasti uutta vetykayttoistd GEH2-virranldhdettaan,
jonka sydamena toimii Toyotan vetyteknologia. Virranldhde yltda
100 kVA:n tuottoon ja sopii kaytettavaksi tapahtumissa, vara- tai
hatavirranldhteena tai muuten danetonta voimapakettia kaipaa-
viin kohteisiin. GEH2 on minka tahansa polttokennotekniikan ta-
voin paastoton.

Toyota Motor Europen (TME) osallisuus projektissa juontaa juu-
rensa viime vuonna toteutettuun polttokennotekniikan yhdista-
miseen Energy Observer -alukseen. EODev:n tavoitteena on ollut
ammentaa oppia yli vuoden ja tuhansia merimaileja kestaneelta
matkalta, jonka aikana Energy Observer -aluksen polttokennolai-
tos on toiminut luotettavasti koko ajan. Sekd TME:n ettd EODev:n
tavoitteena on myos kasvattaa tietoisuutta vedyn kayttdomahdolli-
suuksista. Tw

autoilijoista kidyttaa

vilkkua kdaannyttaessa.

LAHDE: LIIKENNETURVA

970

NOUSUSSA & LASKUSSA

Kumisaappaat
Maérkien loppu-
syksyn ulkoilujen
pelastajat.

Sahkopotkulaudat
Lumiset kadut
tekevat
likkumisesta
hankalaa.

31.10.

Pyhainpaiva

Pyhainpaivéa on kirkollinen
juhlapyh3, jolloin muistetaan
pyhimyksia, marttyyreita
ja vainajia seka kdydaan
laheisien haudoilla. Maailmalla
pyhainpaiva tunnetaan myos
Halloweenina. Muista myos
karmivat puvut ja koristeet!

8.

(13 LIX ] (13
Isanpaiva
Isanpaivaa vietetaan
Suomessa kaikkien isien
kunniaksi marraskuun toisena
sunnuntaina. Perinteisiin tapoi-
hin kuuluu isan hemmottelu;
tuodaan iskalle aamukahvit ja
-pala vuoteeseen seka lasten
tekemat isdnpaivakortit.

6.12.

Itsenaisyyspaiva
Suomi itsenaistyi 6.12.1917,
ja itsendinen Suomi tayttaa

tana vuonna 103-vuotta.
Itsendisyyspaivaa vietetaan

Suomessa aina 6.12. Monessa
kodissa sytytetaan ikkunalle

kynttilat kello 18 ja aloitetaan

Linnan juhlien katselu TV:sta.

TOYOTA WAY
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Ajassa

4 KYSYMYSTA

Talvirenkaat
alle?

Eiko talvirenkaita ole pakko
1 kdyttaa enda ollenkaan?

Kesédkuussa 2020 voimaan tul-
lut tieliikennelaki on muuttanut tal-
virenkaiden kiyton séi- tai keliperus-
taiseksi. Varsinainen talvirengaspak-
ko on siis poistunut, mutta tervetti
jarked ei kannata unohtaa uuden-
kaan tieliikennelain my6td. Kun
on liukasta, talvirenkaat ovat paras
vaihtoehto turvalliseen liikkumiseen.

2 Koska voin siis vaihtaa
talvirenkaisiin?

Silloin kun sié- tai keliolo-
suhteet sitd edellyttdvit. Nastattomia
talvirenkaita saa edelleen kiyttda tay-
sin vapaasti, mutta niitd ei voi suosi-
tella ympérivuotisiksi renkaiksi, sil-
14 nastattomat talvirenkaat eivit ole
koskaan hyvit kesdrenkaat.

Muuttuivatko renkaiden

sakkorajat?

Eivit. Kesdrenkaissa ns. sak-
koraja on edelleen 1,6 mm ja talvi-
renkaissa 3 mm péddurien kohdalta.
On kuitenkin suositeltavaa alkaa kat-
selemaan uusia renkaita, kun kesé-
renkaiden urasyvyys ldhenee 4 millid
tai talvirenkaiden 5 milli4.

Ajan melko vihin vuodes-
4 sa, joten renkaat eivat

juurikaan kulu. Tarvitsee-
ko niita vaihtaa, jos ne eivit ole
kuluneet?
Renkaan kumiseos menettdd omi-
naisuuksiaan ajan myo6té ja timaé
korostuu varsinkin talvirenkaissa,
joissa kéytettdvd kumiseos on péa-
sddntoisesti kesdrenkaita pehmedm-
pdd. Absoluuttista totuutta aiheesta
ei ole, mutta renkaiden hyviani kiyt-
téikana pidetddn noin kuutta vuot-
ta. Kymmenen vuotta vanha rengas
on jo menettdnyt valtaosan ominai-
suuksistaan ja turvallisuudestaan,
vaikka kulutuspintaa olisikin vield
jaljelld. Tw
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Tommi Makisesta Toyotan
uusi moottoriurheilun

neuvonantaja

TOMMI MAKINEN on nimitetty
Toyota Motor Corporationin moot-
toriurheilun neuvonantajaksi tam-
mikuusta 2021 alkaen. Tahtdimessa
on aina vain parempien autojen val-
mistus.

Tommi Mékisen nimityksen taka-
na on se valtava panostus, minké
hén teki Toyotan rallipoluille paluun
eteen ennen vuotta 2017. Mékinen
ja hdnen tiiminsd (Tommi Makinen
Racing Oy, TMR) auttoivat Toyotaa
kehittdmaién ja rakentamaan ei pel-
kistadn menestyksekistda WRC-autoa
vaan kokonaisen toimivan WRC-tii-
min - TOYOTA GAZOO Racing
World Rally Teamin (TGRWRT).

Tétéd taustaa vasten Toyota on var-
ma Maikisen kyvyistd ja tietotaidos-
ta etenkin moottoriurheilusta syn-
tyvien GR-mallien, moottoriurhei-
luaktiviteettien strategiseen suunnit-
teluun sekd kuljettajalahjakkuuksien
kehittdmiseen. Tdmén lisdksi Tom-
mi Mikinen Racing Oy:n kehittdma
TGRWRT -tiimi sekd WRC-autojen
suunnittelu- ja kehitystyo siirtyvit
Toyotalle. Vuodesta 2021 eteenpéiin
WRC-toiminnasta vastaa TOYOTA
GAZOO Racing Europe GmbH.

”Haluan kiittdd Akio Toyodaa
seké luottamuksesta timén projek-
tin aikana ettd tuesta timéin huikean
matkan aikana. Odotan mielenkiin-
nolla yhteistyon jatkumista hénen
kanssaan Toyotan moottoriurheilun
kehittdmisen eteen”, toteaa Tom-
mi Mikinen. ”Minulle on my®0s téar-
kedd, ettd toiminta sdilyy Jyviskyléds-
sd ja Tallinnassa TOYOTA GAZOO
Racing Europen ottaessa tiimin sii-

Tommi Mé&kinen on nimitetty Toyota
Motor Corporationin moottoriurheilun
neuvonantajaksi.

piensi suojaan.”

“Paatostédni Toyotan paluus-
ta WRC-sarjaan ei olisi tapahtunut
ilman henkil6kohtaista tapaamis-
ta Tommin kanssa. Hinen tuellaan
olemme olleet voittoisia WRC:ssé.
Hénen ammattitaitonsa on autta-
nut meitd luomaan GR Yaris -mal-
lin”, kertoo puolestaan Akio Toyoda.
”Hénen nimityksensé ei tule muut-
tamaan yhté tosiasiaa: hin toimii jat-
kossakin ajovalmentajanani. Tommi,
ajetaan taas yhdessi!”

Ali aja perd pimeina

Pelkilla paivaajovaloilla ajettaessa valtaosassa
malleistamme takavalot eivat pala. Nakyvyyden
heikentyessa on syyta kytkea ajovalot paalle,
mikali automatiikka ei sita tee. Tw



Lue lehtea myos digitaalisesti ToyotaWay.fi

Ajassa

RAHOITUS

Tiesitko etta Jousto on suosituin
tapa hankkia uusi Toyota?

Monille asiakkaille Toyota Jousto on tullut erittain
tutuksi, silla se on jo vuosia ollut suosituin tapa hankkia
uusi Toyota. Tassa tuoreita faktoja Toyota joustosta,
joitaemme aikaisemmin ole paljastaneet!

13.6.2014 tehtiin Suomen

“ ensimmaéinen Jousto-sopimus!
Siitéd lahtien kuluneen kuuden vuoden
aikana Joustosta on tullut huiman suo-
sittu ja nykydédn Joustolla saa hankit-
tua sekd uuden ettd kdytetyn Toyotan.
Jo yli kolmannes asiakkaista hankkii
uuden Toyotansa Joustolla!

——2>, Yaris — eniten myydyin

¥ automalli Toyota Joustolla!
Toyota Joustolla ostetaan kaikenlaisia
Toyotia aina Aygosta Proaceen. T4élld
hetkelld kirkipaikkaa eniten Joustolla
myydyissd malleissa pitdd kansalaisten
kestosuosikki Yaris ja heti perdssa kak-
kossijalla komeilee Corolla!

#5”) 17 Euroopan maassa myydiin
. Toyota Joustoa.

Muun muassa Iso-Britanniassa uuden
Toyotan ostajista jopa 90% hankkii
autonsa Toyota Joustolla.

E‘?.292 myynnin ammattilaista

mahdollistavat sinulle auton
hankkimisen Toyota Joustolla!
Suomessa on 53 Toyota-liikettd aina
Sodankylidstd Tammisaareen. Heidédn
rautaiset 292 automyynnin osaajaa
laskevat ja rditiloivit Jousto-sopimuk-
sen alta aikayksikon.

@ Kaiy tutustumassa lisdd Toyota
WX Joustoon www.toyotajousto.fi

Uuden Yariksen
varusteet

Valitse lisdvarusteet
Yarikseen

> \
A\

Irrotettava vetokoukku,
vaakatasossa,
13-napainen sahkosarja.
(915 €).

Metallinen takapuskurin
suojalevy, (171 €). Suojalevylla
voit suojata autosi maalipintaa

pieniltd naarmuilta.

S
\ D
A NS\

Alumiininen kynnyslistasarja
eteen, Yaris tai Hybrid-tekstilla
(116 €).

Kysy tuotteita Toyota-
jalleenmyyjilta.
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Launch Edition -mallin kaksivarisyys
sointuu yhteen luonnon kanssa.

UUDISTUNUT Toyota Yaris jatkaa
kunniakasta menestystarinaansa,
joka kdynnistyi ensimmaéisen suku-
polven mallin esittelyn my6ta vuon-
na 1999. Uutukainen nappasi tuo-
reeltaan heti seuraavana vuonna Car
of the Year -palkinnon, miki osoitti
Eurooppaan suunnatun auton osu-
neen erinomaiseen paikkaan. Tuo
paikka on ollut hyvésséd hoidossa jo
kolmen mallisukupolven ajan, sil-

14 Yaris on Toyotan myydyin malli
Euroopassa.

Suomessakin Yarisin menestys on
ollut kautta vuosien tasaista, ja se on
keikkunut rekisterdintitilastojen kir-
jessd ja yltdnyt kaikkien henkiléau-
tojen joukossa parhaimmillaan kol-
manneksi. Omassa luokassaan Yaris
on ollut suvereeni ykkdnen jo pitkdn
aikaa. Neljannen sukupolven Yaris ei
varmasti tule luovuttamaan edellis-
ten mallien menestystéd yhdellekddn
kilpailijalle, silld uudistunut malli on
lyhyesti sanottuna erinomainen.

16  TOYOTA WAY

Rakennuspalikat kohdillaan

Uusi Yaris kiyttdd korirakenteen-

sa pohjana TNGA-alustaraken-

teen GA-B-versiota, eli B-segmentin
kokoluokkaan suunnattua rakennet-
ta. Korirakenne tuo uuteen malliin
kaikki ne kehutut ominaisuudet, joi-
ta TNGA-pohjaiset mallimme ovat
viimeisten vuosien aikana kerdnneet.
Erittidin vddntojaykki rakenne, mata-
lalla sijaitseva painopiste seki suur-
lujuusmateriaalien harkittu kaytto
tekevit yhdessd uutuusmallista hyvin
miellyttdvin ajettavan. Samoin alyk-
kadt rakenneratkaisut lisddvit tur-
vallisuutta ja antavat suunnitteluvai-
heessa vapaat kidet muotoiljjoille,
jotta he voivat toteuttaa visioitaan
tavalla, miké ei aiemmin ole vélttd-
mattéd ollut mahdollista.

Kauneus on aina katsojan silmés-
sd, mutta lienee vaikeaa 16ytéé joku,
joka aidon rehellisesti ei pitdisi uutta
Yarista ndyttdvin ja erottuvan nikoi-
send. Edelliseen malliin verrattuna

% Suomessa Yarisin
menestys on ollut
kautta vuosien tasaista.

auton pituus on suurinpiirtein sama,
mutta kokonaiskorkeus on pienempi
ja leveys vastaavasti suurempi. Lie-
vdsti muuttuneita mittasuhteita halu-
taan myo0s korostaa ravakilld muo-
toilulla, eikd kenellekddn jdi episel-
viksi, ettd kyseessd on tédysin uusi,
upea malli.

Viisasta voimaa

Ei liene yllétys, ettd voimalinjoista
puhuttaessa ykkoseksi nousee hybri-
di. On my0s sopivaa, ettd ensimmai-
send tdhidn kokoluokkaan hybridi-
vaihtoehdon tuonut malli tuo uudis-
tuessaan mukanaan entistd parem-



% Uusi Yarison
varustelultaan
kattava ja fiksu.

man hybriditeknologian. Hybridin
teho on kasvanut edeltdvin mallin
100 hevosvoimasta 116 hevosvoi-
maan, miké yhdessd muiden muu-
tosten myotd ndkyy ennen kaikkea
suorituskyvyssi, mutta myds talou-
dellisuudessa. Siind missé edellinen
malli saavutti paikaltaan 1dhtiessd
100 km/h nopeuden hieman yli 12
sekunnissa, santdd uusi malli samaan
nopeuteen noin kymmenessé sekun-
nissa. Samaan aikaan polttoaineen
kulutus on kuitenkin pudonnut liki
20 %.

Taysin uuden hybridin ollessa var-
masti erinomainen valinta yhéi use-
ampaan uuteen Yaris-malliin, ei sovi
unohtaa perinteistd bensiinimoot-
toriakaan; sekin on uudistunut tiy-
sin. Kuten hybridinkin yhteydessa,
on uusi 1,5-litrainen bensiinimootto-
ri kolmisylinterinen. Uusi moottori
on hyvin ldheistd sukua Corollan ja
C-HR:n 2,0-litraiseen polttomoot-
toriin perustuvan hybridin poltto-
moottorin kanssa. Bensiinimoottori
on saatavilla joko kuusivaihteisella,
kédsivalintaisella voimansiirrolla tai
portaattomalla Multidrive-S-vaih-
teistolla varustettuna. Valikoimassa
sdilyy myos edellisestd mallista tuttu
1,0-litrainen, kolmisylinterinen voi-
manlédhde.

Alykkiita varusteita

Uusi Yaris on varustelultaan katta-
va ja fiksu. Turvallisuusvarusteista
innovatiivisin on ensimmadisti kertaa
tdssd luokassa néhtévi keskiturva-
tyyny, joka tormaiystilanteissa tayttyy
etupenkkildisten viliin, ja estdd ndin
kuljettajaa ja etumatkustajaa osu-
masta toisiinsa. Kattavaan turvalli-
suusvarusteluun kuuluu aina vakio-
na PCS-jarjestelmé. PCS tunnistaa
ja mahdollisuuksien mukaan estdi
tormadystilanteita, nyt hatdjarrutuk-
sen aktivoinnin lisdksi my6s haté-
védistdavustimella varustettuna. Jar-
jestelmai tunnistaa perddnajouhkan
lisdksi myos pyorailijét ja jalankulki-

Yaris toimii tietysti
myods kaupungissa.

jat, vilmeksi mainitut my0s pimeil-
14. Uutena lisdna PCS-jarjestelméssa
on jalankulkijoiden tunnistus risteys-
ajossa. Tdma4 toiminto varoittaa kul-
jettajaa, mikéli risteyksestd kddnnyt-
tdessd on vaarana tOormété ristedviin
jalankulkuliikenteeseen.

Alykis vakionopeudenséédin toi-
mii hybrideissd koko nopeusalueella
ja bensiinimoottorilla varustetuissa
malleissa 40 km/h -nopeudesta ylos-
péin. Vakionopeussditimen toimin-
toihin kuuluu sekd adaptiivisuus eli
etdisyyden pito vakiona edelldajavaan
kuin myo6s asetusnopeuden ehdotta-
minen voimassaolevan nopeusrajoi-
tuksen mukaiseksi. Aktiivisten turva-
varusteiden kavalkaadi sisiltdd myos
muista malleista tuttuja elementte-
jd, kuten liitkennemerkkien tunnis-

FAKTA

Autotyyppi: Yaris

Moottori: 1.5 Hybrid, 1.5 Dual VVT-iW,
TOVVT-i

Vaihteisto: e-CVT (Hybrid), 6 M/T tai
CVT (1.5 VWT-iW), 5 M/T (1.0 VVT-i)
Suurinteho (kW/hv): 85 /116 (Hybrid),
92 /125 (1.5 VVT-iW), 53 /72 (1.0 VVT-i)
Kiihtyvyys: (0-100km/h, s):97(15
Hybrid), 9,0/10,2 (1.5 VVT-IWM/T / CVT),
14,6 (1.0 VVT-i)

MITAT:

Pituus: 3940 mm
Leveys: 1745 mm
Korkeus: 1500 mm

TALOUDELLISUUS:

Kulutus, yhdistetty ajo (I/100 km,
WLTP alkaen): 3,8-4,2 (1.5 Hybrid), 51
-5,2(1.5VVT-iW), 5,6 (1.0 VVT-i)
CO2-paastot, yhdistetty ajo (g/km,
WLTP alkaen): 87 - 98 (1.5 Hybrid), 121 -
122 (1.5 VVT-iW), 127 (1.0 VVT-i)

Hinta: alkaen 20 989,55 € (Hybrid),
17611,79€ (1.5 VVT-iW), 16 792,68 €

(1.0 VWT-).

TOYOTAWAY 17



% Omassa luokas-
saan Yaris on ollut
suvereeniykkonen
jo pitkan aikaa.

tuksen (RSA), automaattiset kauko-
valot (AHB) ja kaistan/edelldajavan
seurantatoiminnolla varustettu kais-
ta-ajoavustin (LTA).

Varaa valita
Uusi Yaris on saatavilla neljalla
varustetasolla: Life, Active, Style ja
Premium. Bensiinimoottoriset mal-
lit ovat saatavilla Life- ja Active-va-
rustetasoilla (1.0 VVT4 vain Life) ja
hybridimallit kaikilla neljélld varus-
tetasolla. Jo Life-mallissa on vakio-
na kaikki aiemmin mainitut turvalli-
suusvarusteet, silld kokonaisturvalli-
suus ei saa olla sidoksissa auton han-
kintahintaan. Lisdksi autossa on aina
vakiona uusin versio multimedian
suhteen. Uusin versio sisiltdd aina
dlypuhelimen integrointiominaisuu-
den eli mahdollisuuden yhdistaa aly-
puhelin osaksi autoa Apple CarPlayn
tai Android Auton avulla.

Active osoittautunee suosituim-

.!‘; %
=

maksi varustetasoksi. Sen vakiova-
rusteista tarjontaa mm. nahkaver-
hoillun ohjauspy6rin ja peruutuska-
meran lisdksi voi kohentaa valitse-
malla Plus-paketin, joka sisdltd4d mm.
navigointijirjestelmén, kevytmetal-
livanteet, automaattiset tuulilasin-
pyyhkijat sekd dlyavainjirjestelmén.
Style tuo, luonnollisesti nimenséi
mukaisesti, autoon tyylid ja kiytettd-
vyyttd muun muassa LED-ajova-
lojen, 16” kevytmetallivantei-

Autojen kuvaaminen on
parhaimmillaan leppoisaa

2 puuhaa, kun keli on kohdillaan.
Kuvassa oikealla Tomi Nuotsalo ja
vasemmalla Pekka Karvinen.

den sekd LED-takavalojen myota.
Styleen valittavista tehdasvarusteista
Plus-paketti siséltdd mm. pysakointi-
tutkan eteen ja taakse, navigoinnin ja
kuolleenkulmanvaroittimen (BSM).
Malliston huipun Premium-varus-
tetaso sisdltdd mm. tuulilasindyton
(HUD) seki osanahkaverhoilun.
Seké Style- ettd Premium-varuste-
tasoihin on lisdksi saatavilla Toyota
Skyview -panoraamakatto sekd JBLL
Premium -audiojérjestelma.

Se kaikista tarkein

Kun automalli uudistuu, tuo se aina
tullessaan isojakin muutoksia edel-
tdvddn malliin. Uusi malli on viis-
tdmattd edeltdjdinsi etevimpi, on
kyse sitten varusteista, ajettavuudes-
ta tai vaikkapa aina tirkeéstd tur-
vallisuudesta. Uusi Yaris on kaikkea
titd ja vield enemmainkin, mutta se
tirkein asia on siilynyt kutakuinkin
muuttumattomana kaikkien Yaris-su-
kupolvien ajan. Yaris on Euroopas-
sa eurooppalaisille suunnattu mal-
li, ja noin 60 000 Suomen maanteil-
14 aktiivisesti kidytossé olevaa autoa
osoittaa sen suosion piilevin pelkkia
ulkokuorta syvemmalla. Ja se on se
Yaris-mallin iso sielu. Tw

5 X LAHIKUVA

1. Tavaratila on avara ja helppo-
kayttoinen.

2. Style- ja Premium-mallien
mittaristo on erittain tyylikas.

3. Makea muoto ja ylpea mallinimi.
Mita muuta tarvitaan?

4. Nayttadvan panoraamakaton saa
myods Style- ja Premium-malleihin.

5. Mediakeskus on sijoitettu hyvin
kuljettajan nakokenttaan.

Lue lisaé lisdvarusteista sivulta 13.
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Uutuudet

Toyota GR Super Sport
nayttaytyi Le Mansissa

Syyskuussa jarjestetyn Le Mansin 24 tunnin
kilpailun voitti TOYOTA GAZOO Racingin WEC-
tiimin auto TSO50 Hybrid #8. Samalla GR Super

Sport -hyperautokonsepti teki ensiesiintymisensa
naytoskierroksella.

Teksti PEKKA KARVINEN Kuvat TOYOTA

20 TOYOTA WAY



GR Super Sport -hyperautokonsepti teki ensimmaisen julkisen esiintymisensa
Le Mansin yhteydessa.

LE MANSIN jo 88. kertaa jirjestetyn
24 tunnin kilpailun voitti TOYOTA
GAZOO Racingin WEC-tiimin auto
TS050 Hybrid #8, jonka kuljettajille
Sébastien Buemille ja Kazuki
Nakajimalle voitto oli jo kolmas
perakkiinen. Kolmannelle kuljetta-
jalle, Brendon Hartleylle voitto oli
vuoden 2017 korkeimman korok-
keen jilkeen toinen. Vaiherikkaan kil-
pailun voittoa sopi sdestdméén itse-
varmalla otteella haltuunotettu kol-
mossija autolla TS050 Hybrid #7.
Vaan olipa kilpailussa muutakin
nédhtdvdd. GR Super Sport -hyper-
autokonsepti teki ensimmadisen jul-
kisen esiintymisenséd naytoskierrok-
sen muodossa ennen kilpailun alkua.
Autolla palautettiin seremonialli-
sesti Le Mansin 24 tunnin kilpailun
palkinto ennen TOYOTA GAZOO
Racing WEC-tiimin ldhtiessa suorit-
tamaan urotekoja radalla, joka vaa-
tii todella paljon seké autoilta ettd
kuljettajilta. La Sarthen rata on jo
todistanut ennen TGR WEC -tii-
min kolmatta voittoa sen kaksi aikai-
sempaa ykkossijoitusta seké lisdksi
TS050 Hybrid -kilpurin ylivoimaa,
nopeimman kierroksen ja voimassa
olevan Kkilpailun aikaisen kierroksen
muodossa. Ndma huikeat suorituk-

set ovat toimineet innoittajana GR
Super Sport -hyperautokonseptille.

Toyota kilpailemaan ensi kaudella
kahdella GR Super Sportilla
Avoversioksi muokattu ja tyylikkéés-
ti GR-maskeerattu auto tekee kun-
niaa perustalleen, TS050 Hybridil-
le jaTOYOTA GAZOO Racingin si-
toumukselle tehdd aina parempia
autoja asiakkailleen. Autourheilus-
ta syntynyt ja suorituskykynséi peri-
nyt malli symboloi samalla aina vain
ldhempénai toisiaan olevia TOYO-
TA GAZOO Racingin urheiluautoja
ja katukdyttoon tarkoitettuja autoja.
Ensi kauden WEC-sarjassa, mukaan
lukien Le Mansissa, TOYOTA GA-
Z0O0 Racing tulee kilpailemaan kah-
della GR Super Sport -konseptiin pe-
rustuvalla prototyyppikilpurilla.

Autoa ajoi ndytosajossa TOYOTA
GAZOO Racingin entinen kuljetta-
ja Alex Wurz. “Oli todellinen kun-
nia paéstd ajamaan GR Super Spor-
tin téitd kehitysversiota julkisesti, ja
erityisesti kutkuttavan tilanteesta teki
legendaarinen kilpailutapahtuma Le
Mansissaa”, Wurz sanoi.

“GR Super Sport on kiytdnnossi
syntynyt LLe Mansissa, joten tavallaan
tdmé tuntui paluulta kotiin. Ajoin

* Autourheilusta
syntynytjasielta
suorituskykynsa
perinyt GR Super
Sport henkii seka
urheiluautoa etta
katukayttoon
tarkoitettua autoa.

autoa nyt ensimmadisté kertaa, enké
voinut viedd autoa ndytdsajossa ddri-
rajoilleen, mutta valtava luottamus
autoon ja sen suorituskykyyn syn-
tyi vélittdmaésti. Pystyin tuntemaan
yhtéldisyyksid nykyisen WEC-kilpu-
rin, TS050 Hybridin ja GR Super
Sport -konseptin vililld, varsinkin
hybridivoimalinjan ja nelivedon suh-
teen”, Wurz sanoi.

Vield on kuitenkin mitéd odottaa.
“KehitystyoOstd vastaava tiimi kertoi
minulle, ettd ndin ja koin vain osan
GR Super Sportin todellisesta suori-
tuskyvystd. Jddn siis odottamaan pik-
kupoikamaisella innolla uutta mah-
dollisuutta ajaa titd autoa”, kertoi
Whurz niytdsajon jilkeen. Tw
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AINA
SAMA JUTTU

Tiedetaan.

Joissakin asioissa toisto ja tylsyys ovat kuitenkin hyvasta.
Kayton mukaan raataloity ja kiintea kuukausiera on
oivallinen esimerkki tasta. Kun rahoitat autosi Toyotan
omassa rahoitusyhtiossa, valtyt yllatyksilta.

@ Toyota
Financial Services
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Kauko Kyyré luo nakymia

autoalan ilmi6ihin ja kaanteisiin.
Kauko on autoinsinéori, jolla on
takanaan yli 30 mainostoimistovuotta.

Paras aika markkinoida!

:) KYSYNNAN HIIPUESSA yri-
tykset vihentdvit markkinoin-
tiaan. Kustannussiésto voi kuitenkin
koitua kalliiksi, jos tuotteet unohtu-
vat. Mainonta on poikkeusoloissa
puoliintunut, mutta saman aikaisesti
on syntynyt uusia tuotteita seki pal-
veluita. Internetistd 10ytyy kaikesta
tietoa, mutta nettiselailuun ei aina
ole mahdollisuutta, eikd huolen ja
epiavarmuuden keskelld ehké intoa-
kaan. Elpyminen on kdynnistynyt,
mutta terassien tdyttyminen ei vield
riitd. Moni yritys ja toimiala tarvitsee
lisdd asiakkaita. Tarvitaan osaavaa
markkinointia, ja se on nyt meille
kaikille tarkedmpéé kuin koskaan.

Hyvii mainoksia tarvitaan. Sata
vuotta sitten reklaamin nimeksi tuli
mainos. Sen tirkein tehtévi oli antaa
tietoa tuotteista, valistaa saatavuu-
desta ja kauppapaikasta. Huomiota

lisdsiviét taitavasti tehdyt piirroskuvat.

Aika on nyt toinen, mutta tavoitteet
yhé samat. Hyvd mainos tekee tuot-
teet haluttavaksi ja lisdd menekkia.
Poikkeusolot ovat vauhdittaneet
palveluiden kehittdmistd. Myymaéloi-
den merkitys vihenee, itsepalvelun ja
verkkoasioinnin mééird kasvaa. Mai-
nontaa tarvitaan muutoksista kerto-
miseen. Ylisanojen sijaan kaivataan
aitoja lupauksia seka tietoa vaihto-
ehdoista ja hankinnan tavoista. Hyva

mainos tuottaa myds hyvidd mieltd ja
positiivisia tunteita. Ilmasto, kierra-
tys ja tasa-arvo ovat suuntauksia, jot-
ka lisddvit jatkossa markkinoinnin
tarvetta. Kun esimerkiksi eskimo ja
geisha poistuvat tuotenimistéd, uudis-
tuvat nimen lisdksi pakkaukset ja
markkinointi.

Automainonnan viehétys on unel-
moinnissa, liikkumisen vapaudessa ja
omistamisen ylpeydessi. Ostaja tutkii
automainoksia yleensé pari kuukaut-
ta ennen péaatéksen tekoa ja vield pari
kuukautta oston jidlkeenkin. Valinnan
tekevit tasavertaisesti tunne ja jarki.
Uusien autojen myynti on vihen-
tynyt, mutta liikkumisen tarve ei.
Kesilld vuokra-autot myytiin lop-
puun ja kiytettyjd autoja myydddn
viimevuotista enemmaén. Autoa har-
kitsevalle on tarjolla omistuksen
lisdksi muun muassa vuokraus, lea-
sing ja liikkennevilineitd yhdisté-
va kulkupalvelupaketti. Asiakas voi
asioida edelleen autokaupassa tai
hoitaa hankinnan kotoa kisin ver-
kossa, tapaamalla myyjin kotonaan
tai yksil6llisesti sovittuna aikana liik-
keessd. Aiheita mainonnalle riittda.
Mainonnan pitdd huomioida nyt
my0s ostajien epdvarmuus taloudes-
ta ja huoli ilmastosta. Toyotan pal-
velupaketti ja sen mainonta vastaa
toiveisiin. Se sisdltdd maksuvapai-

ta kuukausia, turvan toimeentulon
menettimiselle, taatun hyvityshin-
nan ostetulle autolle ja kotiin toimi-
tuksen esimerkiksi pienipadstoiselle
hybridille.

Karhun vierailu kesiyona mok-
kinaapurin piharoskiksella teki ute-
liaaksi ja varovaiseksi. Luonnon vah-
va vaikutus muistutti itsestdén ja
marjametsélle 14ht6 siirtyi. Luonnon
nikokulmasta tiehankkeet, jotka vii-
paloivat maisemaa ja pienentavat
eldinten reviirejd, jakavat mielipiteiti
puolesta ja vastaan. Liikennevaylilld
kuolee vuosittain miljoonia eldimi,
joista eniten lintuja. Ne pitéisikin
jonkun suunnitelman mukaan ohja-
ta lentdméén korkeammalla. Tuntuu
vihintdédn yhté haastavalta kuin val-
koposkihanhien pakottaminen niil-
le varatuille ruokintapelloille. Lii-
kenteen viyldhankkeissa painotetaan
tyOllisyysvaikutuksia ja matkustusno-
peutta. Ilmasto- ja ympéristévaiku-
tuksista ei paljon puhuta. Uusien lii-
kenneviylien tavoite on palvella kes-
tévid kehitysté. Asiasta olisi hyva
tehdd enemmain julkisuutta, my6s
mainonnan keinoin.
Markkinoinnille ja mainonnalle on
juuri nyt monta hyvii yhteiskunnan
voimistumista palvelevaa syytd. Nyt
on aika ottaa postilaatikon paalta
pois lappu “ei mainoksia kiitos”. Tw
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Ajaminen

Corollaa saa enaa vain
automaattina. Ne ovat
tulleet jaadakseen.

Automaatti vaihtaa,
kuski nauttii

Hybridi- ja sahkoautot tekivat automaatti-
vaihteista autoilijan ykkosvalinnan. Nyt
manuaalivaihteet ovat haviamassa myos yritys-
ja hyotyajoneuvoista, silla tyovalineilta halutaan
samaa mukavuutta kuin vapaa-ajan autoilussa.

Teksti JUHO PAAVOLA kuva TOYOTA

TOYOTA KAIVOKSELAN yritys-
myyntipiillikké Tony Puhakka on
autokaupan konkari, joka myy vuo-
dessa nelisen sataa autoa. Puhakka-
kin on silti ylldtettavissa.

” Ai miksi manuaalivaihteet”,
Puhakka kysyy ja miettii tosissaan
hetken.

”En osaa kertoa yhtddn hyvia
perustetta sille, miksi uusi auto kan-
nattaisi hankkia manuaalivaihteilla.”

Usein Puhakka ei kysymykseen
tosin torméé. Nykyisin Suomessa
uusista autoista vain joka neljds myy-
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didn keppivaihteilla. Kymmenesséi
vuodessa tilanne on kidntynyt pééla-
elleen, silld vuonna 2010 automaat-
tivaihteet olivat vain noin joka kol-
mannessa uudessa autossa. Toyotal-
la automaattivaihteiden voittokulku
ndkyy yleismarkkinaakin selvemmin.
”Myymme paljon hybrideji, joihin
manuaalivaihteita ei edes ole saata-
villa. My6s harvoihin bensamalleihin
vuoden aikana myytdvit manuaalit
voi laskea yhden kidden sormilla.”

Automaatti yleistyy
hy6tyajoneuvoissa

Kiytdnnossé ainoa autoryhmaé, missa
manuaalivaihteet ovat pitineet pin-
tansa ovat yritys- ja hyOtyajoneuvot,
kuten pakettiautot. Sekin on muut-
tumassa.

?”Kunnat tai isot yritykset ovat voi-
neet sddstdd hieman rahaa tehdes-
sddn suuria hankintoja. Myos hyoty-
autopuolella ollaan kuitenkin siirty-
maéssé kohti automaatteja, joskin hie-
man hitaammin.”

Syy on sama kuin yksityisautoissa-
kin. Automaattivaihteet ovat lisdin-
tyneet erityisesti suurissa kaupun-
geissa, joissa vaihteisto tuo sujuvuut-
ta nytkdhtelevddn kaupunki- ja ruuh-
ka-ajoon.

”Yrityksissé ja organisaatiois-
sa johto péittidd ostoista, mutta he
kuuntelevat autojen kéyttdjid. Yha
useampi kuljettaja on tottunut auto-
maattivaihteiden mukavuuteen yksi-
tyisajoissaan, joten niitd halutaan
my0s yrityksen autoihin.”

Loppuvuodesta Toyota tuo myyn-
tiin automaattivaihteiset, erityisesti
kaupunkiajoon sopivat sihkoépaket-
tiautot, jotka auttavat kuntia ja yri-
tyksié hillitseméén hiilijalanjilkedén.
Voikin sanoa, ettd ympéristd ohjaa
my0s vaihteiden valintaa.

Nollasta sataan kepittajaa
nopeammin
Yhdysvalloissa automaattivaihteet
ovat hallinneet autoilua vuosikym-
menet, mutta Euroopassa ldpilyontid
saatiin odottaa verrattain pitkdin.
”Ennen automaateissa oli kolmes-
ta neljdin vaihdetta. Ne vaihtoivat
hitaan ja kdmpelon tuntuisesti, mut-
ta nykyiset ovat aivan eri laitteita ja
tekevit ajosta pehmein sujuvaa.”

Pitkd4dn manuaalivaihteiden etui-
hin kuulunut rivakampi kiihtyvyys
sekd pienempi polttoaineenkulutus
ovat joutuneet ndyrtyméian moder-
nien ja teknisesti kehittyneiden auto-
maattien rinnalla. Suurin osa kul-
jettajista padsee automaattivaihteilla
parempiin lukemiin kuin itse vaihta-
malla. Myos liikenteen padstotavoit-
teet ovat ohjanneet kehityst.

”Manuaalivaihteet ovat puolus-
taneet paikkaansa urheilullisemmis-
sa autoissa, mutta esimerkiksi Toyo-
ta Supra liikkuu automaatilla todel-
la vikkeldsti. Isoja Land Cruisereita
ostettiin pitkddn manuaaleina, mutta
niidenkin kéyttédjit ovat huomanneet,
ettd hevos- tai asuntovaunua on hel-
pompi késitelld automaatilla.”

Ostajan jannitys

katoaa koeajolla

Suuri muutos markkinalla tapahtuu
kuitenkin liukkaan Supran ja vike-
vian Land Roverin vilissé — siis laa-
dukkaissa ja hyvin varustelluissa
"kansanautoissa’, joita myydédin eni-
ten.

”Toyotan suosituin malli Corolla
kuuluu Suomen myydyimpiin autoi-
hin. Sen 1.2-litraisen manuaaliver-
sion valmistus on jo lopetettu, eli
kiytannossd Corollaa saa enédé vain

% “"En osaakertoa
yhtaan hyvaa perus-
tetta sille, miksi uusi
auto kannattaisi
hankkia manuaali-
vaihteilla." Tony Puhakka

automaattina. Ne ovat tulleet jaddak-
seen.”

Suurin osa Kaivokselan asiakkais-
ta suhtautuu vaihteisiin kdytannolli-
sesti. Auto on kulkuviline, jolla pitdd
pédstd helposti ja mukavasti paikasta
toiseen.

Tavallisesti automaattivaihteet
halutaan. Poikkeuksen muodosta-
vat ldhinni kokeneet autoilijat, jotka
ovat tottuneet kepittdméin vuosikau-
det. He pelkaavit, ettd he eivit osaa
ajaa automaatilla, Puhakka sanoo.

”Kun ldhdemme yhdessé vartin
koeajolle, pelot héividvit ja he huo-
maavat, ettd automaatti on itse asias-
sa helpompi. En tiedd ketdédn, joka
olisi vaihtanut automaatista takaisin
manuaaliin.” Tw

Vielako autokoulussa tarvitaan vaihteita?

Kymmenen vuoden aikana auto-

maatti- ja manuaalivaihteiden suo-
sio on kdantynyt ympari, mutta kym-

menen seuraavan vuoden aikana
muutos voi olla vielakin rajumpi.

"Toyotalla automaattivaihteet
|6ivat hybridien mukana lapi. Sita
mukaa, kun hybridi- ja sahkoau-
tot yleistyvat, haviavat loputkin
manuaalivaihteet”, Toyota Kaivok-
selan yritysmyyntipaallikko Tony
Puhakka ennustaa.

Autokoulujen autoissa keppi-
vaihteita tarvitaan yha. Automaat-

tivaihteilla ajokortin suorittaa vasta
vain noin 1-3 prosenttia autokoulu-
laisista. Etuna on, etté& lain mukaan
manuaalivaihteilla ajetulla kortilla
saa ajaa automaattivaihteista autoa,
mutta toisinpain sama ei onnistu.

"Talla hetkellad se on hyva taito,
silla esimerkiksi kaytetyista autoista
moni myydaan manuaalivaihteilla.
Mielenkiintoista on ndhdéa, miten
tilanne autokouluissa muuttuu, kun
manuaalivaihteet alkavat kadota
my®os vaihtoautomarkkinoilta malli-
en uudistuessa.”

TOYOTAWAY 25



e, S T N e W




"Ralliauton kyy-

— dissa tuntuusilta
i : L smite - kuin kaiken aikaa
f‘i", - taklattaisiin.”
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Vahvuudekseen Jonne Halttunen
nimeaa analyyttisen asenteen
tekemiseen.

SE 21-VUOTIAS KARTTURI, joka
ennen ensimmaisten rallikisojensa
starttia Heinolan F-rallisarjan cupis-
sa kivi jannityspissalla ”varmaan
kymmenen kertaa”, on kulkenut pit-
kén matkan maailman rallihuipulle.
34-vuotiaan Jonne Halttusen
vuosien menestyksekés ralliharrastus
muuttui kertalaakista tyoksi vuonna
2017, kun ammattilaissopimus syntyi
Kalle Rovanperin kartturina.

Toyotalle hiljattain kiinnitetty kak-
sikko on suuren edessd. Menestymi-
sen paineita riittdd, mutta tulokset
puhuvat jo puolestaan. Helmikuus-
sa Kalle nousi palkintokorokkeelle
MM -sarjan kaikkien aikojen nuorim-
pana kuskina. ”Olemme oppimispro-
sessissa, ja tarvitsemme nyt kaiken
kokemuksen”, Jonne korostaa.

Jonne saa kisaamisesta vahvat
”kiksit”. Kierrokset kdyvit korkei-
na, etenkin silloin kun pitda ajaa voi-
tosta, laittaa kampoihin toisille — ja
onnistua kaikkensa antaneena.

Yhta lailla pettymysten tunteet
ovat valtavia silloin, kun huolelli-
nen valmistautuminen ei tdytd odo-

* "Tyytyvaisyys
tappaa kehityksen.
Pitaa pysya nalkaisena.
Mikaan eitule ilmai-
seksitalla tasolla.”

tuksia. ”Niin vahvaa tunnekirjoa en
ole kokenut millddn muulla elimén-
alueella.”

Oikeat nuotit oikealla sekunnilla
Keskittyneet aivosolut ja kovakun-
toinen kroppa ovat ralliautoilijan tir-
keimmat tyovilineet.

Jonne kertoo, ettd kartturi tekee
tyOnsa kriittisimmén osuuden ennen
varsinaista h-hetked. Kuski ja karttu-
ri ajavat erikoiskokeiden reitit lapi ja
laativat nuotit, eli tarkat ajo-ohjeet.
Maaston mutkiin, muotoihin, estei-
siin ja muihin erityisyyksiin tutustu-
minen vaatii tdyden keskittymisen.

Nuotitusvaiheessa ei ole varaa

herpaantua. Pienetkin mokat saatta-
vat koitua kisassa kohtalokkaiksi.

Vain pieni osa tyosté vilittyy
kisaosuuksia jannééville katsojille.
Nuotitus haukkaa viikon mittaisesta
kisamatkasta kahdesta kolmeen péi-
vaa. Paivit venyvit ympéaripyoreik-
si. ”Aivot on viritetty ddrimmilleen
aamuseitsemadsté iltayhteentoista.”
Ennen kilpailuviikkoa valmistautu-
minen kestdd noin viisi pdivaa.

Kartturin paityo on lukea kuskil-
le nuotit tismalleen oikeassa rytmis-
sid. Tuntuma tiehen otetaan keholla,
joka tuntee kiihtymiset, pysidhtymiset
ja auton rajat.

Téasmadllisen nuottien lukemisen
lisdksi kartturi pitdd huolta oikeasta
ajoituksesta. Aikatarkastusasemille ei
saa saapua minuuttiakaan liian aikai-
sin tai liian my6héén.

Kuskilla on varaa pieniin virhei-
siin, mutta kartturin mokalla on
isommat kerrannaisvaikutukset.

” Autokunnalle saattaa ropista esi-

merkiksi aikasakkoja.” Apuna ajan

ottamisessa on kaksi erikoisvalmis-
teista kartturikelloa.
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Kumivasaralla takapuoleen
Ralliajaminen kurittaa kroppaa. Sil-
missd sumenee ja kivet lentelevat.
Jonne vertaa lajia jadkiekkoon. ”Ral-
liauton kyydissé tuntuu siltd kuin
kaiken aikaa taklattaisiin.” Lihaksis-
to, etenkin selkd, on koetuksella.

”Katsoja ei nde titd, mutta auto
osuu koko ajan tien pohjaan. Se tun-
tuu siltd kuin joku 16isi kumivasaralla
takapuoleen”, Jonne kuvailee.

Pid on pidettdvd kylméind, samal-
la kun kuumuus koettelee sietokykya.
Paksun, 45 sekunnin verran liekkeja
kestdméén valmistetun haalarin alle
puetaan tulenkestévat alusasut. Kai-
kesta yliméadraisestd riisutuissa ralliau-
toissa ei ole minkéénlaista ilmastoin-
tia. ”’Lamp0 saattaa autossa nousta
55-60 asteeseen.” Sardinian paahtees-
sa Jonne ja Kalle kuluttivat molem-
mat 10 litraa juotavaa pdivin aikana.

Kun vauhti kasvaa yli 130 kilo-
metriin tunnissa, aerodynamiikka
astuu peliin. Ilmavirta alkaa painaa
autoa tietd vasten ja luo samalla pito-
voimaa. Ilmaohjaimien virkaa toi-
mittavat siivet pitdvit auton tiessi.
Jonne kuvailee pitoa “brutaalisti raa-
emmaksi” kuin amatddritason ral-
liautoissa. ”Pitoa on yliluonnollisen
paljon. Se tunne pitédisi kaikkien saa-
da kokea.”

Pelottaako kyydissd koskaan? ”Ei.
Sellaista vaihtoehtoa ei yksinkertai-
sesti ole. Jos ryhtyy miettiméin mui-
ta asioita, kuten millainen sii on tai
miltd maisemat néyttiavait, on myo-
histynyt tekemisestd.”

Heitosta saunan lauteilla se lahti
Ralli oli kirjoitettu jo Jonnen lapsuu-
den maisemiin Jyviskyldn kupees-
sa, missé ei hinen mukaansa ollut
juuri muuta tekemistéd kuin mopoil-
la ja jddradalla puljailua. MM-rallin
Suomen ainoa osakilpailureitti kulki
lahettyvilld. Kavereiden kanssa ajet-
tiin mopoilla seuraamaan kisoja.

”Minulla ei silti ollut haavetta
alasta enki ainakaan ajatellut, ettd
sitd voisi tehd4 tyokseni.”

Erdini iltana ajatus ldhti silti itd-
maéén. ”Pitdisikohin ajaa rallia?”
Vuosi sen jilkeen, kun hén oli kave-
rin kanssa heittidnyt saunan lauteil-
la kysymyksen, Jonne 16ysi itsensé
kisoista, ja jatko on historiaa.

Jonnen sanoista valittyy kunnioi-
tus alalla toimivia kohtaan. Menestys
rakentuu suuresta joukosta ihmisii ja
asioita, jotka l16ytavét toisensa oikeil-
la hetkilla.

KUKA?

® Jonne Halttunen, 34, ralliautoi-
lija Kalle Rovanperan kartturi

® Rallin Suomen mestari 2015,
2016 ja 2017

® Vuoden kartanlukija 2017

® Rallin MM-sarjan (WRC 2 PRO)
mestaruus 2019

® Rallin MM-sarjan (WRC 2)
kolmas sija 2018

® Asuu Jyvaskylassa

® Nollaa pdansa vapaa-ajalla
ajamalla enduroa, laskettele-
malla ja hiihtamalla

Jonne kiittelee esimerkiksi Mikko
Pajusta, jonka kartturina Jonne
aloitti ralliuransa ja jolta hin oppi
paljon. Kun miehet kymmenen vuo-
den tauon jilkeen ajoivat yhdessé,
Pajusen palaute sai Jonnen tajua-
maan hiljalleen kertyneet taitonsa.
?”Mikko kysyi, ettd tiesitko, ettd olet
aika hyvi siind mité teet. Se kasvatti
itseluottamusta.”

Jonne arvioi etenkin paineensieto-
kykynsé kasvaneen rallivuosien aika-
na. ”Sitd minulla ei ollut luontaises-
ti.”

Vahvuudekseen Jonne nimeéi
analyyttisen asenteen tekemiseen.
Vuodet omassa teollisuustarvikkei-
den maahantuontiyrityksessi ovat
opettaneet kisitteleméin ja kehittd-
maién asioita systemaattisesti. ”Ral-
lissa homma on todella koordinoitua.
Esimerkiksi suunnittelusta voi oppia
koko ajan lisad. Tietoa pitdd imeéd
kuin sieni.”

Hain on myos tarkka ja jérjestel-
mallinen. Jonne tunnustaa olevansa
tyyppi, joka haluaa, ettd kengét ovat
eteisessd suorassa.

Hin my6s uskaltaa olla kuskin
kanssa eri mielta silloin, kun on kor-
jaamisen paikka. Jonne arvioi, etté
sitd ei jokainen kartturi rohkene teh-
di, vaikka juuri se kehittéisi taitoja.
”Kylla Kallekin kommentoi minulle
silloin kun mokaan.” Kaksikon vilil-
14 on hyvi, kaverillinen yhteys ja halu
kehittyd. ”’Emme pelkéi uusia toi-
mintamalleja.”

Jonne Halttusen ralliharrastus
muuttui kertalaakista ammatiksi,
kun ammattilaissopimus syntyi Kalle
Rovanperan kartturina.

lkuinen oppimisen nalka

Rallissa vain aito kokemus tien pailla
kerryttdd osaamista. ”Mitddn koulua
ei lajiin ole, eikéd osuuksia voi treena-
ta simulaattorissa.”

Jonne tdhdentédi hinen ja Kallen
olevan vield aloittelijoita verrattuna
niihin taistelupareihin, joilla rallireit-
tien niemet ja notkot ovat lukuisten
toistojen kautta lihasmuistissa.

Jonne tutkailee kilpakumppanei-
den toimintatapoja ja muokkaa teke-
misté jatkuvasti.

”Jokainen ralli on oma seikkailun-
sa, joka vaatii paikkakohtaista tietoa.”
Hén esimerkiksi soittaa kokeneille
ammattilaisille ja kyselee vinkkeja eri
kohteissa. ”Pyrin olemaan avoin ja
ndyra.”

Oppiminen ei saa tyssétd voittoon,
eikd nimenomaan siihen, silld muut
ovat heti hinnilla.

»Tyytyviisyys tappaa kehityksen.
Pitda pysyd nilkidisend. Mikiin ei
tule ilmaiseksi tillé tasolla.” Tw
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Ruskan métséisys

"Ruskaksi kutsutaan variloistoa, joka on seurausta
lehtipuiden halusta sdastaa arvokasta lehtivinreas;
talloin lehtien muut variaineet korostuvat.”

Teksti ja kuva PEKKA KARVINEN

KAIKELLE TARKEALLE on jokai- kohti lampimampia maanosia.
sessa tunnetussa kielessd oma sanan- Suomessa ruska yhdistetaan
sa. Siksi voikin paatella ruskan olevan monesti Lappiin, vaikka ei tama kaunis
merkittdva tapahtuma, onhan sille ilmio sinne pelkastaan rajoitukaan.
pyhitetty ikioma sanansa. Tunnemme Miten RAV4 Plug-in liittyy ruskaan?
myos ruskamatkailun; matkustamisen Ensinnakin kyseiselld autolla on mai-
luonnon oman taiteen aarelle. nio matkata ihailemaan ruskaa, mutta
Ruska on nakyvin merkki neljannen tunnetaanpa auton kotimaassa Japa-
vuodenajan, talven, lahestymisesta. nissa termi nimeltd momijigari. Se
Talloin keltaisen, punaisen, oranssin tarkoittaa vapaasti kdannettyna “rus-
jaruskean eri savyihin sekoittuukin kan metsastysta”, syksyista vaeltelua
monesti muuttolintujen dania, kun metsa- tai puistomaisemissa ihaile-
jopa useampi tuhat yksiloa kasitta- massa varien juhlaa. Hyvaa momiji-
va lauma levahtaa hetken matkallaan garia kaikille! Tw
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TOYOTA

Tarvitsetko autoosi yksilollisia lisavarusteita,
uuden rengassarjan tai korikorjaamon
palveluita, joita autovakuutuksesi ei kata?

Toyota
Financial Services

Toyota Huoltorahoituksella hallitset mukavasti huollon,
korjauksien, renkaiden ja lisdvarusteiden kustannuksia.
Se on helppo ja edullinen sopimus, jonka voit tehda
kaikissa valtuutetuissa Toyota-liikkeissa. Halutessasi
voit laskea kuukausieran ja hakea luottopaatoksen jo
etukateen osoitteessa toyota.fi/huoltorahoitus

tai huoltovarauksen yhteydessa.

Luotto voi olla suuruudeltaan 300-2500 €
ja sopimuskausi 3-24 kk. Talouttasi on
helppo suunnitella, kun maksat tasaeria
koko sopimuskauden ajan.



Yritysmyynti

Lassila & Tikanojan kiinteistopalvelu:

Teksti ja kuvat JUHO PAAVOLA

"NO TIETENKIN SE, ettid Proace
ldhtee valoista todella liukkaasti”,
LV-asentaja Sonja Toivanen nauraa
vastatessaan kysymykseen siitd, miké
hinen pdaivittdisessi tyokalussaan eli
Toyota Proacessa on parasta.
Vakavoitumisen jdlkeen muita-
kin etuja 16ytyy. Aikaisemman Toyota
Hiacen tapaan myds manttelinperi-
ja Proace on osoittautunut ammat-
tikdytossa luotettavaksi. Ketteryys,
késiteltdvyys ja ajomukavuus nouse-
vat arvoasteikossa korkealle.
”Proaceen on oltu henkilékun-
tamme keskuudessa tyytyviisid. Kes-
kustelemme aina sisdisesti ennen
hankintapdétdsti autojen ominai-
suuksista ja tarvittavista varusteluis-
ta. Epdsopivaa autoa ei tyokaluk-
si osteta”, Lassila & Tikanoja Oyj:n
kiinteistopalvelujen kalustonhallinta-
paallikk6 Anne Herranen linjaa.
”Proace on kiinteistbhuoltomme
luotettava tyojuhta ja liikkuva ty6-
kalupakki. Se on hinnaltaan sopi-
va ja samalla riittdvén iso tyotehtd-
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Proace on = 7
luottoauto

Kun asiakas soittaa putkivuodosta, Lassila &
Tikanojan LV-asentaja hyppaa auton rattiin
ja hurauttaa asiakkaan avuksi. Luotettavien |
Toyotan Proace-pakettiautojen ansiosta Lassila |
& Tikanojan kiinteistopalvelujen ammattilaiset
paasevat turvallisesti perille.

viin, joissa tarvikkeet on kuljetettava
mukana”, L&T:n kiinteistohuollon
kehitysjohtaja Jetta Leino sanoo.

Ymparisto ohjaa hyotyautojen
valintaa
L&T:n autokanta on monipuoli-
nen, ja Toyotan autot ovat kuuluneet
vakiokalustoon jo 30 vuoden ajan.
Kun pienintd péitéd edustavat L&T:n
siivoojien kidyttdmaét pienet Yarikset,
raskaammasta padstd puolestaan 16y-
tyy suuria kuorma-, jite- ja imuauto-
ja. Kiinteistopalveluiden arsenaalista
valtaosa on erilaisia pakettiautoja.
”Auto hankitaan ja varustellaan
aina kayttokohteen mukaan. Myo-
‘hemmin autoja voidaan-tarvittaessa
siirtdd tehtédvastd toiseen”, Herranen | -~ = =
- kertoo. . e e L
- Autojen hankinnassa myos ympd- - [ - i

 ristdystévillisyys on-L&T:lle tirked -
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‘ “Tarkea perus-
te Proaceja hank-
kiessamme oli se,
etta niita voidaan

Veln tankata uusiutu-

= valla dieselilla”.
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Hyvien tilojen ja ajo-ominaisuuksien
lisaksi myds ympaéristoystavallisyys on BEsE

I Lassila & Tikanojan hyotyauto-
hankinnoissa tarkea elementti,
eino. RS



* Proace on luotetta-
va tyojuhtaja liikkkuva
tyokalupakki.

dollinen. Tédrked peruste Proaceja
hankkiessamme olikin se, ettd niitd
voidaan tankata uusiutuvalla dieselil-
14”, Leino sanoo.

Toyota on tuomassa markkinoille
my0s Proacen sdhkoversion. Se voi-
si Leinon mukaan sopia hyvin osaksi
L&T:n kiinteistdpalvelujen kalustoa.

”Se kiinnostaa meitd ehdottomas-
ti osana siirtymaéa kohti sahkoista lii-
kennettd”, Leino nikee.
Omistaminen antaa kdyttéjille
joustavuutta
Yksi globaaleista megatrendeistid on
omistamisen korvaaminen palvelul-
la. Yritysmaailmassa se on merkinnyt
muun muassa autojen hankkimista

leasing-sopimuksilla. L&T:n kiinteis-
topalveluissa autot hankitaan télla
hetkelld yrityksen omistukseen.

”Autojen omistaminen tuo meille
vapautta autojen korjauksiin ja koko
elinkaaren hallitsemiseen. Pddtimme
itse kuinka kauan autoa pidimme ja
milloin sen myymme”, Leino perus-
telee.

Elinkaari on sana, joka vilahte-
lee Herrasen ja Leinon autopuhees-
sa usein. Hankintavaiheessa L&T:114
ollaan kiinnostuneita hankintahinnan
lisdksi siitd, mitkd ovat auton koko
kiyton aikaiset kustannukset.

L&T:n kiinteistdhuollossa kalus-
ton keski-ikéd on 5,8 vuotta. Pitki
kayttoika selittyy silld, ettd niiden
huolloista ja korjaustoimenpiteisté
huolehditaan asianmukaisesti.

”Auto on tydkalu ja pidimme sitd
niin kauan kuin se on korjausku-
lujen valossa jarkevidad. Auton kiyt-
toikidn vaikuttavat monet seikat,
esimerkiksi se, missd autolla liiku-
taan ja mihin tyohon sitd kdytetdén.
Haluamme kalustomme kunnon hei-
jastavan tydmme laadukkuutta, jol-
loin esimerkiksi kaupungissa liikut-

Parasta Proacessa on, etta se
lahtee valoista todella liukkaasti”,
¥ LV-asentaja Sonja Toivanen sanoo.

- =

taessa auton on ndytettiva siistiltd ja
modernilta. Sen sijaan esimerkiksi
kaivoksessa pienet naarmut ja kulu-
miset eivét haittaa, kunhan kalusto
toimii asianmukaisesti ja turvallises-
ti”, Leino sanoo.

Huoltosopimus tuo
vaivattomuutta

?”Olemme ottaneet kaikkiin uusiin
Toyotoihin huoltosopimuksen. Huol-
tosopimuksissa kriteereindimme ovat
sopimuksen kattavuus seki hinta”,
Herranen kertoo.

Huoltosopimuksen avulla varmis-
tetaan, ettd yrityksen omaisuus pysyy
priimakunnossa pitkddn. Samalla
se ylldpitdd auton jalleenmyyntiar-
voa. L&T:lle suuri arvo on myos se,
ettd huoltosopimuksen avulla laa-
jan kaluston ylldpitokustannuksia on
helppo hallita, Leino sanoo.

Kun huolto koittaa, sen on kiyta-
v sukkelasti. Yliméériista kalustoa ei
reservissé seisoteta.

”Autot ovat meille tyokaluja, jotka
on hankittu kdytto6n, eikd seisomaan
korjaamolle. Toyotan kanssa huollot
ovat menneet sujuvasti”’, Herranen
kiittdd. tw
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PARAS RATKAISU
AUTOSI LATAAMISEEN

TOYOTAN

LATAUSJARJESTELMAT

1. Toyota-latausasema
kiintealla n. 6 m latauskaapelilla.
Svh. 699 €, asennettuna 1 312,80 €.

2. Toyota-latausasema
yhdelld latauspistokkeella.

Svh. 1299 €, asennettuna 1 912,80 €.

3. Toyota-latausasema
kahdella latauspistokkeella.

Svh. 2 499 €, asennettuna 3 112,80 €.

MyT-sovelluksen avulla

on mahdollista hallita kaikkien Toyota-
latausasemien seuraavia toimintoja:

+ Latauksen ajastus

+ Latauksen kaynnistys

+ Latauksen lopetus

+ Akun varaustilan tarkistus

+ Auton esildmmitys ja jadhdytys

Kysy lisatietoja
Toyota-jalleenmyyjaltasi.

i

Alkuperaiset latausjarjestelmamme on suunniteltu nimenomaan
Toyota Plug-in Hybrideille ja séhkdautoille. Meilté Gydat turvallisimman
ja parhaan ratkaisun autosi lataamiseen.

Perinteisia kodin sahkopistokkeita ei ole suunniteltu kdytettavaksi
jatkuvalla kuormalla ja korkealla teholla. Kotipistokkeilla lataus my&s
kestdaa huomattavasti kauemmin, joten kateva Toyota-latausjarjestelma
on fiksu valinta kotiisi.

Muistathan, ettd latausaseman tulee aina olla sahkdalan ammattilaisen asentama.
Tarjoammekin helppoa ja turvallista kokonaispakettia, joka sisaltéda valitsemasi latauslaitteen
liséksi asennuspalvelun,jolla varmistat asiaankuuluvan ja turvallisen kayttoonoton.
Latausaseman asennuksesta vastaa Eltel Networks Oy.



Tekniikka & Design

Auto kertoo autoilijasta
- ja tyonantajasta

Tyosuhdeauton koko ja kayttovoima
viestivat usein siita, miten yritys kantaa
vastuutaan. Myos merkkija malli
vaikuttavat mielikuvaan yrityksesta.

Teksti MARIANNA SALIN kuvat TOYOTA
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"Auton pitaa
kuvastaa paitsi
yrityksen arvoja
myos sen
luonnetta.”
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”“NAINA AIKOINA yritysvastuu

on jokaisen yrityksen agendalla, ja
myos tydsuhdeautojen on viestitté-
vé vastuullisuudesta”, toteaa briandi-
asiantuntija ja osakas Juuso Enala
markkinointiviestintdtoimisto Hans-
dotterista.

Selked ja nayttdva teko olisi hyppy
tdyssdhkoautoihin. Valinta toisi myos
asiakastapaamisiin varman puheen-
aiheen, mutta sen sévy voi yllidt-
tdd ensikertalaisen. Enala ennustaa
myonteisen jutustelun ohella tiukko-
ja keskusteluja my0ds sdhkon tuotan-
totavoista ja akkumateriaaleista seké
sitd, miten lataus riittdd Suomen hal-
ki ajaessa.

”Ja jos ajaa Teslalla, pdéviesti on
tuskin edes vastuullisuus vaan se,
ettd yritys toimii trendien huipulla.”

Pieni kulutus miellyttaa
varmastiniin tyonantajaa
kuin vapaa-ajan ajoja mak-

savaa autoilijaakin.

Sidhkoautoilijan kannattaa siis
perehtyi autoonsa, jotta voi lunastaa
sen kaikki mainehy6dyt. Hybridikus-
ki paddsee helpommalla.

”Hybridill4 saa helposti hyvin
ihmisen leiman. Ei tarvitse edes tie-
tdd, miten se oikein toimii”, hybridil-
14 ajava Enala naurahtaa.

Pieni ja kevyt - automaailman
hyvis
Kaéyttovoimasta riippumatta Enala
kiinnittdisi huomiota ennen kaikkea
auton kokoon ja kulutukseen.
”Onhan energia tuotettava tavalla
tai toisella jokaiseen autoon.”
Samalla linjalla ovat yritykset, jot-
ka ohjaavat tyontekij6itd kohti kevyi-
té ja niukasti kuluttavia tyésuhdeau-
toja. Pieni kulutus miellyttd4 varmas-
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Valkoinenja
koykainen

Valkoinen auto kiitda puhtaas-
ti ja keveasti kuin untuvapilvi
poutapaivana. Polttoainetta
se nauttii vain siemaillen. Vai
kuinka?

“Valkoinen autonvériluo
mielikuvan puhtaudestaja
keveydestd, kun taas musta
kertoo 0ljysta ja aggressiivi-
suudesta. Punainen osoittaa
urheilullisuutta, keltainen vil-
lid vapautta ja harmaa tylsyyt-
t4”, Juuso Enala arvioi.

Valkoinen ohitti taka-
vuosien suosikin, harmaan,
jo seitseman vuotta sitten
uusien autojen markkinoilla.
Viime vuonna jo lahes kol-
mannes uusista autoista oli
Suomessa valkoisia. Kylla,
Enalankin auto on valkoinen.

ti niin tydnantajaa kuin vapaa-ajan
ajoja maksavaa autoilijaakin. Entdpa
pieni koko?

”Ne ajat ovat ohi, jolloin auton
koko kasvoi elintason mydtd. Suuri
auto ei ole enéd statussymboli aina-
kaan kaupungeissa. Kaupungeissa
on jo tavallista vaihtaa jopa pienem-
pdén.”

Turkulainen Enala nautti vield
jokunen vuosi sitten kaupunkiajosta
”pikkaisella sittidiselld”, mutta mat-
kat asiakkaiden luo maakuntiin sai-
vat hdnet vaihtamaan isompaan. Hin
tietdd kylld, ettd isompikin voi vai-
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* Sahkodautoilijan
kannattaa perehtya
autoonsa, jotta voi
lunastaa sen kaikki
mainehyodyt.

kuttaa pieneltd kaupunkien ulkopuo-
lella.

”Suomi on suuri maa, ja autolla
on erilainen asema eri paikoissa. Pie-
nelld paikkakunnalla voi yhé tunnis-
taa konepajan hierarkian sen pihalle
pysikaéityjen autojen koosta.”

Merkilli ja alkuperimaalla

on vilia

Mielikuvien ammattilainen on itse
hyvi esimerkki siitd, miten ajan hen-
ki on muuttunut. Enala ajoi vield
kymmenkunta vuotta sitten 4,2 lit-
ran moottorilla.

”Enéé en kehtaisi pysiakoida sel-
laista ldhellekédén asiakkaan ovea. Nyt
minulla on Lexus RC. Se on niin
kaunis, ettd ihmiset tulevat parkki-
paikalla kehumaan”, Enala kertoo.
Hénen mielestddn mainosmies ei voi-
si valita automallia, joita on rivissd 15
samanlaista, vaikka se olisi miten laa-
dukas hyviansd. Hdn huomauttaa, ettd
monelle toimijalle on kuitenkin etua
sulautua massaan.

”Auton pitdd kuvastaa paitsi yri-
tyksen arvoja myos sen luonnet-
ta. Jos sinulla on ldhileipomo, et voi
kuljettaa leipad diesel-Volvolla, vaan

Uusien autojen varit

"Hybridilld saa helposti hyvan ihmisen leiman,” pohtii

brandiasiantuntija Juuso Enala.

jokin epékiytdnnollinen ranskalainen
sopii sithen paljon paremmin. Jotain
hyvéntuulista ja vitsikdsta.”

Enala uskoo, ettd auton alkupera-
maa merkitsee yhi paljon ja vaikut-
taa niin autoilijan kuin yrityksenkin
maineeseen.

”Jos yritys valmistaa kestivii
koneita ja laitteita, siis arvokkai-
ta investointihyodykkeitd, on vaikea
kuvitella, ettd Vdlimeren maissa val-
mistettu auto parantaisi uskottavuut-
ta. Mielikuvat ovat vahvassa, vaikka
eivit vastaisikaan todellisuutta.”

omessa-Top 3

Punainen 24,4 % Harmaa 27,4% Valkoinen 28,1%

Sininen18.8% Sininen 17,6 % Harmaa 20 %
Harmaa 16,7 % Punainen15,3% Musta 15,5 %

Lahde: Traficom. Henkiléautojen ensirekisterdintiosuudet

Maine ja tarve sopusointuun
Enala toivoo, ettd yrityksissd annet-
taisiin tilaa myos tyontekijoiden
mieltymyksille auton merkin, kaytto-
voiman ja koon valinnassa.

”Auto on monelle hyvin henkil6-
kohtainen asia. Osalle se on vilttd-
miton paha, mutta osalle se kuvastaa
eldmintapaa myos tyopaikan ulko-
puolella. Eikd kyse ole vain mieliku-
vista vaan my®os tarpeista. Joku kul-
jettaa autossaan tyokaluja tai vetdd
traileria. Toisen autoon on mahdut-
tava suuri perhe ja koira. Voi myos
olla, ettd isomman auton kuljettaja
ajaa vihemmaén kuin pienen auton
kuljettaja ja my0s kuluttaa vihem-

Enala myontii, ettd osa tarpeis-
ta on mielikuvituksen tuotetta siind
missd mielikuvatkin.

?Joku haluaa katumaasturin, kos-
ka se ndyttda kivalta pihassa, mut-
ta hén selittdd itselleen tarvitsevansa
sitd mokkitielld.” tw

TOYOTA WAY+ 39



H assa koko mallisto

Toyotan tuotemarkkinointi-
paallikko Jouko Ryynanen
tiimeineen pitaa huolen
siita, etta valikoimassa
riittaa niita autoja, joita
suomalaiset haluavat.

Teksti ja kuva JUHO PAAVOLA

»

osa auto-

Unelmat ovat
b kauppaa.
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NUORENA IHMISEN on saatava
tehd4 virheit4, silld ne voivat lopulta
viedé pitkalle. Ndin kivi Jouko Ryy-
niselle, joka nykyisin toimii Toyo-
tan Suomen tuotemarkkinointipdal-
likkona.

”Ensimmadinen autoni ei suinkaan
ollut Toyota”, Ryyndnen mydntii
erheensé.

Mutta kovaa se kulki. Ryyndnen
ajoi muutamia ralleja F-ryhméssé
Fiat 128 Sport Coupella. Kun auto
oli kaadettu katolleen toistamiseen,
ralli sai jaddéd. Ryynénen alkoi kes-
kittyd diplomi-insinddrin opintoihin
Otaniemessé.

Kilometrit sorateiden virtuoosina
eivit kuitenkaan olleet menneet huk-
kaan, pdinvastoin.

”Kaverini, jonka kanssa ajoin, oli
mennyt Toyotalle automyyjiksi, ja
sain hinen kauttaan Toyotasta hyvin
kuvan. Ensin hin myi minulle ja vai-
molleni Corollan, perheen kasvaes-
sa Carina IT -farmarin, ja kun hinen
myyntipuheensa olivat niin hyvit,
pédétin hakea Toyotalta toitdkin.”

Logistiikka kirkasti
Toyotan arvot
Téani vuonna Ryyniselle tuli tdyteen
20 vuotta Toyotan organisaatiossa.
Tuote- ja varaosapéillikkoina vietet-
tyjen vuosien jidlkeen Ryynénen tyos-
kenteli viimeiset neljd vuotta Toyotan
varaosalogistiikkakeskuksen vetédjana
Korsossa. Keskus huolehtii varaosa-
ja varustetoimituksista koko Toyo-
ta-verkostolle Suomessa ja Virossa.
”Toyotan arvot, kuten ongelmien
nidkeminen mahdollisuuksina, turhan
poistaminen ja jatkuva kehittyminen
kirkastuivat logistiikassa, missd tava-
ra litkkuu jatkuvasti ja oikeat tavarat
on saatava oikeaan paikkaan.”
Kesillda Ryynénen aloitti Toyo-
tan tuotemarkkinointipdallikkona.
Myynninsuunnittelu- ja tuotemark-
kinointitiimien kanssa hin huolehtii

siitd, ettd jalleenmyyjilld on oikeaan
aikaan saatavana sellaisia autoja, joi-
ta suomalaiset haluavat.

”Ennustajan ty6tdhdn timi on.
Arvioimme asiakkaiden mieltymyk-
sid ja autokaupan yleistd kehitysta,
joista jalkimmadinen viime vuosien
poukkoilun perusteella on kieltd-
mattd hankalaa. Koronavirus sekoit-
ti autokauppaa lisda, mutta Toyotan
markkinaosuuden kasvu kertoo, etté
olemme vastanneet kysyntédén juuri
oikealla tavalla. ”

Asiakas tietaa kylla,

mita tarvitsee

Ennustamisen ohessa Ryynéinen
pitda tarkednd yhteydenpitoa auto-
myyjiin. He tietdvit esimerkiksi sen,
minkiélaisia varustepaketteja asiak-
kaat kysyviit.

”Haluamme ajatella Toyotalla
asian niin, ettd mallien markkinoille
tyOntdmisen sijaan katsomme, mité
asiakkaat haluavat.”

Yleisimmat mallit ja tavallisim-
mat varustepaketit on 16ydyttava
‘hyllystéd’, kun asiakas saapuu Toyo-
ta-liikkeeseen ostohousut jalassa. Sen
sijaan yksityiskohtaisesti juuri oman
maun mukaan raitiloityja yksiloi-
téd asiakkaat suostuvat odottamaan
kauemminkin.

”Myynnin suunnittelu on myos
ajoittamista. Uusien mallien saapu-
essa on varmistettava niiden riitti-
vyys, mutta oikea-aikaisen tilaamisen
ohella on samalla kyettidvéa hallitse-
maan poistuvien mallien varastoa. ”

Celica vie toiseen maailmaan
Osa autokauppaa ovat unelmat. Ryy-
ninen tykkii toimia Toyotan paris-
sa, silld unelmat ja arki eivat ole liian
kaukana toisistaan. Asiakas saa, mitd
mainos lupaa.
”Toyota-hybridimallistossa suo-
malaiset arvostavat erityisesti ympé-
ristoystavallisyyttd ja taloudellisuutta,

vaivattomuutta sekd moderneja tek-

nologioita. Ja luonnollisesti Toyotalle
tunnusomaista luotettavuutta”, Ryy-
ndnen kiteyttéa.

Tunteakseen automerkin lapiko-
taisin Ryynénen ei ole rajoittanut tie-
tdmystddn tyOpaikalle. Vapaa-ajalla
moderni markkinaennustaja saa véis-
tyd, ja siistin toimistounivormun alta
esiin kuoriutuu autoteknikko. Har-
rasteautonaan Ryynéselld on oikea
klassikko, eli vuoden 1981 takavetoi-
nen Toyota Celica.

”Se vie tdysin toiseen maailmaan.
Tykkién siitd, kun kdynnistdessi
saan antaa varovasti ryyppya ja kuu-
lostella, miten se ldhtee kdymaéan.
Sen ajan autoa pitdd todella ajaa: se
on vililld kivaa, ja muistuttaa myos
siitd, mikd nykyajan autoissa on
hyvaa.” tw

Jouko Ryynianen

Aloitti Toyota Auto Finlandilla
vuonna 2000 tavara-, maasto-
ja hybridiautojen tuotepaallik-
kona. Aiemmin johti Toyotan
logistiikkataloa

Koulutus autotekniikan diplo-
mi-insindori

Keséasta 2020 lahtien toiminut
Toyota Auto Finlandin tuote-
markkinointipaallikkéna
Harrastuksiin kuuluu vuosimal-
lin 1981 Toyota Celican puunaa-
minen ja lenkkeily, uinti seka
autokirjallisuuden ahmiminen
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TOYOTA-LISAVARUSTEILLA

VALMIINA
MINNE VAIN

Tee matkanteostasi entistakin mukavampaa ja
monipuolisempaa. Aidoilla Toyota-lisavarusteilla
saat matkaan rutkasti enemman tavaroita
harrastusvalineista perakarryyn

Hanki lisdvarusteet katevalla Toyota Huoltorahoituksella.
Se on helppo ja edullinen sopimus, jonka voit tehda kaikissa
valtuutetuissa Toyota-liikkeissd. Halutessasi voit laskea
kuukausieran ja hakea luottop&atdksen jo etukateen
osoitteessa toyota.fi/huoltorahoitus.

Kysy lisaa jalleenmyyjaltasi!
Tutustu samalla Proace-perheen uutuuksiin:

Ketteran ja kompaktiin Proace City -pakettiautoon seka
5- tai 7-paikkaiseen Proace City Verso -henkildautoon.

Vetokoukku, 13-napainen pistoke, esim.

Proace City L1-korimalli: Proace City Verso
kiintea vetokoukku, L1-korimalli: irroitettava
laippakiinnitys 870 € vetokoukku 1007 €
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Taakkatelineet, esim. Taakkateline, esim. 16" talvirenkaat
Proace City, 2 poikkitelinettd 283 € Proace City Verso, kattokaiteisiin 258 € Alumiinivanteilla alkaen 1352 €

Polkupyérételine Terasvanteilla alkaen 984 €
1 pyoralle, taakkatelineeseen 168 €

Lisapoikkiteline, 1 kpl 147 €




Tulevaisuus

Torkut ja
teekutsut
autossa

Aurinkoenergialla liikkuvia autoja ja
paivaunia takapenkilla? Enkapa sellaista
voi olla autoilu tulevaisuudessa.
Lahitulevaisuuden suurin kysymys on silti
se, korvaako vety sahkon.

Teksti SAMI TAKALA kuvat TOYOTA

Toyota tutkii ja kehittda monia
ratkaisuja liikkkuvuuden
tulevaisuuteen, kuten akku-
kayttoisia sdhkdajoneuvoja,
pistorasiahybridej3,
polttokennohybridej3, ja
tavanomaisia hybrideja,
kuten FT-CH-konsepti.
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MITA, JOS AUTOMATKAN voisi
viettdd kokonaan takapenkilld leviten
tai vaikka lukemalla kirjaa? Samal-
la lentéva auto kuljettaisi sinut peh-
medsti perille itsestidén.

Tulevaisuutta maalailevissa tietei-
selokuvissa timéintapainen matkan-
teko on ollut jo pitkddn arkea, mutta
voisiko se olla oikeasti totta? Toyota
Way kysyi kolmelta asiantuntijalta,
millaisena he nikevit autoilun tule-
vaisuuden.

Teekutsut autossa

Aloitetaan Jussi Hallista, jonka
moni muistaa tv:n Ajoneuvos-ohjel-
masta ja saman nimisesti kirjasta.
Nykyédin hin tydskentelee johtajana
Aalto-yliopiston asiantuntijayrityk-
sessd Aalto EE:ssa.

Halli naurahtaa kuullessaan lenté-
vistd autoista.

”Ne ovat hyvd esimerkKki siitd,
kuinka visiot jattdviat meiddt rantii-
selle bussipysikille seisomaan. Vaik-
ka droneilla tapahtuva kevytpaket-
tikuljetus metropoleissa kasvaisi, on
hankalaa ajatella, ettd ihmiset voisi-
vat risteilld lentdvilld henkilokuljetti-
milla.”

Jos taas kuljettajalta vieddén ratti
ja muut hallintalaitteet, vain mieliku-
vitus on rajana, mité itsestddn ajavas-
sa robottiautossa voisi tehdé.

”Autot saattavat muistuttaa vaikka
joogastudiota tai teechuonetta.”

Kovin todennikoéisend Halli ei
tdtd pidéd. Oikeastaan hin ajattelee,

* Autoilun sahkois-
tymisesta kertovissa
numMeroissa menevat
ennusteet ja paivaunet
sekaisin.

ettei autoilussa tapahdu mitdén dra-
maattista ainakaan kymmeneen vuo-
teen,

” Alykkyys lisddntyy varmasti ja
tdyssdhkoisten autojen osuus kas-
vaa.”

Hallin mukaan autoilun sdhkoisty-
misestd kertovissa numeroissa mene-
vit silti ennusteet ja pidiviunet sekai-
sin. Suomen tavoitteena on, ettd teil-
14 liikkuu 250 000 sdhkodautoa tai
ladattavaa hybridid vuoteen 2030
mennessi. Ilmastopaneeli toivoo nii-
td perdti 850 000.

Hallin mielesti villeimpien visioi-
den toteutuminen edellyttdd muuta-
kin kuin haluja vihentaa paastoja.

”Siihen vaikuttaa hankintakan-
nustimet ja tarjonta. Uutta teknolo-
giaa edustavien autojen hankintahinta
saattaa olla korkea suhteessa toimin-
nallisuuteen tai perinteisiin autoihin.
Vetyauto olisi kiinnostava mahdolli-
suus, jos ei ole sdhkostd haltioissaan.”

Tankki tdyteen vetya

Vety- eli polttokennoautojen puolesta
liputtaa my6s Autotuojat ja -teollisuus
ry:n toimitusjohtaja Tero Kallio.

”Vety tuppaa unohtumaan kes-
kustelussa. Pidén suurena onnetto-
muutena, ettei silhen valmistaudu-
ta. Ymmadrrin, ettd jakeluasemien
perustaminen on kallista, mutta eivit
sdhkoautojen pikalatauspaikatkaan
ole ilmaisia.”

Sdhkoautojen ja pistokehybridien
kauppa on Kallion mukaan pééssyt
hyvéédn vauhtiin. EU:n pééstotavoit-
teet kiytdnnossd pakottavat auton-
valmistajat tuomaan sdhkoisid autoja
markkinoille.

Kallion mielestd vety olisi sahkod
eettisempi ja ekologisempi vaihtoeh-
to. Héin uskoo siksi sen tulevaisuu-
teen.

?Kuluttaja haluaa, ettd akkusih-
koautolla padsee yhdella latauksel-
la yhté pitkille kuin polttomootto-
riautolla. Sithen pddstdédn vain kas-
vattamalla akkukokoa, miki vaatii
yhi enemmaén alkuaineita: nikkelid,
grafiittia, kobolttia ja litiumia. Kai-
vosteollisuuden kapasiteetti tiaytyy
monikymmenkertaistaa.”

Julkisuudessa on puhuttu paha-
maineisesta Kongon koboltista, jota
on myos dlypuhelimien ja kannet-
tavien tietokoneiden akuissa. Vety-
autoon riittdd sdhkdautoa pienempi
akku ja vihemmaén alkuaineita.

”Esimerkiksi Japani ja Saksa ovat
lahteneet raivaamaan tietd polttoken-
noautoille. Uskoisin, ettd polttoken-
no tulee 2030—2040-luvulla.”

Toinen vaihtoehto on korvata fos-
siilisia polttoaineita keinotekoisilla

Vetyautoon riittda sdhkoautoa
pienempi akku ja vahemman
alkuaineita. Kuvassa Toyotan

vetyauto Mirai.
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* "Autot saattavat
muistuttaa vaikka joo-
gastudiota tai teehuo-
netta.” JussiHalli

polttoaineilla. Esimerkiksi LU T=yli-
opistossa on tutkittu teknologiaa,
jossa polttoaineen raaka-aineena on
ilmasta saatavaa hiilidioksidia.

”Tam4 voisi olla 2040-luvun rat-
kaisu.”

Aurinkoenergialla eteenpéin
Koska tulevaisuutta ei ole, sité ei
voi suoraan tutkia. Tulevaisuuden-
tutkijan on kehitettdvi skenaarioita.
Autoilun osalta on kaksi vahvaa vaih-
toehtoa, kertoo tulevaisuudentutki-
muksen professori Petri Tapio.
Ensimmadisessi niistd henkildautoi-
lun mééri vihenee, kun taas julkinen
liikenne, kévely ja pyoriily lisddnty-
vit. Jo nyt kaupungissa asuvat nuoret
lykkadvat ajokortin ajamista ja korot-
televét sdhkopotkulaudoilla.

% “Tanavuonna os-
tetuista autoista lahes
kaikki ovat kaytossa 15
vuoden paasta.”

Petri Tapio

”Heille auto ei ole statussymbo-

li samalla tavalla kuin vanhemmille.
1960—70-luvulla syntyneet ovat Suo-
men autoistunein sukupolvi.”

Toisaalta esimerkiksi OP-ryhmén
150 autolla operoima yhteiskiyttoau-
topalvelu lopetti kevdilld toimintan-
sa, koska se ei lehtitietojen mukaan
ollut riittdvin kannattavaa.

Tapion toisessa vaihtoehdossa
autoilu ei vihene. Sen sijaan ihmiset
miettivit, miten autosta saa teknises-
ti sellaisen, ettd oma vastuu ympéris-
toasioista tulee kannettua.

”QOstetaan luomuauto samaan
tapaan kuin luomuruokaa.”

Tapio toivoisi autojen katoille ja
konepelteihin aurinkokennoja. Samal-
la hdn muistuttaa, ettei autokanta
muutu nopeasti, vaikka ympéristod

* “Japanija Saksa
ovat lahteneet raivaa-
maan tieta polttoken-
noautoille. Uskoisin,
etta polttokenno tulee
2030-2040-luvulla.”

TeroKallio

sddstdvien autojen maira lisdantyy.

”Tédnd vuonna ostetuista autois-
ta ldhes kaikki ovat kdytdssd 15 vuo-
den péddstd. Sama koskee joukkolii-
kennettd. Tuolla ne 20 vuotta vanhat
Pendolinotkin porradvat.”

Professori veikkaa, ettd nykymeno
jatkuu vuosikymmenié. Ihmiset ovat
kaavoihin kangistuneita, eiki totuttu-
ja tapoja helposti muuteta.

”Meilld on edelleen isoja autoja,
jotka pitévit paljon metelid ja henki-
vat maskuliinista uhoa. Toisaalta on
myos kitevid kauppakasseja.”

Isompi muutos saattaa olla edes-
sd, kun nykyinen autoilijasukupolvi
ei voi endd kdyttdd autoa idn tai ter-
veyden takia.

”Voi olla, ettd robottitaksit tai
-autot yleistyvat.” Tw
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Toyota
Vakuutus

VALITSE SINULLE SOPIVIN
LIIKKUMISEN TURVA

Monipuolinen ja kattava Toyota Vakuutus sisaltaa liikennevakuutuksen
ja sinulle sopivimman kaskoturvan. Valitse suppeampi Osakasko tai kattava
Tayskasko, joita voit tédydentaa lisaturvilla oman tarpeesi mukaan.

Kaskoturva kattaa autosi ja kaikki siihen asennetut alkuperaiset lisa- ym.
varusteet ja se sisaltda mm. henkiloturvan. Valitsemalla Toyota Vakuutuksen
autosi korjataan aina Toyota-merkkikorjaamossa, alkuperaisilla
Toyota-varaosilla.

Sujuva korvauspalvelu, Toyota-liilkkeen ammattitaito ja aidot Toyota-osat
tuovat sinulle mielenrauhaa autoiluun. Saat téyskaskoon jo aloitusbonuksena
tayden 80 % bonuksen ja voit hyddyntaa liikkennevakuutuksen lilkennevakuu-
tusbonuskertymasi aina 80 %:iin asti.

Kysy Toyota Vakuutusta uuteen tai kdytettyyn autoon
Toyota-jalleenmyyjaltasi!

Vakuutuksen myontaa If Vahinkovakuutus Oyj, Suomen sivuliike.

Lasivahingon sattuessa -
Lasiturva auttaa - bonuk5|a
alentamatta

Kaskovakuutuksen turvat

Tayskasko

Osakasko

Sijaisautopalvelu

®)

Korkeampi lunastuskorvaus

Lasiturva

Pysakaintiturva

Térmaysturva

Luonnonilmidturva

Henkiloturva

Lemmikkiturva

Hinaus- ja matkakulut

Elainkolariturva

Ilkivalta-, Varkaus- ja Paloturva

Vastuuturva ulkomaille

Oikeusturva

Liikennevakuutus

(AN AN BN AN BN BE BK BEK BE BN REGRNO)

O =Valinnaiset lisaturvat




Juha Vuorinen Kolumni

Kirjailija Juha Vuorinen omin sanoin:
“Olen sellainen kioskikirjallisuuden
huutokauppakeisari. Ja pirun ylpea
siita.”

Maastoautosta sina olet tullut

JOKO MINULLA ON ilmiémai-

nen muisti, tai sitten jokainen
mies vain muistaa kaikki allaan kay-
neet menopelit. Tdssd oma 80-luvun
listani: kolme Opelia, kolme Fiatia,
kaksi Datsunia seké yksi Mini, yksi
Lada ja yksi Ford. Kaikki autoni oli-
vat enemmén tai vihemmaén ikivan-
hoja, ruosteisia romuja, kunnes paa-
héni nousi sen yhden tuottoisan sar-
jan tekemisen myo6td tankillinen kus-
ta. Oli tullut aika alkaa eldé herroiksi,
ja sellainenhan ei onnistu ilman
uudenkarheaa maastoautoa.
Ensimmainen hankkimani maas-
toauto oli Toyota 4Runner. Eiki
miké tahansa malli, vaan se toisen
sukupolven versio, joita valmistettiin
vuosina 1989-1995. Sité oli saata-
vana kahdella eri moottorivaihtoeh-
dolla. 2,4 litran turbodieselini ja 3,0
litran V6-bensamoottorilla. Jokainen
voi arvata, kumman suuruudenhul-
luuteensa kompasteleva nuori keika-
ri valitsi. Tietenkin sen kolmelitraisen
ja vieldpd automaattivaihteisena.

Olihan se hulppeaa huristelua,

mutta karu arki alkoi loiskuta silmil-
le, kun huomasin olevani jatkuvasti
kiinni letkunvarressa. Tuohon aikaan
minulla oli myds pahana tapana vetdi
kuivat eli ajaa tankki niin tyhjidksi kuin
mahdollista, joten uskaltaisin lyoda
viiden tdhden sushi-illallisen vetoa,
ettd maastoautossani oli vain 42 litran
tankki, silld sinne lorisi aina ldhes tar-
kalleen tuo mééiri kallista bensaa.

Kolmelitraisen veekutosen tankin
koko olikin asia, josta jouduin rekla-
moimaan auton minulle myynytta lii-
kettd. Pystyin nimittdin hidin tuskin
porhaltamaan Helsingistd Tampereelle
yhdell4 tankillisella. Ongelma ei kuu-
lemma ollut tankin lilliputtimainen
koko suhteessa muhkealla moottorilla
varusteltuun maastoautoon, vaan nuo-
renmiehen kaasujalan raskaus. TAtd
tekstid kirjoittaessani olen kdidntianyt
koko internetin ylosalaisin, ja tutki-
musteni tuloksena kaikkialla véditetdén,
ettd tuon kérryn tankin koko olisi ollut
66 litraa. Saatanallisesta kulutuksesta
paétellen sen todellisen koon on kyll4-
kin tiytynyt olla 66,6 litraa.

Vaikka talouteni oli jo valmiiksi
kuralla, oli minulla sentidén vield sen
verran virtsan lisdksi jarked péaédssi-
ni, ettd ymmarsin mitd pikimmiten
yrittdd péddstd eroon tésti itsednikin
pahemmasta juoposta. Vaihtoauto-
myymaloissd en kuitenkaan tohti-
nut paljastaa todellista syytd vaihto-
haluilleni, vaan sopersin jotain liian
ahtaasta penkistd kaltaiselleni jir-
jenjattildiselle. Lopulta sain veivat-
tua kannaltani rahallisesti erittdin
huonot vaihtokaupat, ja alleni vaih-
tui toinen japanilainen maastoauto.
Se olikin sitten sellainen hérveli, jon-
ka suunnittelijalle oli annettu vain
kyni ja viivoitin ja pyydetty kdytté-
maién alle kouluikdisen mielikuvitus-
ta. Kdykdd katsomassa netistd, milté
ndyttdd 90-luvun alun Isuzu Trooper
-mallisto, ja kuvitelkaa minut pollea-
na ja pyOredposkisena istumaan sen
sisélle. Siind keskikaljan aiheuttama
turpea pyoreys ja japanilainen kan-
tikkuus kohtasivat zenildisessd har-
moniassa toisensa. Tw
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Toyota Way

Automaailman
kilnnostavimmat jutut

Haluatko lukea Toyota-maailman tarinat paperilehdesta? Vai
oletko digin ja videoiden ystava? Meilld on tarjota ratkaisu. Valitse
tyylisi ja hyppaa mukaan. Muista tilata myds uutiskirjeemme!

A-AUTOILUOILLE

TULEVA4SUUDEN AUTOT

JOOGAA, TEETA
JAVETYA

* . TOYOTA YARIS
R Mo e AUTO, JOLLA
ALYKAS 5 : ON SIELU

KAUPUNEK

Automagt:c' . . L _KlERRA
selat s RENK/Alaa Toyota Wa
manuae d > uutiskirje!

Saat kerran kuukaudessa
Toyota-maailman ]

e R JONN.E HALTTL 'QLUAN o' Ill-::::::*:‘t:.rrm
Toyota-autoilijoiden A S——

ikioma lehti ¢ | Autouutisnilka? ,
Kasissési oleva Toyota Way -lehti on tuhti paket- Tilaa uutiSki I‘ieem me!

ti kaikille autoista ja ajamisesta kiinnostuneil-

le Toyotan asiakkaille. Toyota Way -lehti ilmes- Kiinnostaako sinua Toyotan uutuudet? Tai
tyy paperiversiona tind vuonna kolme kertaa ja ) haluatko saada vinkkejé autosi huoltoon tai
nékodisversiona kerran. Tilaa lehti oitis osoittees- | saada tietoa vaikkapa uusista turvatekniikois-
sa toyotaway.fi/tilaa. Saat lehden tdysin mak- ta? Tai oletko kiinnostunut autoilun ajankoh-
sutta suoraan kotiisi kannettuna. taisista ilmiGistd? Jos, niin tilaa uutiskirjeem-

Lehti ldhetetddn myos Traficomin tietoihin me! Saat kerran kuukaudessa ilmestyvin tie-
perusten uusille Toyota-autojen omistajille ja dontéytteisen ja inspiroivan uutiskirjeemme
haltijoille. sdhkopostiisi. ‘

Tarkista osoiteldhteesi lehden osoitekentén Tilauslomakkeen 16ydét osoitteesta '
alareunasta. Se on joko Toyota Auto Finland toyotaway.filtilaa

Opy:n asiakasrekisteri tai Traficom.
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www.toyotaway.fi/tilaa
www.toyotaway.fi/tilaa

AUTOILU

Vritysautat

Frowce CITY Vens 2
Tl Perheat turvallisests per

Tilas jo tyylid
; L

PR e——

ta tieliikennelaista.

Jutut myos digina

Joko olet tutustunut uudistuneeseen
verkkosivustoomme?

Osoitteesta toyotaway.fi 16ydét paitsi
kaikki lehden jutut myos joka kuukausi
ilmestyvéd uutta siséltéd. Kiy kurkkaa-
massa tarina ja video pinkin Hiacen omis-
tajasta tai muhkea tietopakettimme uudes-

Jos sinulla on erityinen Toyota-tarina
kerrottavanasi tai haluaisit mukaan juttu-
sarjaamme, jossa esittelemme Toyota-
autojen omistajia, laita viestid osoitteeseen
tiedotus@toyota.fi.

Nakoislehti ja arkisto

Haluaisitko lukea Toyota Way -lehted, mut-
ta paperinen lehti ei satu olemaan késilld?
Vai tykkadiatké muuten vaan lukea artikkelei-
ta digiversioina? Silloin ratkaisuna on lehtiar-
kisto. Loydét arkistosta uusimman numeron
lisdiksi myds vanhemmat numerot. Uusin leh-
ti ja aiemmat numerot 16ytyvit myo6s ndkois-
versioina
toyota.fi/ajankohtaista/toyotaway

1Y

Kysyttavaa?

Jos sinulla herédé kysymyksié leh-
den tilaamisesta tai peruuttami-
sesta tai uutiskirjeestd, autamme
mielellimme. Lue lisdé osoittees-
sa toyota.fi/toyotaway
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@  MINNEPAIN SUOMEA
SUUNTAATKAAN

« Varaa huolto

- Varaa vauriotarkastus
(vahingon sattuessa)

« Varaa katsastustarkastus
- Osta sopivat renkaat

« Varaa renkaiden vaihto

toyotahuoltovaraus.fi»

HUOLETTOMIN MIELIN KOHTI SEIKKAILUJA
Varaa merkkihuolto helposti ja nopeasti

osoitteessa toyotahuoltovaraus.fi. Valitse vain
sopivin aika ja paikka, niin ndet myds hinnan
kaikille palveluille saman tien. Huoltovaraus
toimii kaikkialla Suomessa, myos lomalla.


www.toyotahuoltovaraus.fi
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